Drifthandbok SE-UYF

Observera att denna drifthandbok EJ ersétter att lasa flyghandboken.

| de eventuella denna drifthandbok avviker fran flyghandboken galler flyghandboken savida
drifthandboken inte kraver extra uppmarksamhet utéver flyghandboken.

Daglig Tillsyn

Utvandig check
e Kontrollera att startnyckeln EJ sitter i tandningslaset.

e Dranera tank. Maste goras innan man flyttar flygplanet eller ror i det sa det kommer i
gungning. Om fukt eller smuts upptécks dranera 5 liter och prova igen.

e Kontrollera branslemangd med matsticka. OBS viktigt att planet star plant annars
stammer den e;j.

e Kontrollera olja och Fyll vid behov. Tank pa att flygplanet skall sta plant nar du kollar
olja. helst kvar i hangaren. du behéver gj fylla olja sa lange det ar 6ver undre stracket
pa stickan. Fylining sker genom den gula pluggen pa motorns hogra sida. fyll ej mer
an till mitt emellan stracken pa stickan.

e Kontrollera att inga oljepolar finns under motor

e Propeller. Stenskott sprickor samt att alla skruvar finns kvar i spinnern.
e Landstall. kapor sitter utan luftspalter inga skruvar pa vag att lossna.

e Hjul kondition.

e Bromsklossar vid behov (d& maste man lossa inre hjulkapan 6st skruvar eller
anvanda spegel. Denna kontroll gors vid misstanke i 6vrigt lamnas det till teknikers
tillsyner.)

e Vingbultar i ratt lage samt luckan last

e Dykbroms/bromslada. kontrollera att bromsen max utfalld ligger min 5mm under
kanten s att den ej kan fastna i utfallt lage

e vingens 6ver och undersida kondition
e Inga sprickor runt rodergangjarn
e Roderstotstang koppling i roder

e Tanklock



e Bakkropp kondition méarken
e sporre kondition lufttryck

e Stabbe infastning montering
e Stabbe kondition

e hojdroder/rodergangjarn

e Hojdroderkoppling

e Trimroderkoppling OBS om den stéar i fel lage dra trimmen fullt baktung. bryt EJ i
trimrodret da det skadar linkaget

e Sidroder stotstang gangjarn
Invandig check

e huvar kondition

e Huvlasning/nodfallning Tank pa att ALDRIG LYFTA | HUVGLASET. tag istéllet i
huvsargen for att undvika att spracka huven.

e gasdampare huvar

e instrument

e sdakringar (Over passagerarens fotter)
e Pedalstall lage, vajrar till broms

e mandverreglage fria rorelser

e Balten kondition lasning

e Ryggstdd lage

e Headset

e Inga losa foremal inne i cockpit eller bagagehylla

Fardplanering

Branslemangd

Réacker brénslet for den planerade flygningen? har du min 45 min reserv? matstickan ger ett
ganska exakt matt pa mangden men den forutsétter att flygplanet star helt plant sa risk for
missvisning finns. Tankmataren har vid kalibrering visat sig visa c:a 10 liter vid tom tank och



utover det generellt visat c:a 15-20 liter mindre an vad som finns i tanken men det varierar
hur den visar sa du kan ej forutsatta att den stammer. Det &r stickan som ar mest exakt.

Planeringsforbrukning ar nadgot hogre an aktuell forbrukning men ha hellre for mycket
bransle ombord &n att kora torrt i tanken. Att reducera effekten kan minska forbrukningen
avsevart. Kontrollera tabell i flyghandboken och férvissa dig om att dessa varden stammer
innan du aker pa langflygning.

Vader/flygtrim

Hur mkt har du flugit sista tiden? Ar din flygtrim nog bra for den aktuella flygningen och
vadret? utrustning som skall med. Har du last pa om eventuella flygplatser osv.

Vadret pa strackan vad sager prognosen? Tank pa att motorseglare ej far flygas i IFR
forhallande och att segelflyget kraver minst 600m (2000fot) i molnbas for att flyga stracka.

Du skall aven ha tillracklig molnbas for att hela tiden kunna na landningsbar terrang under
strackan. gloém ej att du flyger med endast ett tdndsystem och motorn kan ej jamféras med
en flygmotor i exvis en PA-28.

Vikt och balans

Kontrollera i manualen att du ar inom godkant omrade géllande TP-lage och startvikt. starta
absolut inte om flygplanet ligger pa gransen till baktungt.

Det finns trimvikter som kan monteras fram pa golvet pa forarens sida. manualen beskriver
hur detta férandrar majlig lastning av bagage och forare.

Tank pa att tanken &r bakom TP.

Flygning
Flygplanet ar mkt snallt och lattfluget.

| laga farter ar spakkrafterna relativt sma men i hogre farter blir den nagot tyngre i rodren.
dock kravs inte sa stora utslag och flyger man den pa ratt satt ar den mjuk och harmonisk att

flyga.

| 1ag fart &r den med motorn franslagen eller pa tomgang mkt snall. Dock ar det fullt mojligt
att spinna med den om man ligger i bakre TP-omradet. Tank darfor pa att alltid ha koll pa att
TP ligger inom godkant omrade. se lastplan i flyghandboken.



Mark ocksa att flygplanet ej ar godkant att spinna med varfér denna manover EJ far goras
avsiktligt. under inflygning demonstrerar lararen ingdng samt urgang. kontakta larare om du
kanner att du vill trana mer. trana EJ pa egen hand.

Det ar fullt mojligt att flyga planet fullt utstallat med spaken i magen under en langre tid utan
att vika sig men det kraver att man jobbar mkt med framfor allt pedalerna.

| ren svang vill den normalt vika sig inat i svangen.

| vikning sa beter den sig snallt men har sa fort motorn ar igang en naturlig vilja att “klippa” at
hdger.

Vid 6kad motoreffekt blir detta mer markant och vid full gas kommer maskinen att rotera
ordentligt &t hoger och fortsatta in i spinn om man inte gor nagot at det.

Tank pa att bade stall och vikning kan ske i alla farter och med nosen bade hogt och 1agt be
garna larare demonstrera.

Vid vikning &r det viktigt att snabbt dra av pa gasen samtidigt som man trampar fullt sidroder
mot rotationen slapp fram spaken for att f4 ner anfallsvinkeln och bérja darefter snarast att
mjukt men bestamt hoja nosen igen innan farten blir s& hog. Om farten under upptagningen
overstiger 170km/h maste du minska utslaget till max Vs for att inte dverbelasta.

| hogfart ar den helt odramatisk att flyga men blir gradvis tyngre och tyngre i rodren. Tank pa
att dver max mandverfart (170) galler max V5 utslag med ett roder i taget. dve du far gj
kombinera %5 héjd med %5 skev samt Vs sida. Trimomradet gar fran c:a 80-6ver Vne

Start

Hall spaken neutral ge full gas och vanta tills stjarten lyfter. Hall flygplanet plant till det lyfter
och accellerera till 110km/h (bla strecket) i markeffekt fore stigning.

Fart for basta stig ar 110km/h och fart for basta stigvinkel 90km/h

Landning
Normal landningsfart &r min 115km/h (gul triangel) + halva vindstyrkan

Anvand med fordel minst halv broms sista biten pa final samt under utflytning. Det &r inget
problem att i 115km/h landa med full broms ute.

Val pa marken tag full dykbroms (om du inte redan har det) tills du ar under 50km/h da
bromsen kan féllas in till Iast lage igen.



Taxning

Vid taxning skall spaken hallas fullt bakat och man styr med sidroder samt att man hjalper till
med hjulbromsen. om du taxar i hdg fart kan det vara battre att ha spaken neutral istallet
men detta bor i mesta mojliga man undvikas (skaderisk)

Man kan véanda pa stéllet om man haller in en hjulbroms samtidigt som man ger mkt gas.

Hantering av motor

Vid kallstart ge 5-10mm gas och full choke. Hall tandnyckeln mot start i max3-4 sek. Om
motorn ej startat kontrollera att gaspadraget ar ratt samt att motorn inte ar for varm for
choke.

Vid varm motor behdvs ej Choke. Ar du oséker prova forst utan choke.
Lat batteri och startmotor vila 30sek-1min och forsok igen.

N&ar motorn startat sank varvet till c:a 1200rpm samt kontrollera att oljetrycket ar inom grént
omrade.

Efter en stund kan du bodrja minska choken. om motorn tappar i varv prova 6ka gasen. om
den vill stanna sa behall lite choke en stund till.

Lat motorn g& pa laga varv tills den har fatt lite varme pa oljan. (du ser det pa att oljetrycket
sjunker nagot ner till c:a 4,5 bar).

Nu kan du 6ka effekten for varmkorning alternativt bérja taxa. undvik att varmkora helt
utanfor hangaren. tag for vana att gora resterande varmkérning under taxning. om du tex ar
pa en stor flygplats mitt i sommaren kan det annars handa att motorn blir fér varm innan du
taxat fardigt.

Vid uppstéllningsplats varmkor du tills oljetempen ar minst 50 grader innan du gor
motorkontroll. Tank pa att varmkorningen skall ske mjukt utan hastiga forandringar av
cylinder eller oljetemp. Tachometern ror sig inte innan du &r i luften s& varmkérningen kostar
dig anda ingenting mer &n nagra minuter av ditt liv.

Motorkontrollen &r mkt enkel. hall spaken i magen och anvand parkeringsbroms. Oka varvet
till 2500rpm (manualen foreskriver 2000rpm men da ar det mkt svart att se om
forvarmningen fungerar). Om propellern &r i Cruise kommer du inte fa upp motorn éver
2000rpm. kontrollera motorinstrument och framfor allt att oljetrycket &r stabilt och inte for
hogt. Dra ut férvarmning, motorn skall da tappa 50-100rpm skjut in den och motorn skall 6ka
i varv igen.

Dra mjukt av pa gasen ner till tomgang och kontrollera att tomgangen ligger i botten av gront
omréade (7-800rpm) samt att motorn gar jamnt utan att vilja stanna. Oka &ter varvet till min



1200rpm och kontrollera cylindertemp. vid behov ge hégre varv for att mjukt hoja
cylindertemp in i gront omrade.

Efter motorkontrollen sa forsok halla uppe varvet tills du skall starta. det hjalper
cylindertempen att ligga kvar nara arbetstemp. du skall normalt ligga inne pa gront omrade
(6ver 110 grader) nar motorkontrollen &r gjord och det vill du behalla. Det &r bra om
cylindertempen kommit upp iaf runt 130 nar man drar pa.

under start och stigning kommer cylindertempen stanna mellan 150-160 grader om du haller
foreskrivna farter och effektuttag. Om du vill sdnka tempen 6ka farten eller minska effekten.
Om du vill 6ka tempen 6ka effekten eller minska farten.

Om du vill kan du med fordel stiga aven pa Cruiselage sa lange du haller minst 150km/h for
kylningen. (75% effekt)

Val uppe pa hojd bor du reducera effekten stegvis ner mot den effekt du behdver for fortsatt
flygning. Tank pa att det &r inte den absoluta temperaturen som skadar motorn utan hastiga
foérandringar av temperatur.

Vid Cruise gar motorn normalt ganska kall (undre delen av grént omrade) sa tank pa en
mjuk 6vergang mellan stig till Cruise. Borja med fordel redan innan du ar uppe pa hojd att
dra av lite pa gasen eller 6ka farten.

Nar du sedan skall dverga till Plane &r det ater viktigt att tinka pa att man inte bara drar av
och staller karran pa nosen. Overgangen skall ske stegvis och kan med fordel spridas ut
over flera minuter.

Om man ligger och tranar start och landning kraver det planering att gora évergangen mjuk.

Pa c:a 500fot reducera till 2500rpm. det kommer fortfarande stiga. nar du angér medvind
reducera till 2000rpm och behall den effekten tills du vill borja ta ut broms for landning.

Om du vill kupera motorn under flygning maste du forst ge den nagra minuter pa sig att
svalna. anvand samma procedur som vid landningstraning dvs dra av till exvis 2500rpm i ett
par minuter sedan 2000rpm ett par minuter darefter tomgang tills cylindertemp atminstone
kommit ner till 75 grader fore kupe. Tank aven pa att inte flyga sa fort direkt efter
avstangning.

Vid motorstart under flygning maste samma forsiktighet som pa marken iakttagas. Dvs
motorn skall sakta varmas upp till arbetstemperatur innan man kan plocka ut effekt. tank pa
att det kan ta flera minuter. Flyg med férdel langsamt och med Iagt varv pa motorn under
denna tid.

Forvarmning

Forvarmningen ar till for att minska risken for is i motorns insug. tank pa att det inte ar
lufttemperaturen utan luftfuktigheten som ar stdrsta orsaken till férgasaris.



Forgasaris skapas genom att motorn snurrar och suger i sig luft nar den gar. Detta skapar
ett undertryck i insuget mellan gasspjallet och cylindern. Detta lagre tryck medfér att luften
kyls (allménna gaslagen PV=nRT om trycket faller pa vanster sida maste nagot pa hoger
sida minska och det blir temperaturen) detta kan vid hog luftfuktighet medfora att fukten falls
ut som vattendroppar. temperaturen kan sjunka s mycket att dessa vattendroppar blir som
underkylt regn. d& denna vattendroppe slar emot sidan av insuget okar trycket och den
fryser fast. pa detta satt kan is bildas och tappa till insuget pa& mkt kort tid. det kan i
gynnsamma fall racka med ett par minuter.

Om temperaturen ar tillrackligt lag bildas inte vatten utan en iskristall som ej kan fastna utan
fortsatter in i motorn.

Losningen &r att antingen hoja trycket = mer gaspadrag = ej 6nskvart om man inte vill gasa
eller att varma luften som gér in i férgasaren = forvarmning.

Storst risk har man alltsa i varm luft pd sommarhalvaret nar det ar 6ver nollan och luften
innehaller mkt fukt. extra hog risk nara molnbas eller inne i moln.

For att undvika forgasaris (egentligen is i insuget) sa ar grundregeln att férvarmning skall
vara till dvs utdragen i minst 1,5 minuter fore gasavdrag, minst 1,5 minuter var 15:e minut
samt hela tiden man har tomgang eller ligger under plane. Tank pa att inte anvanda
forvarming under for korta perioder da det kan forvarra istéllet.

Forgasaris kanns igen genom att effekten gradvis sjunker (varvtalet) och eller att motorn
borjar ga ojamnt utan synbar anledning.

Vid misstanke anvand forvarmning. tank pa att motorn forst kommer att ga samre i nagon
minut innan den borjar ga bra igen.

Det ar INTE skadligt att anvanda foérvarmning mer om du kénner dig osaker. Dock okar
bransleforbrukningen nagot och effekten minskar lite.

Tank aven pa att inte anvanda forvarmning pa marken da baksidan med den ar att luften ej
gar genom ett filter, dvs du riskerar att suga in gras och annan smuts in i motorn da.

Forvarmning slas fran pa final eftersom risken for is sista biten ar minimal samt att du dels
vill ha full effekt om du behéver gora ett padrag samt att du inte skall ha ofiltrerad luft in i
motorn pa marken efter landning.

Elektrisk branslepump

Flygplanet har en extra elektrisk branslepump utéver den mekaniska som sitter pA motorn.

Syftet med den ar att ge redundans under framfér allt start och landning men aven kunna
hjalpa dig hem om ordinarie pump lagger av under flygning.

Pumpen skall vara till under start och landning fran medvind vid landning och upp till saker
hojd i starten. om motorn borjar ga illa under flygning eller stannar skall du sla till pumpen



som ett led i felsokningen. (se nddchecklista) lamna den pa resterande del av flygningen om
den léser motorstérningen.

For att kontrollera flygplanets elektriska och mekaniska pump anvénder man foljande
procedur. Fore motorstart sla pa elektrisk pump. lyssna pa ljudet. den tickar och far ett
forandrat (dovare) ljud néar bransletrycket byggts upp, nu vet du att den elektriska pumpen
fungerar. lamna den pa till motorn startats. Efter motorstart slar man ifran elektriska pumpen
och lamnar den avslagen under varmkérning och motorkontroll. om den mekaniska pumpen
ej ar ok kommer motorn ej att ga bra eller stanna under varmkorning och motorkontroll och
da vet du att bada pumparna fungerar. Sla till elektriska pumpen just fére start. Det ar EJ
skadligt att ha den pa under hela flygningen men det kan 6ka bransleférbrukningen nagot
om férgasarens nalventil &r sliten.

Propeller

Propellern har tre lagen. Stigning, Cruise samt flgjlad.
| flojlat lage ar det omstallningsspaken som haller den pa plats.

| stiglage samt Cruise ar det en liten bricka som slungas ut av centrifugalkraften och laser
mot en klack som avgor vilket lage man far.

Om varvtalet 6verstiger 1500rpm kan man fa in cruise och om det understiger 1400rpm far
man stiglage. Daremellan kan det bli vilket som. Gasreglagets lage paverkar i sig inte vad
som hander med propellern mer &an att det saklart paverkar propellerns varvtal. men det &r
fullt mojligt att stalla om till cruise med motorn pa tomgang (forutsatter att farten okas istallet
tills varvet blir nog hogt)

Ju hogre varv man anvander desto tyngre gar reglagen sa anvand med fordel ett varvtal
mellan 1500-2000rpm vid omstallning till cruise. det kan &ven gdras &nda upp till 2300rpm
men det sliter hardare pa grejerna helt i onddan.

Vid omstallning fran stig till cruise 6ka farten till min 120km/h, sank motorvarvet till under
2000 men 6ver 1500rpm, gor ett snabbt knyck i omstallningshandtaget.

Vid omstallning fran cruise till stiglage sank farten till under 120km/h dra av helt pa gasen
samt hall ut omstallningshandtaget i 1-2sek (tills du ser att varvet sjunkit nara 1000rpm)
slapp sedan handtaget.

Efter flygning

Tvatt

Bdrja med att spraya WD-40 under buken dar du hittar oljekladd. endast lite behovs. Torka
med trassel eller trasa.



Tvétta vingar stabbe kropp mm. antingen med svamp och vatten eller med vax blandat med
vatten. GI6m ej att titta speciellt under hdger vinge och glém ej motorkdpans undersida och
luftintag samt landstall och hjulkapor.

Huv/vindruta tvattas endast vid behov for att minska slitage.
vid tvatt av huv/vindruta tank pa att ha en mjuk svamp och skélj noga i rent vatten forst.
Anvand rikligt med vatten.

Efterat torka torrt med rent samskskinn alt ny ren trasa (ej papper det repar). vaxa rutan vid
behov.

Hangar

Tank pa att forsakra dig om att inga hinder finns i vagen som kan skada flygplanet nar du
puttar in det. Nar du tar ut flygplanet sa dra ut ordentligt sa du &r borta fran vaggar och
hinder med god marginal for att minska skaderisken. Vrid planet sa att du ej blaser in i
hangaren nar du startar alt stang portarna bakom.

Vid parkering i hangar skall dykbromsen vara inféalld men ej last.

Stada ur efter dig. dammsug vid behov. torka omdelbart bort fagelskit om du ser det pa ett
flygplan. géller samtliga flygplan &ven de du ev inte skall flyga for stunden.

Parkering ute

Broms inne och last

Hjulbroms last

Fortdj ordentligt i vingspetsar

Las spaken med fastbindningsremmarna
Sidroderlas.

Kapell skall anvandas

procedurer

Checklista



