Huft— och markorgan fir Nummer 1
ALVSBY FLYGKLUBB December 1982
; Argéng 1

Adress: DRATAMPEN, o/o Bengt Hardell, Styckjunkergatem 1, 951 53 ILULEA

e

DY HALLER JUST WU I DET FORSTA NUKRET AV KLVSBY FLYGKLUBES MEDLEMSTIDNING
DRATAMPEN, OM DU INTE AR BEVANDRAD I SUDRA ALVSBYBYGDENS VILDA TUNGOMAL
KAN VI MEDDELA ATP TIDNINGENS NAMN PA SEGELFLYGARSVENSKA HELT ENKELT AR
BOGSERLINAN,
VI VILL MED DEN HAR TIDNINGEW GE DIG SOM MEDLEM BN SAMIAD INFORMATION OM
VAD SOM HANDER I OCH OMKRING KLUBBEN. TIDNINGEN AR UPPEN FOR ALLA SOM VILL
SKRIVA, DU AR VALEONMEN MED ARTIKLAR, INSANDARE, DEBATTINLAGG - ALLD.
DRATAMPER AR ETT ORGAN ¥OR HELA AFK, KOPPLINGEN MELLAN MOTORFLYGSERKTION
OCH SEGELFLYGSEKTION FRAMGAIR KLARY AV BILDEN,
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I DETTA NUMMER: Tévlingssummering 1982 - resultat och kommentarer.
Ajatédllans tankar om flyg eller inteflyg.
Hemavan -82 - en légerrapport.

Flygsékerhet -~ lis den sidan!!!
och sd lite Smitt & Gott.
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FLYG ELLEA SIARIRE INTE FLYG ~=-—mee fredsstédliande att inie irnfdr varje st-rt

Ear Ni sett mig flyge ! replik, bl.a.
anvind av der korpulente hovkamrerzren
Daniel Evasser ( 1871), nar

blev anmodad att ta "Upp genomm

han {1 et

singarlag
laften, bort Sver haven".
Vad har nu detia med nig att géra? Jo,
“Tutroret i fUrsta meningen borde vera en
friga eftersom ingen under den gingna
siser.gen sett underteclinads f.n. né*ot
L korpulenta figur pi Eéiheden Airnort.
Efter 10 &r av mer eller mindre aktivi
r.de i lufinavets Gvningar och inte
na den samvaro som driglar
Jag tagit ett zommar~
pehill och det kaon leda t1ll wisza
fungde Ar det

iga on enbart ettt sommaruppehill eller

till ett definitiv:

1car och reflel:ticner.
dr det birian av-
hopp? Ar jag helt uppriktig si kan jag

i dagcliéget inte bexvara ddn frircan.
lej, defini-
med blic—

Hap flyginiresset evtogit?
tivt inte, fortfarunde gir jzz
ken not ehyn s& snart jag hor eller ser
tillstymrelse till ev. luftfarkost. Om
Fjan bortser frdn vissa personliga hine-
delser som ken innebdra flygurpehall sé
ir det i mitt fz21)l dvern andra faktorer
gog inverkat. En gernomging av flygdag-
boken fér de 16 ar 5;& hef;‘c;;t. visar
att endast ett fital sisonger Sverstiger
flygtiden 10 timmar. Vad innebidr detta?
Jo, i klartext harljag'helé tiden varit
y» Jeg her sd att séga aldrig
krupit. Jag

nyborjrre
lart mig g4 utan hela tiden
denne situa-
att

tror mig inte vara ensnm o
tion och vad &r botemedlet? Givetvis

flrgn mera men "det gir wvil an att siga

tulipanaros = men cor na". Aven on jig

nerviet snegla pa struten f&ér att se om
12

vinden dr tillric "igt Pamill® f6r ottt
tilltals nmig. Infé
Jag ett fir

AFK som Hr i1 sacma

kommande sZsong harv
slag. On cet finng aepelfly-
bis

tildar vi en grupp son under lednins -v

gare inox son jag

flyglirare eller annan limplig person

+

- 5

dock ninst fenm

n

kolar eti antel timmex
timirar. Jag hoppas £4
férslzg. Intresser:zde
£412 mig, tel. 0920/176 44,

Henry litllgeren
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HAVERIHORNAN

Sdsongen som gatt har kostat oss ett flyg-
plan, K B:an som blastz tiver pd rygg efter
att ha blivit lédmnad alltfér ddligt forank-
rad.

I fjol tappade vi var Pirat p) samma sétt.
Nagot som egentligen inte f4r héinda har hént

tvé ar i foljd vilket ger anledning till ef-

tertanke, eller hur 7

Vi har en gynnsam statistik i klutben vad
gdller skador under flygning, mecan dédremot
skadorna p& marken &r helt cacceptabla.

Kven om vi har haft en sisong utan flyghave-
rier s& har vi haft tillbud dér grénsen till
en olycka varit hérfin.

Vi har haft tva fall av léasta bromsar, ett i

Pilatus och det andra i SF 27. I b&gge fallen

klarade foraren ut situationen men det &r i
élla fall vért en tankestgllere.

Vi vet att man kan f4 jétteddligt glic-

{ tal i kraftig motvind och undviker alltsa
jatt gd i 18 om faltet i kraftig blast.

Vi vet att en utelandning alltid innebdr en
. risik, alltsa fdrstker wvi lata bli att lan-
da ute,

.Jag fick sj&lv ldra mig den harda végen
sommaren 1959. Jag nadde inte hem till
féltet med min Bergfalke utan tvingades
landa ute i ett sHdesfédlt. Luftbromsen
“hiigg fast i sdden med groundloop som filjd.
+Ingen hade berdttat att man aldrig skall
“ha luftbroms ute vid landning i h8g séd -
;visste Du det 7

‘Hade jag vetat att glidtalet bara &r 1:12
‘vid 35 km motvind hade jag inte g&tt =&
langt i 14 av fdltet s& att jag behivt
utelanda.

Resultatet av min groundloop blev en

Ta till exempel det sista fallet med S 27:an obrukbar Bergfalke med krikt bakkropp.

; Hemavan:

lFlyga&kerhet ér = Information, att léra avl

;# sent pa hiisten, kylig luft, fuktiga nédtter andras misstag, att dra nytta av andras

- dat &@r troligt att vatten samlas pd alla
$ stédllen dér det inte kan rinna undan

.erfaranhstar och att tédnka framat.

iKjell Nordstrim

- det dr ganska s#kert att temperaturen gér ;

under nall redan p& ldg h&jd.

-.det &r helt sdkert att vatten fryser till !

is vid temperatur undsr ncll grader

|
i
1

:

= det &r inte trolig: att isen hinner smaltai

fére landning.

Med facit i hand &r det erkelt att analysera

prsaken till den lasta lu. tbromsen, fiérhopp- !

ningsvis &r det en lé&rcdom att minnas till
néista gdng vi flyger uncer liknande omstén-
digheter

F'LYGSAKERI—ET = EFFARENHET, KUNNANDE, OMDIME,
INFCAMATICN.

PDet har genom aren gjorts en massa misstag i i
segelflygsammanhang, misstag som i bésta fall:

para orsakat skador p& flygplanet och i sém-
sta fall dven p& féraren.

Alla de hér misstagen borde ha gett en massa
erfarenheter sé att rman kunde uncvika att gt~
ra om samma misstag. And& &r det sldende hur j
manga typer av haverisr som 8r sténdigt ater—.

kommande ar efter &r.

Varfir l&r vi oss aldrig ndgonting ?

Kanske 8r det for att vi har ett s& pass
stort &rligt tillskott av nya segelflygare
att det for ménga &r helt nytt det vi “gam-
lingar" har sett och hirt hundra génger.

Vi "gamlingar" har l&rt oss genom egna och
andras misstag och vet framrdrallt hur man
undviker att stitta sig i b=zcv#rliga situa-

tioner.
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" MAN, THAT wAs TURBULENCE [
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°2 DM I SEGELFLYG

©-éu Alvsdby FK 4kte fyra forhoppaninzsfulla
..oter ner till Borlinge for att vzra med
2n yora upp om de tva Dii=titlarna,

ed i bagaget fanns, forutom flygplanen,

%t starkt hdmtlag under ledning av 5-C
nv”alstn

i st“ndard/appna klassen deltog Carl Olsson
i klubbens Astir och Kjell Nordstrém som i
cista stund lé&nade en Jantar 5TD. I klubb-
&1aqsen handlade det om ike Carlsszon i Pi-
laguzen och jag sjalv skulle flyga klubbens
senaste forvarv SF 2T7:tan.

V&r kére segelflygchef var lite orolig tver
hur vi skxulle klara oss. Det var forste
zangen p& ménga ir som Lars-Erik Lsof inte
fanns pd plats i Borlidnge.

Efter sju dagars flygning och en del jobb
fér laget, kom resultatlistan att f& fol-
iz1ile utseende:

-
47
gcn
't

B Jl.u

-tandard/dppna (4 tdvlingsdagar)

1. Kj<il Nordstrbm AFK Jantar 3.631p
. Torbjorn Frisk SFK Phoebus S0l
3, Albert Gddda EFK Astir CS 5008
.a2rl Olsson AFK Astir 899
.. ubbklassen (7 tdvlingsdagar)
1. Bo Vikstrom AFE BF 27 A 4,27%p
2a ?dd wikner 3SSTK Ka € CR 4,130
Zs Ake Westerlund SSFK Pirat 4.114
0. Ake Carlsson KFX Pilatus 2,989
Kiell tog ledningen redan forsta tdvlings-

dagen och behsll den till slutet.
I xlubbklassen var det ovisst &nda till
oista dagen som bjod pd tryckande virme
och torrtermik.
BoVi
+ 4+ 4+ + 4+ 4+ + o+

¥ T KLUBRXLASSEN I SKCVDE

T segelflyg-SM forlagt till "fruntimmers-

v&ck‘n" gev inte anledning till négon stor-

re cptindsn,
Lev.a avskrickte inte Lasse Loof, som efter
dor: vanliga "sista minuten forberedelserna"
s4ngde H 6 (Pilatusen) efter Saaben och

vrde mot Skovde - 120 mil enkel resa,

tur att ladda barograf och kamera samt ats
tkfta smidrre rengbring av H 6 hade Lasgze
erlitat S-0, Eyvon och undertecknad.
Sktovde fanns som extra attraktion Aka=
lieg Braunschweig p& plats med bl a SB 10
.h SB 11, SB 10 &r ett tvésitsigt segel~-
lygplan med en spidnnvidd pad 26 meter och

My OBy 1

glidtal p& ca 50. SB 11 &r ett 15 m
flygplan som har variabel vingyta genom
Fowler-klaff. Helmuth Reichmann vann VN
1978 med detta flygplen.

"Fruntimmersveckan™ bjdd p&4 sol och virme
varenda dag., Sfter sex tdvlingsdagar med
varmluft, knodliga blasor och sjsbris frén
alla h8ll avslutades SM:et med kanon-
vider. Goran Pucht com haft ledningen
fréan forste dagen blev snuvad pd segern
av titelfsravararen Nats Olsson. Lasse
belade 17:e platsen efter tappert kimpan-
de och en del sena middagar.

Laget kan rapportera att man, tack vare
pilotens formiga att hdlla sig i luften,
hann med att bdde bada och dta middag
innan det eventuellt blev friga om himt-
ning.

Innan det var dags for hemresa klédttrade
Lasse upp 1 SB 10:an och sdllade sig till
den exklusiva skara som flugit viérldens
storsta segelflygplan.,

JoVi
+ + + + 4+ 4+ + + + +

RiksSegelflygTdvliingen

Slutresultatet fridn &rets RST har nyligen
ramlat ner i brevladan,

Hér foljer ett kort-kort utdrag. Listan
kommer att finnas tillgidnglig i bygglo=-
kalerna for dem som vill studera den mer
ingéende,

Hojd plac
Klass 1 13 Xjell Nordstrdm 9.430p
=M 2 7 Dag Sollén 8.000
Distans
Klass 1 19 Tommy Nilsson 11.088
-l 2 26 Bo Vikstrom 4.115
ﬁastighet
Klass 1 24 Xjell Nordstrom 154385
-"- 2 22 Bo Vikstrbm 13.979
Iiomannalag .
1. Crebro SFK lag 1 315
2. Sthlms SFK lag 1 48,5
3. Eskilstuna lag 1 5
12 AFK lag 1 181
32 gFK lag 2 297
44 AFK lag 3 538,5
55 AFK lag 4 T2
62 AFK lag 5 1032,5
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Denna nya tidvlingsform mellan segelflyg=-
klubbar har genomforts fér andra &ret.
Klubbarna tdvlar i haestighetsmomentet och
8r indelade i fyra divisioner,

Alvsby FK som ligger i division 3 missade
chansen att g4 upp i1 division 2 i sdsong=~
ens 11:e ticme, Vi ledde fram till i au=
gusti d4 Norrkdpings 5FK kom och knep
segerna.

Slutresultat division 3

! Norrkdpings SFK 46,738 p
2 Klvsby FK 45,429

_ Feringe SFK 43,982

4 SFK 1 Karlstad 39.720

5 Karlskoga SFK 36.068
" Bords S5FK 30.793

7 Borldnge FK 184125

8 Ornskdldsviks SFX 11.361

Fdljande resultat har ridknats fr AFK

Period 1: Bo Nystrim 8,075
Carl Clsson 8.C21
Tommy Nilsson <710 23.806
Period 23 Kjell Nordstrdm 7.865
' Dag Sollen 6,903
Bo Vikstrim 1 6,855 21.623
45.429

++ 4+

KLUBBTAVLINGEN

“lubbtédvlingen,om tvd fina vandringspris
.4ch dran), som bygger pd registrerade
RiT-resultat har avgjorts fdr tredje Aret.
Podngen riknas som summan av varje pilots
R3T-podng i de tre momenten hdjd, distans
och hastighet, &

Arets upplaga har lockat 24 deltagare, 10
i klass 1 och 14 i klass 2. Det har flu-
gits hastighetsbanor som aldrig ftrr,
I-klass 1 har 8 piloter flugit minst en
hastighetsbana, i klass 2 Spiloter.

Frén hemmaftlten har det flugits minst
410 mil strickflygning. Pre utelandningax
har gjorts, samtliga utan materiell skada.
Tommy (som varit pappaledig hela sommaren)
kunde sno 4t sig vandringspriset i klass 1
T6r ett 4r, Det som knieckte konkurrenterna
var en 33-milaflygning tre varv Hogheden-
Nistriake.

I klass 2 var Degge mycket nira att sruva

undertecknad pd den tredje i
ran gjorde tvd snabba S-milatrianglar

ned Fhoebusen och avslutade med ett par
hdjdvinster i Hemavan,

v

S
ntecknir_en.

BoVi
Resultat
dass ¥
1 Yeumy Nilsuon SRRl
2 Kjell Zordstrim E 30
3 Corl Olsson <7
4 lors Srik Lsof 26
5 Ake Carls-on 25
6 3o llysirsn 19
1T Ulf Johknsson 13
8 Ake Andersuon 9
9 Pentti Tyrviinen 5
10 Gorgen Asp 3
Qdass 2

1 3o Vikstrim 25

2 Dag i5ollén 22

3 KJjell Nilsson 15

4 Bernt Ake Chman 10

5 Tonas Jonansson 9

6 Steran Sonestedt 6
7 Thouas Hedberg 3 o

+ & Urban Zolland 6
9 Hans Olof Wile 4
10 iians landstedt 4
11 Arne Berggren 5
12 larry Ohmen 5
13 Arne Nilsson 5
14 lans Isaxon 1



Fortse« klubbtiivlingen

SMN= OL O TR NN —

'~

P ! Ny SR g

-k\)-N-‘O\DG)*-JG\'thN—*D\D{Dﬂ CARULIE U I\ TN

Digt:«namoment-t

Toummy Jilsson
Ake Carlsson
Lars Erik Lsof
Carl Olsson
Kjell Nordstronm
Bo Vikstrim

Ul Johnsson

Bo Nystrom

Ake Andersson
Pentti Tyrvdinen
i.jell Nilsson
Tomas Johansson
Bernt Ake Ohman

. Dag Sollén

Thomas edbery
Urban Zolland

Hastighetsmomentet

kjell Rordstron
Tommy Nilsson
Carl Olsson

Bo Vikstrom

Dar 50l1lén

Ake Carlsson
Lars EriX Liof
Kjell Nilsson
Bo Nystrom
Bernt Ake Chman
Tomas Johanuson
Ul?Y Johnsson
e Andersson

il jdmomentet

£jell Nordstrom
Bo Nystrom

ag Sollén

Lars Erik Lot
Bo Vikstrém
Tomniy Nilsson
Stefan Sonestedt
Carl Olsson
Ake Carlsson
Thomas Hedberg
Urban Zolland
Ulf Johnsson
lians Olof Wik
Hans Landstedt
Kjell Nilsson
Gorgen Asp
Arne Berggren
Harry Ohman
Bernt Ake Ohman
Arne Nilsson
Axe Andersson
Pentti Tyrviinen
Tomas Johansson
Hans Isaxon
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15
14
14
13
13
1’3

(S
12

038
845
263
148
569
115
930
416
38¢
682
973
973
.808
575
421
421

385
90¢C
855
918
240
946

7

R 2LED

2 075

2 339
4 450

AR
0

5 324

430
282
Q00
685
360
830
770
054
925
288
951,
727
432
221
950
874
575
459
294
390
175
ey
7439
1 304
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SHATT & GOTT

Efterlysning 1: inventarier

Har Du gamla m&bler eller husgerad som

Du inte tidnker beh&lla ?

Vi behdver utrustning till gamla klubb-
huset pd Hogheden. Alla bidrag dr vidl=-
komna, Kontakta Urban 2 p& tel 0920-
61904 nir Du har hittat ndgot i gommorna.

Efterlysning 2: urHgare

Ett armbendsur &r upphittat p& flyg-
fdltet i Hemavan,

Aterfds mot beskrivning p& telefon
0920-61904, Urban,

Bilder

Hans Landstedt har fina bilder fran
Hemavan. Den som #r intresserad kan
bestdlla, Bilderna visas p&-nista med-
lemsndte,

Byggverksamheten

S& har det blivit vinter igen. For oss
segelflygare innebidr det att vi flyttar
ljugarbénken frin grionskan pd filtet
till bygzzlokalen.

Det finns en del underh&ll att géra pa
vidr flygplanspark mellan torrflygningarna.
Ned andra ord: st#ll upp och jobba i
bygglokalerna i vinter. Te kontakt med
byggledarna fér ndrmare information om
vilke kvdllar som giller.

I Alvsbyn dr det Stig-Roland, tel 0929-
11954, som har hand om Bergfalkarna.
Ensitsarna finns i1 Boden. Dir har vi
flyttat in i gemla klubbfabriken som
ligger pd Torpgidrdans dstra industri-
omrédde., Dagge, tel 0920-88438, dr bygg-
ledare i Boden.

SKRIV TILL DRATAMPEN

Som Du s&g pd forsta sidan tar vi gir=—
na emot material frén vdra lisare.

Om Du har nédgot som Du vill ta upp i
tidningen - skicka indet till redakti-
onen. Adressen hittar Du p4 forsta si-
dan.

Vi vill ocksd ha bilder till tidningen.
Titta efter i gbmmorna dédrhemma!

Ndsta nummer berdknas komma ut efter
Arsmotet,



av AF¥.
ay ett stort deltagande,

ca 50 flygare frin 7 klubbar och ett
flertal passiva flygare sésom fruar,
fdstnér, barn och supportrar. Antalet
flyeplan uppgick till totelt 19 =t,
varav tv4 bhogserplen, en lotorfalke och

en lotorpik,
Ligertiden var i &r utstrickt till tva
veckor,

Vad vadgflygningen betrdffar gjordes en
del fina h&jdvinster forsta vecikan.

den andra veckan pridglades av hang- &
vigflygning. Ett par dagar var det hel-
gritt och fchnluckorna lyste med sin
frdnvaro, dvs ingen flygning alls.
Andra dagar flogs det desto mer. En av
dagarna gjordes inte mindre &n 63 star-
ter totalt.

sedvanliga Hemavarldgret arrangera-

P R e R e

For AFK uppgick flygtiden till ca 120
timmar totalt fordelat pd nédstan lika
ménga starter.

Hang och termik bildade ibland lénga
molngator ddr man kunde glida fram fle-
ra mil utan kurvning.

En av kvdllarna hyrde supporterklubhen

in stockstugan cch ancrdnesde fest,

Vi avnjot rokt roding 4 la Stig-Rol=xnd

och fortsatte med dans och glam dnia

in pd smétimmarna,

Stig-Roland drev ocksd flygfdltscafate=
ria till alla frusna flygares fértjus-

N1lnge

Packning och hemtransport skedde p3i son-
dage. B 4:an skulle flygbogseras hem men
kom bara en bit nedanfdr Tirnaby dé&r
molnen gick ihop med marken och gjorde
det omdjligt att fortsdtta, Det var ba-
ra att| vdnda tillbaka till Hemavan izen.
Ekipaget hdmtades en vecka senzre di
dimmen ldttat,

Vdl hemkomna med alla grejor hela kan
man nog konstatera att drets Hemavanld-
ger varit nog sé& lyckat.

Urban Z
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En solig augustilérdag skulle det tdv-
lingslandas pd Hogheden, Tdvlingsled-
°
ningen testdende av dke Carlsson, Carl
r 3 = .
Olsson och Krister Ahlin hade med sina
tédvlingsmoment i lufi- och landdvningar

lockat en 20-h8vdad skara flygare och
ett okiZnt antzl pZhejare,

Tdvlingen bestod av bombfillning mot
duxmil, dvs att kasta ner en mjolpase
sd nira flygfiltet som mBjligt, lend=-
ning over hinder och utrullning till
landrningsmérket,

SUT:en var tdvlingsflygplan,

Vil nere gillde det att dra ut och fli-
ta ikcp en bogserlina pa kortast mgjli-
ga tid. Tekniken framgdr av bilden,
Dessutom ingick teori- och ett hemligt
moment.

SUV:en, antistratusbehandlad och glin-
sande, stod darrande av iver (eller var
det &lderdom) att bidra upp dom tdvlande
i lufthavet och med huvudbonzderna sta-
digt nertryckta dver eventuella fchn-
gluggzar dntrade man farkosten och lyfte
till vidders. e
Bombfillningen blev en spridd skur av
mjdl dver buskvegetationen runt fdltet,
Fégelintresserade fick sitt lystm&Zte i
alla smdféglar som vettskrdmda flaxade
ut ur mjodlpudrade buskar,

Fjdrran frin C-skolningens inbankade

2 x 90 var en del av inflygningarna.

En av de mest minnesvdrda var en ling-
sen motsols stjdrtvridning fran halva
medvindslinjen, en pd tok fdr hog in-
flyzning £61jd av en 360 graders sving
pd finalen och avslutad med en perfekt
landning

se genom att "hingflyga" % meter Sver
backen med ett tidnkt glidtal pd ca 50,
Verkligheten satte dock ner ekipaget

pd betryggende avstéind frin landnings-

mérket.
Inte heller den hidr tdvligen medfsrde
négon utelandning och resultatet blev
84 hir:

1 Mikzel Juhlin 79 prickar
2 Tommy Nilsson 209
3 Kjell Nordsirdm 236
4 Bo Vikstrim 238
5 Bo Nystrom 266
6 Sven Berggren 272
7 Herbvert Chman 303
8 Arne Berggren 316
9 Stefan Sonestedt 327
10 Pentti Tyrvidinen 371
11 Hans Landstedt 461
12 Harry Chmen 463
13 Dag Sollén 466
14 S-0 Engkvist 497
15 Eyvon Nordstrom 558
16 Kjell Nilsson 589
17 Arne Nilsson 694
18 Lars-Erik Lgof 763
19 Thomas Hedberg 861
Markgoken

Tivlingens ligsta final presterade ILas

e



