/

/]
/4

()

(A~

A

P= e | "l ; .’F"’f ) ,'/,/f‘j ’ ,f’ )
V47 A 97 (5 / F
’/’ / "I‘,t g . , / "; /”; ”" ‘,:" ‘6
C,ﬂﬁquﬂ’ g GAF G : s 1
Luft- och markorgan for ,9’ Kemter. .2
RLVSBY FLYGKLUBB V7, Mars 1963
”/ Argang 2

Adress: DRATAMPEN,

c/o Bengt Hardell, Styckjunkargatan 1,

951 53 LULEA

Ve

TACK ALLA SOM BIDRAGIT MED
MATERIAL TILL DRATAMPEN.

DET HAR VARIT EXTRA ROLIGT ATT
GORA DETTA NUMMER MED -ALLT MA-
TERIAL SOM HAR KOMMIT IN,

VALKOMNA MED MERA TEXT OCH BIL~
DER TILL NASTA NUMMER SOM KOMMER
UT UNDER SOMMARSASONGEN /RED

DAX IGEN FOR ETT NUMMER AV DRATAMPEN,

LAS OM:

SAFETY CORNER
DAGBOK FRAN DM -82
STEGTRANARE 1 AFK
MOTORFLYGINFO
SKOLNINGEN 1983

MM MM MM

|




ARSMOTE OCH FORTSATTNING e i B T e

pad 3 <f;::"=~::>
Lordagen den 26 februari gick AFK:s o~ ——
arsméte 1983 av stapeln. Efter de vanliga RESULTAT AV ARSMOTET
arsmotesforhandilngérna var def dags for Elub- HUVUDSTYRELSE
bens supporterférening att avligga ekonomisk
rapport och dela ut utmidrkelser. Tommy Nilssorn§y Ordférande Kjell Nordstrém
mottog vandringspriset f8r 1982 irs seger i Sekreterare Krister Ahlin
klass 1 och Bo Vikstrdm f6r seger i klass 2. Kassor Bo Nystrom
For den utsdkta formgivningen och tillverknin- Ovriga Henry Hdllgren (segel)
gen stdr Stig-Roland Oberg. Lars-Erik L&s6f  -'"-
Supporterfdreningen har under 1982 bidragit Ove Berggren (motor)
till klubbens ekonomi med ca 23.000 kronor. Tommy Nilsson ="-
Bland annat har fdreningens bidrag mdjliggjort] Suppleanter Mats Hedstroém
inkdpet av Cessnan. Supporterfdreningens sty- Bo Vikstrom

relse har en férhoppning om att ALLA medlem-

A AT o STYRELSE MOTORFLYGSEKTIONEN
mar agerar idésprutor och pa sa sdtt hjilper

till att f3 in mer pengar vilket medfdr min- Ordf o flygbaschef Ove Berggren

dre héjningar av flygpriset. Kontakta under- Vice ordf Paul Lundberg

tecknad eller nagon annan i styrelsen om Du Motorflygchef Tommy Nilsson

har en bra idé till supporterklubben. Vice =" Mats Hedstr&m )
= - - L . Sekreterare Magnus Olsson

Ordféranden - kvidllen till dra kommunalr&det Vice £10030 1. M&rten Lundgren

Lars Hedberg - " avslutade arsmdtet och dir-
efter vidtog den "ldttare" delen av kvillens STYRELSE SEGELFLYGSEKTIONEN
program.

Forpldgnaden tycktes vara till allm#n beldten- OFdforande Pexxy Hgllgren
e Vice ordf Tommy Nilsson
- : ’ : ; Segelf £ Lars-Erik L&6f
Kvdllens musikaliska Svningar var till en gelflygche ars-Erik
s o : ; ; Sekreterare Urban Zolland
bérjan nagot spridda men genom Krister Ahlins . %
Ledamot Bo Vikstrom

fortjénstfulla arbete tog sdngen snart god
fart. Herr Ahlin gjorde dven senare under

. n - AR
kvéllen ett bejublat framtrddande som ballong- OVRIGA ERRETTONARER

dandare - UTAN BALLONGER. Skolchef Sven-0lov Engqvist
For sdkerhets skull behdll dock Herr ARhlin Kontaktman mo-
kldderna pa. dellflygsktionen Stig-Roland Oberg

Dansen (den vanliga) fortsatte sedan tills

° = terialfs 1t :
solen borde ha gatt upp och alla var &ver- frkerigl fSaye] tare

: Alvsb Pentti Tyrvidinen
ens om att flera medlemmar i klubben borde oy e b
o 2 : : Vidsel Marten Lundgren
passa pa att tillbringa en trevlig med trev-
liga klubbkamrater. Flygplatschef Kjell Nilsson
Vil mdtt nista ar. Klubbregistrator Bo Vikstrom —~
: : Revisorer Ake Andersson
Rgedl Wi lasey Krister Forsmark
Suppl Arne Nilsson
Haverindmnden Kjell Nordstrdm

Krister Ahlin
Bo Nystrom

e




ARSREDOVISNING FOR ALVSBY FLYGKLUBB
FOR RAKENSKAPSARET 1982 BALANSRAKNING PER 1982-12-31

[NTAKTER TILLGANGAR
Skogsbrandflyg 35.747:50 Kassa bl 12
Motorflyg 33.719:06 Postgiro 20.964:53
Segelflyg 106.904:70 Bankgiro 1.976:03
Medlemsavgifter 17 350~ Bank 4.395:88
Gavor, bidrag, parkering 39.333:40 Bank 1.656:08
= Bank 34065k~
233.054:66 Flygradio 500~
Flygplan TLS =
KOSTNADER -n- SUW 1:-
1 0
Avskrivning flygradio 800 T E?; 31'00?:_
Avskrivning TSZ 6.200:~ < TiT 1:_
Medlemskonton 4.165:66 1o 401:_
Modellflyg 3750~ i Vol 1
Elstrém 6.877:40 flyeplanvafae b
= Flygplan GYE 122,501 =
Réntor 24070 MedlemskohHah 5.350:05
Administration 1.886:60 ¢ :
Telefon 35367 =
Porto 1135595 Ale gBily 22
Kostnader motor 113.633:85 SKULDER OCH EGET KAPITAL
Kostnader §egel 61.461:35 Gheckrikning 4.075:46
Medlemsavgifter 7.540% :
1 R 18.859:88 MedleTskonton 13.421:46
Banklan TSZ 1500 =
== GYE 66.500:-
2335054 0 Medlemsl&n TSZ 17.950: -
Motorkonto EZZ 2707482185
Medlemsavgifter 6.300:-
Eget kapital
Ingdende 567, 131574

Arets vinst 18.859:88 74.991:62

212.487: 29

Bo Nystrdm Henry HiZllgren

KOMMENTARER TILL ARSREDOVISNINGEN MM

1. Bokfdrda vdrdet f6r klubbens flygplan, flygradioutrustning och vagnar under-—
stiger vdsentligt verkliga virdet, dvs det finns en dold reserv i dessa.

2. Klubbens likviditet, dvs f3rmdga att betala utgifter nir dessa kommer, &r
tidvis anstridngd bland annat beroende av att vi har stora utgifter f6r brinsle,

forsdkringar, underhill av flygplan mm innan flygsdsongen bdrjar och inkomster
bérjar inflyta.

3. Kostnaderna foér telefon och elstrdm bdr kunna pressas ner - anvidnd inte klub-
bens telefon for privata samtal (det finns en automat) och slick lyset efter
Dig!

4. Féltbilarna dr nodvdndiga for att vi ska kunna fdrflytta flygplanen och dvrig
materiel. Vi har dock konstaterat att filtbilarna konsumerat ca 600 liter ben-
Pa en sisong vilket inte #r acceptabelt. Vi miste skdrpa oss och anvinda bilar-
na endast f6r transport av flygplan och materiel. Det #r allts3 fran och med
sdsongen 1983 forbjudet att anvinda bilarna for privata resor for att filca,
gd pa muggen, hidmta privata tillhdrigheter etc.
Dessutom krdvs kdrkort foér att f4 anvinda bilarna.
Och ytterligare en pekpinne — det Ar inga RALLYBILAR vi har for att dra viara
flygplan med.

Ajatallan
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Infér 1983 ars flygsdsong vill jag ldmna in-
formation om vilka flygpriser som gidller.
Samtidigt Onskar jag (1ds krdver) att Du som
flyger ser till att Du ldmnat biljetter och

fatt Ditt klippkort '"perforerat" i erfordelig

omfattning innan Du ldmnar fidltet f8r dagen.
DETTA AR DIN SKYLDIGHET!
Sa till vad det kostar.

SEGELFLYGPRISER

Skolbiljetter 70:=/start
Timpris vid paketpris 36
Timpris utan paketpris 90 =
Paketpris ofdridndrat 2500

Dessa priser gidller ALLA klubbflygplan.
Kk hhxdkkkikkkkkkk

Bogserbiljetter till 500 m h&jd

Vid férskottsinbetalning (motorkonto) S e=
Ovriga i~
Bogsering &ver 500 meter 5:-/100 m

I priset f8r bogserbiljetterna ingadr startav-
gift med 4:-.

Khdhhhhhhhhhhhhkhkk

MOTORFLYGPRISER

GYE vid forskottsinbet 210:=/tim

GYE utan fdrskottsinbet 240:-/tim

EZZ vid fdrskottsinbet 195:-/tim

EZZ utan forskottsinbet 225:—/tim
Jekdddhhhhhhhhhhhk

Vart debiteringssystem fo8r segelflygning byg-
ger helt pa forskottsinbetalning.Du ska fére
varje start l3mna en bogser- eller skolbil-,
jett till flygledaren som samtidigt ger Dig
en plats i bogserk®dn. Efter flygningen for
flygledaren en debiteringsjournal ddr han/hon
rdknat ut vad Din flygning kostat (flygtid

segel + ev Overbogsering) Denna summa klipper

flygledaren fran Ditt klippkort och noterar
kortets nummer pd debiteringsjournalen.

Om Du hinner med flera starter samma dag sa
dr det limpligt att betala (klippa) for allt
vid samma tillf#dlle ndr flygningarna slutat.

AARNRAAN AL A Lhhihk

MOTORKONTO - Vad ar det ?

De som lanat klubben pengar genom att i f&r-

skott betala fér flygtiden, flyger ndgot bil-

ligare (bogsering och motorflyg).

Den som forskottsinbetalat 1000:- eller 2000:

betalar vid flygning med t ex Cessnan 105:-

kontant och resterande 105:- debiteras motor-

kontot.

Bogserbil jetter kdper den som har motorkonto
for 105:-/hdfte. 100:- betalas kontant och
resterande 85:- debiteras motorkontot.

Du som inte har motorkonto kan litt ordna

T -
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detta genom att betala in 1000:-. For att
Du ska fa kopa bogserbiljetter resp. flyg-
tid med GYE och EZZ billigare gidller att
det finns pengar kvar pa Ditt motorkonto.
Bérjar Ditt konto att sina sd betalar Du
in 1000:- igen.

AhFdkhhhhhhhhhhik

Den som inte betalat sin medlemsavgift kom-
mer att avfdras fran medlemslistorna under
mars minad. Det mdste bli slut pa att betala
medlemsavgifterna forst nidr flygsdsongen
borjat.

HAR DU INTE REDAN BETALAT - GOR DET NU.

R Du - paketpriset lonar sig redan efter
4,5 timmars flygning. Mindre 4n s3 har vid?
ingen tinkt flyga s& betala in paketpriset
pa 250:- redan idag.

HAPPY FLYING

Bosse N B
AR S Bl BB B ¢ L Bl R B B R B ool S Bl Kk B e
DM - 83 1 BORLANGE VECKA 27

Alla som dr intresserade av att delta i
DM-83 anmdler sig till Lasse LGof pa tel
0920-41368 fore den 1 maj 1983.

Anmdl intresse oavsett placering pd ran-
kinglistan nedan.

1. Tommy Nilsson 25.988 poing

2. Ake Carlsson 19.751

3. Carl Olsson 18.412

4. Kjell Nordstrém 17.690

5. Bo Vikstrom 17.395

6. Lars-Erik Loof 16.439 -
7. Dag Sollén 14.815

8. Bo Nystrdm 11.491

9. Kjell Nilsson 11.182

10. Bern-Ake Uhman 7.147 &
11. Ake Andersson 6.712

12. Tomas Johansson 6.423
13. pentti Tyrvdinen 2.682
14. Thomas Hedberg 1.421

Urban Zolland 1.421

Ar Du intresserad av att &ka med som lag-
anmal Dig d& till Bo Vikstrom pa tel
0920-21943.

AhkAAkARKAKRAARAKkAAkRARhAhkARAAkRARAhRA A Ak dhhhhd
hhkhkhkkhkhkhhhkrhhhkhhdhrhhhdrhhhhdhhdrhhhhhhhhkk

GELIIDECER PPILOTS
keep it up longer
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UTBILDNINGSARET 1983

Under vintern har tretton nya elever grillats av Rke Carlsson i segelflygningens
teoretiska mysterier. Efter att Ake avslutat de teoretiska utsvdvningarna har det
tillkommit fem nya elever. Vi har nu sex elever som ska genomgd sin certutbildning
och arton som ska pabdrja sin flygutbildning under viren/sommaren 1983.

KVALLSSKOLNINGEN

Start for kvdllsskolningen sker den 18 april kl 17:30 pd Hedenbasen enligt sidrskild
kallelse till berdrda elever.

SOMMARSKOLNINGEN
Sommarskolningen sker pa Hogheden under veckorna 27 - 30 _under dagtid.

Om det nu finns ndgon som kinner ndgon som 8nskar utbilda sig hos oss s& miste
han/hon anmila sig till S O Engqvist tel 0921-16592 eller till Lars-Erik LGGE
tel 0920-41368. Det #r dock osikert om hinner utbilda fler elever i &r.

/E0S
SKOLPLAN varen 1983
Méndag 18/4 k1 17:30 Introduktion % Mandag 16/5
Fredag 22/4 % Onsdag 18/5
Méndag 25/5 % Onsdag 25/5
Onsdag 27/4 —— Reservdag % Fredag 27/5
Fredag 29/4 * Mandag 30/5
Mandag 2/5 ¥ Onsdag 1/60=——————=- Reservdag
Onsdag  4/5-————-——————— Reservdag % Fredag 3/6
Fredag 6/5 % Mandag 6/6
Mandag 9/5 X Onsdag 8/6 -—-—--—--—--Reservdag
Tisdag 10/5 *

% Fredag 10/6
R R AP E

C-diplomet

ir den svenska utmirkelse gom_Du
fir efter genomgingen utbikining
och godkinda prov.

PLAT, ..
PLAST, ..
BLLER gsif
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Infor sdsongen med alla planerade stor-
did, bdde pa lédngden och hijden, vill jag ta
tillfdllet i akt med nigra varningens ord
(och tips).

Vi kommer att plocka ut flygplanen ur hanga-
rer och bygglokaler och montera upp dem pa
fdltet. Tdnk pd att kontrollera och dubbel-
kontrollera alla beslag och l&sningar, roder-
overfdringar och instrumentanslutningar. Om
Du fér ansvar £6r en montering s 14t niagon
annan kontrollera. Man blir s& 1litt hemmabli-
nd att man inte upptécker en felaktighet.
Lamna aldrig en montering halvfirdig. D& #r
risken stor att man glommer nigot. Vi har er-
farenheter av detta i klubben: en kall kvill
f6r nagra ar sedan monterade ndgra glada sji-
lar ihop var Pirat (salig i 3minnelse). Efter
att med stelfrusna fingrar forgives forsdkt
f& ihop skevroderanslutningen i ‘ena vingen
ldmnade man flygplanet i akt och mening att
fullf6lja jobbet nista dag. Dagen efter hann
ett annat gidng fdre och antog (utan daglig
tillsyn) att Piraten var klar foér anvindning,
drog ut den och startade.

En Pirat flyger d8ligt med bara ett skevroder
och naturligtvis girade den av banan i start-
en och skadade vingen. Sens moral: limna al-
drig ett halvfirdigt jobb utan att forsikra
Dig om att flygplanet inte kan komma i luften

Vi har férlorat tvd flygplan pi tvd &r pa
grund av for dalig foérankring i h8rd blist.
ALLA maste kinna ansvar for att inte flygpla-
nen lédmnas utan tillsyn eller fdrankring.
bldsigt vider.

N& - piloten di ?

Tdnk pd att Du &r "rostig". Man flyger inte
pad samma sitt pa viren efter 6 manader uppe-
h&ll som man gr i slutet p3 sisongen. Lis
checklistan fore start och ta till marginaler
i luften. P4 Heden tvingas vi ibland koppla
ur och flyga i 14 av filtet pd grund av res-
triktionsomrddet. Ta till marginaler s3 att
Du nar hem om Du missar termiken. Det Hr ont
om landningsfilt kring bergen i vister.

Vet Du vad som &r kardinalfelet och vanlig
haveriorsak om man ligger 1igt och ir tvek-
sam om att na fram? Jo - att hdja nosen och
forstka stricka glidet med helt motsatt re-
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sultat som f81jd - stall och %anSke vikning.

Da dr jag dntligen framme vi kapitlet om
utelandningar - rad och tips.

Forst och fridmst, bestdm Dig i tid si att Du
hinner vdlja ett bra filt. Vad 4r d3 ett bra
fdlt ? Jo forst och friamst ett ndgorlunda
ldngt fdlt med fri inflygning och helst i
vindriktningen. Nir Du vidljer filt si titta
i tur och ordning pi f&ljande:

#* STORLEK - helst 300-400 meter

# INFLYGNINGSFORHALLANDEN - ledningar, hog
skog o s v

* MARKYTA - undvik stenar, stubbar, tuviga
dngar och hdg sid

*“LUTNING - medlut fdrlinger landnings-
strackan avsevirt.

Du kan kanske resonera si hir: Nu 4r jag
nere pa 500 meter, har tvd mil hem och nir
inte fram. Jag mdste bestimma mig f&r ett
félt. Bdst att tala om pd radio att jag &r
illa ute (alltid gldder det nigon tartgam) .-
Hur har jag vinden? Dir ser jag rék fréan

ett hus och krusningar pd en sjd, vindrikt-
ning rakt mot solen, alltsi letar jag forst
efter f4dlt i den riktningen.

Det dér f&ltet ser bra ut - hoppsan - en kra-
ftledning pd det ena, allts3 viljer jag det
andra.Jag gar Gver, tittar efter hinder,
bestdmmer mig f6r uppliggningen av varvet,
kollar héjdmdtaren - HOJDMATAREN - den vi-
sar hojden Sver startplatsen, inte dver det
har filtet. '
Landningsvarv 2 x 90, ritta farter, beddm
med hjdlp av broms (vingglid om Du &r utbil-
dad, annars 14t bli). Duns och studs och
stopp och jag kliver ur och bérjar tidnka pi
telefonsamtal. Visst ja, jordspikarna f&r
férankring innan jag gir och ringer. Tar

med kartan for att kunna ange exakt var

jag landat.

En utelandning &r alltid spinnande hur ruti-
nerad man &n &r och den fdrsta utelandningen.
glommer man aldrig. Man kan dock inte borte
fran att utelandningar innebdr en risk som
enklast kan undvikas genom att flyga med si-
kra marginaler runt hemmafiltet.

Den som &r ute pad en strickflygning kalkyle-
rar alltid med den risken men #r i allminhet
mer rutinerad och utbildad f&r att klara det
pd ett sikert sitt.
i KJELL PROPELL




REGLER FOR DISPOSITION AV FLYGPLAN

1. Passagerarflygningar

For att stimulera och ge m8jlighet till passagerarflygningar skall dessa kunna
utfdras fore klockan 11.00 utan att man forlorar sin plats i kélistan. Skolning
har dock féretrdde framfor passagerarflygningar.

2. Skolning under helger

Bergfalkarna skall om m3jligt finnas tillgingliga for friflygning under termiktid
dvs mellan klockan 11.00 och 16.00.

¥

3. Pilatus

Pilatusen skall i f8rsta hand anvindas fér AFT (allmin flygtrining runt filtet)
4. Prestationsflygningar (hastighet och distans)

SF-27 (flygplan nr 1) och Astir (flygplan nr 2) f&r anvindas f&r prestationsflyg-
ningar. Om det ena av dessa (flygplan nr 1) ir ute pé bana Skas flygtiden f&r ..
det andra (flygplan nr 2) till 1} tim. Skdlet till detta Hr att det skall finhe.
méjlighet atthinna med en annan bana med flygplan nr 2.

Om SF-27:an och Astiren inte skall g p& banor #r flygtiden begridnsad till 1 tim,
dvs forldngd flygtid gdller bara vid prestationsflygningar.

—

5. 5 -timmars

Femtimmarsflygningar skall om m&jligt utfdras pi vardagar och bara med ett flyg-
plan om inte kdlistan medger annat.
Forsta femtimmars dr gratis f&r den som betalar full medlemsavgift.

A A e 2 A T e R e S I A I I R N N M NN ER S SRR Re

SASONGSTART

1983 ARS FLYGSASONG FOR AFK BORJAR DEN 9 APRIL PA HEDENBASEN, DEN HELGEN KOMVER
DET MEST ATT HANDLA OM KONTROLLSTARTER. BERGFALKAR OCH LARARE KOMMER ATT FINNAS
TILLGANGLIGA,

ALLTSA: KOM OCH GOR BORT DINA KONTROLLSTARTER DEN 9 ocH 10:E APRIL.
DAREFTER RAKNAR VI MED ATT FLYGA VARJE HELG.

******%%**********ﬁ*******************%****%*******%**********************%****%*ﬁt

BYGGVERKSAMHETEN 2

Byggverksamheten har under vintern varit forlagd till Hdgheden vad giller tva-
sitsarna och till Boden f&r ensitsarna.

En allmén finputsning av alla flygplan har gjorts.

SF 27 har fatt en grundversyn av vingarna. :

Astiren har fatt nya sidoroderlinor och svingindikator samt en upplyftning
av instrumenteringen.

Samtliga vagnar har fdtt en Sversyn. Astirvagnen har fdrsetts med kapell.

B e e L R e U SCRUSC SO  A SOSSORORORUOROROSOROSORONOS
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JOURLISTA r‘_(_j_R‘wi"l,Y(: LEDARE

Enligt KSAK:s betsdmmelser skall det alltid finnas en ansvarig flygledare p& filtet
vid segelflygning. Om flygledaren av ndgon anledning avligsnar sig frin faltet skall
ersdttare utses. Den flygledare som inte kan stdlla upp angiven dag far sjdlv svara

f6r byte med nigon annan pa listan.

OBS! VIKTIGT! Arbetsuppgifter utdver KSAK:s instruktion:

Kontakta trafikledningen pa Kallax tel 0920-12641 och luftbevakningen,

Boden tel 0921-11440 och informera om verksamheten.

L e e e L T L T Rt R Lt E L L T Tty

“Harry Ohman 16/4 % Bo Wikstrom 4/6
Stig-Arvid Nystrém 17/4. % Kenneth Eriksson 5/6
*

*

Hans-Olov Wiik 23/4 % Jan Holmgren 11/6
Arne Nilsson 2414 % Pentti Tyrviinen 12/6
%

% . .

Tommy Jdnsson 30/4 % Kjell Nilsson 18/6
Arne Berggren /.5 A Thomas Hedberg 19/6
%

- %

-wven Berggren 7/5 % Hans Isaxon 6/8
Per-Erik Lundberg 8/5 .1 % Ulf Jonsson 7/8
*

*

Eyvon Nordstrdm 12/5 & Niklas Sehlstedt 13/8
- 5 Bjorn Tannersjo 14/8
_ «nry Lundstrdm 14/5 %

Urban Zolland 15/5 & Peter Zitterkvist 20/8

* Lars Nystrdm 21/8

Bernt-Ake Ohman 2045 | 1 &

Hans Landstrdt 2215 % Henry Lundstrom 27/8
Stefan Lustig 23/5 % Per Hedberg 28/8
*

*

Ture Andersson 28/.5 § Jan Holmgren 3/9
Ake Andersson 29/5 % Stefan Lustig 4/9
%

KRR ARIRIRERRARIRI R AR ARARA TR IR R kA Ao de bk sk ook sk ok ok sk s e o o ok o ok ks ok ok oo o ok
(Art 40

INSTRUKTION FOR SEGELFLYGLEDARE

1982-08-01)

Segelflygledaren &r ansvarig for den dagliga flygverk-
samheten. Hans uppgift &r att évervaka verksamheten
sé att den bedrivs i den anda och med den omsorg som
KSAK/S och Luftfartsverket fordrar.

““om segelflygledare bor i férsta hand tjdnstgora se-
gelflyglarare och i andra hand annan segelflygare med
stor erfarenhet av segelflygverksamhet och med inne-
hav av gallande S-certifikat med striack- och passage-
rartillstand instdmplat i ceritifikatet.

Legelflygledaren skall ha gott samarbete med klub-

vens segelflygchef, segelflyglarare och bogserforare.

Han utses av och lyder under segelflygchefen.

1. Segelflygverksamhet — dven fortsatt segelflygning —
far bedrivas endast under ledning av ansvarig se-
gelflygledare.

2. Vid enbart skolning tjanstgér segelflygldraren som
segelflygledare.

3. Segelflygledaren meddelar géllande startplats,
startriktning, landningsvarv, landningsplats etc.

I avsikt att separera segelflygplanen frdn varandra
vid flygning éver och i narheten av faltet bor segel-
flygledaren meddela forarna lampliga omraden eller
sektorer dar flygning kan ske. Segelflygledaren
meddelar &ven transportvigar paA marken for flyg-
plan och startanordningar.

4. Segelflygledaren &r skyldig kontrollera att férare in-
nehar giltigt S-certifikat och att han ar val influgen
pa det flygplan i vilket flygning skall &ga rum.

5. Vid strackflygning skall respektive férare inhamta

segelflygledarens skriftliga tillstand att fa starta.
Detta tillstdind skall l1amnas av segelflygledaren pa

>

sérskilt formular. | samband hirmed kontrolierar
segelflygledaren att de handlingar som skall medfo-
ras vid strackflygning finns i flygplanet och att ve-
derbérlig fardplan inldamnats.

Da forare har avsikt att avldgga prov f6r internatio-
nellt diplom (silver-C, guld-C, diamant-C) eller da
férare avser att séatta rekord skall segelflygledare
kontrollera att plomberad barograf medférs.

Da forare medfér kamera fér malfotografering skall
segelflygledaren kontrollera att densamma ar plom-
berad.

6. Segelflygledaren ansvarar f6r att daglig kontroll ut-
forts pa de flygplan som skall anvindas under da-
gen.

7. Segelflygledaren har ratt att ndr omstandigheterna
sé& kraver avbryta dagens flygningar.

8. Segelflygledarens plats ar pa faltet. Efter segelflyg-
chefens eller segelflyglarares medgivande kan dock
enstaka flygningar fa foretagas utan att segelflyg-
ledaren &r néarvarande. Vid sadan flygning skall se-
gelflygchefen respektive segelflygliararen meddela
foraren vad som angivits i punkterna 3, 4, 5 och 6.

Anm 1

Den person som har utfért daglig kontroll eller monterings-
kontroll antecknar detta i startjournalen samt bestyrker atgar-
den med sin signatur.

Anm 2

Vid kontroll av roderutslag skall en person hilla i respektive
roder for att 6rvissa sig om att kopplingshdvarmarna ar i last
lage. Galler hojdroder, skrevroderklaffar, luftbromsar och

} trimroder.



STEGTRANARKURS

En stegtrdnarkurs hdlls veckoslutet 19-20 februari pd kursgirden Ornvik i Lule&.
Vi var tio elever och fyra handledare. Samtliga elever var fr&n AFK.

Stegtrédnare dr en ny fdreteelse inom segelflygets vidareutbildning . Malsdttningen
med stegutbldningen Hr:

- att Bka flygsdkerheten

- att hdja kunskapsnivan foér tdvligsflygare och Gvriga segelflygare

- att organisera det allminna flygandet efter grundutbildningen

- att hoja kunskapsnivdn och intresset fér funktionirssysslan i klubbarna.

Stegtrdnare utbildas till tre nivder. Hos oss utbildas f&r nirvarande steg 1 och 2.
Steg 1 trédnaren &r en markbunden "fadder" som ska h&lla kontakt med nya elever och
inlemma dem i klubbens verksamhet.

Steg 2 trdnaren ska dels hjidlpa steg 1 trdnaren men framfdrallt Zka med i baksits
runt fdltet fOr att hjdlpa nybdrjaren och bl a lidra ut termikflygning och teori.
Steg 3 trénaren ska dels hjidlpa steg 1- och 2 trinarna men frimst flyga med i bak-—
sits under strick—- och prestationsflygning.

Kursen som holls var en kombinerad teoridel for steg 1 och 2. Steg 2 trinarna komp-
letterar sin utbildning med en praktikdel under april ménad.

P4 bilden ser vi fr v Pentti Tyrviinen (ste§ 1), Kjell Nilsson (steg 1), Bo Ny-
strém (steg 2), Arnme Nilsson (steg 1), Bernt-Ake Ohman (steg 1), Dag Solldn (steg
1), Harry Ohman (steg 1), Tommy Nilsson (steg 2), Bo Vikstrdm (steg 2 och handled-
are), Lasse Loof (handledare), Urban Zolland (steg 1) och Calle Olsson (handledare).
Handledarna Bengt Larsson (flygsikerhet) och!Matti Raivio (flygfysiologi) var ej

med di bilden togs.




IONEN MEDDELAR

MOTORSEKT
Infér den stundande flygsisongen dr ldget péa
motorsidan under kontroll. ZZ star pa skidor
uppe 1 Vidsel. De klubbmedlemmar som vill
skidflyga kan ta kontakt med Mats Hedstrom.
YE finns pa RFN till medlemmarnas férfogande.
Under skidsisongen kommer YE att utnyttjas
som bogserplan. '

SKOGSBRANDFLYG

AFK kommer att svara for skogsbrandbevakningeq
under veckorna 22%F 237926 2 SSRGSl
Veckorna 32 - 34 dr som vanligt till fdr att
fa en rittvis fordelning av flygtiden mellan
AFK och JFK. En del nyheter har aviserats i
dr, bl a har nya prognosdistrikt infdrts, vil-
ket medfdr att var slinga ligger i distrikten
32 och 33. Brandriskprognosen kommer inte att
ldisas i P 1 som tidigare utan i lokalradion
och endast vid brandrisk 4 och 5.

Detta innebdr att flygfdrarna kommer att fa
brandindikationer vid telefonkontakt med LAC.
Liksom tidigare kommer en teckningslista att
skickas ut f&r brandflyget.

BOGSERFLYG

Bogserflyget kommer att starta pa Heden med
YE. Teckningslista kommer att skickas ut till
motorfdrarna, dir man far anmdla sitt intres-
se.

MOTORFLYGCHEFENS RAPPORT

Under vintern har EZZ fitt sin &rliga an-
siktslyftning pd SWEDAIR samt montering av
en ny comradio som férhoppningsvis skall
fungera.

GYE har diremot ej varit 1 behov av ndgon
ansiktslyftning typ CUB. Enda bristen &r
att styrautomaten dr ur funktion. SWEDAIR
skall kontrollera kostnaden fér reparation
av densamma. Skulle det stilla sig for dyrt
har styrelsen Overvigt att demontera styr-
automaten (=spaka sjilv).

TILLSYN

Till de piloter som flyger EZZ pa skidor
vill jag paminna om att besiktning av
landningsstidllet skall gdras var 25:e tim.

EKONOMI

Under 1982 férbrukade EZZ 37 lit/tim och
GYE 32 1lit/tim. I dagens pris betyder det
en brinslekostnad fér EZZ pa 122 kr/tim
och fér GYE 105 kr/tim.

Jag vill rada alla piloter att avmagra nir
sd dr mjligt. Med magring och sdnkt varv
kan vi spara 20 kr/tim - men magra ritt.
Rader tveksamhet - friga motorflygchef el-
ler tekniskt ansvarig.

Vi kan Zven minska varven (GYE pa brand-
slinga till 2300v/min). Vi spanar bittre
om vi aker sakta.

Vad betridffar EZZ hoga forbrukning sa be-
ror det pa bogseringen. Dir har vi inga
mdjligheter till avmagring.

“~—

ADMINISTRATION

Debiteringsbeskeden har tagit slut. Vi har
begirt férslag av postgirot till nya debi-
teringsbesked med fortryckta inbetalnings-—
kort. Om fdrslaget verkar bra avser vi att
utnyttja det.

Arets flygpriser blev faststdllda av ars-—
métet den 26 februari 1983.
EZZ
195:~/tim
225:-/tim

GYE
210:-/tim
240:~/tim

Vid férskottsinb
Ovriga

For dvrigt hoppas jag att vi skall kunna
hoja flygtidsuttaget. Varfdr inte prdva
pa lingre flygresor med var fyrsitsiga
GYE.

Till sist: nag ni skall ut och flyga -
JORDA FORST OCH TANKA SEDAN - sid slipper
prédsten.

Tommy Nilsson




MITT FORSTA DM

Unskan att fa delta i en segelf]ygtav11ng har funn1ts hos mig dnda sen Jag gjorde min

forsta strdckflygning sommaren 1979, Minimikraven for att stalla upp i DM-tiviingar ar
att man har 125 tim eller 'silver-C. Det drijde till' efter sdsongen 1981. Det blev 125

tim och inte silver-C som kom forst.Nu sku]le beslutet fattas. Jag hade skramlat ihop

tillrdckligt med RST-podng fir att fa. vidlja ett k1ubbf1ygp1an Det som' talade mot att

jag skulle anmdla mig var f6ljande: = -

- jag var fortfarande ett "blibir" vars enda erfarenhet av ute!andn1ngar var den jag
var med om fran baksits under I- skoin1ngen :

- Sdsongen 1981 var ett enda stort m1ssTyckande dé det mesta i strackflygn1ngsvag
gick snett,

En kvdll i bygglokalen, bestamde Jag m1g Jag sta?]er upp med K 8:an, 1aft1andad och med
inbyqggd termikmagnet. .
DM-82 ndrmar sig och jag har gjort nagra starter i K 8:an. S& en sondag r1nger Lasse

och talar om att K 8:an blast pa rygg.. Tiden var knapp, men en resa till Kalmar och’
klubben hade en SF 27 i sin . dgo. Helt’ p]ots]1gt skulle jag flyga en vinnarmaskin i
klubbklassen. Jag tog varje chans att f?yga SF .27 och lyckades fa .ihop 10 tim fore DM.
Nar det gdller utelandningar lyckades jag komma & km for kort vid en finalglidnind med
Astiren veckan fdore DM. I' férberedelserna ingick dven att luslasa "Cross country soaring"
av Reichmann och "Teori fir tav]1gsf1ygare“ sammanstdlld av Robert ‘Axelsson och Bernt.
Hall. Som avslutning snubblade jag igenom "Winning on the wind" av George Moffat. '

D& aterstod bara att packa hund och fru i bilen, hianga K2 (SF 27) efter och &ka ner till

Borldnge och fa det hela Gverstokat. Med i bagaget fanns Lasses forhé11n1ﬂgsorder "med
den kdrran dr det bara seger som rdknas"..Resan blev odramatisk och vi kom fram i god
tid. Den hyrda husvagnen 1evererade5 som-avtalat t1T1 Rommehed. P3 kvillen monterade :
team Eagle One, AFK:s markstab, upp sina stoltheter K2, T9 (Astir) och 29 (Pilatus). Pi- .
loter skulle vara jag sjdlv' (KZ),.Ka11e Otsson. (T9) och Ake. Far?sson i29) I elfte tim-
men ans18t sig Kjell Nordstrom med en Ténad Jantar std (H4) by '

DAG 1

Efter en efter omstandwgheterna lugn natt Qppnar Jag ‘tgonen k1 6 och kikar ot. %edb1am-
dade kanslor ser jag att solen flodar frén en molnfri himmel. Det innebdr att vi kommner
att kastas ut Over den okidnda terrangen utan|v11odag Det dr kanske 1ika bra att komma
igang utan dréjsmdl. Eftersom Jag varit med som 1agmed1em pa ett DM och ett SM &r rut1-
nerna med briefing, utdragning av flygplan och startforfarandet inga nyheter for mig..
Vaderprognosen talar om risk for overutveckllng och skurar. Dagens uppgift blir en tri-
angelbana pd 105,5 km via Léngen och Rembo fip. Det verkar vara en lagom start. Efter
att ha ritat in banan pa kartan blir ‘det tid dver till att g& runt och studera konkur-
renterna. Jag ser dom egentligen inte som konkurrenter, utan som kompisar som har fatt
samma uppg1ft att losa. En genomgang. .av start1lstan visar att det dr det tunnaste start-
faltét pa manga dr i klubbklassen. Mianga av toppnamnen saknas och vi dr endast 13 st

som skall gora upp om DM-tecknet. Dom fiesta ar betyd11gt mer rutinerade an Jag, men Jag
har trumf p4 hand i form av det troligen bista nygpianet i klassen.

. Dags for start och Eagle One har fixat ut K2 sd jag behover bara sdtta m1g i. Linan str-
dcks och jag blir snart avvinkad pa bet ryggande 800 m. Jag Kurvar upp ng i en bldsa och
sitter och bekantar mig med geografin vi. ska flyga dver. Jag forvanas dver att den vidn-

tade trdngseln fire startﬂ1gen uteblir. Startlinjen oppnar ‘och eftersom jag beslutat att . °

i forsta hand forsdka ta mig runt gar jag tidigt Sver startlinjen. Det regnar vid Léngen
och jag ]1gger i en ddlig bldsa ndgra km ut pa banan.’ Efter att ha vunnit 100 m pd 10
min ropar jag upp Eagle One och meddelar att jag kommer att'QOra omstart. P& radion hor
jag att en efter en landar sd ndr.jag nar 1200 m glommer jag det dir med omstart och
gl1der vidare mot Ldngen. Det dr hp]dott i. luften och' jag fotar brytpunkten pa 400 m
och gar mot en aker for att landa.. ! ena dnden av den valda akern ligger ett kalhygge .
som solen lyser pa. Jag tar en sista chans ‘och gtr ett svep dver hygget och ser du pé&
fen, pa 250 m rycker det till, Jag bryter omky1l Kalle tva. deh’ drar spaken i magen. Ef-
ter ett par lénga m1nuter mycket svett och. heta ramsor, borjar variometern visa stadigt
stig pd 3 m/s och nar jag passerar. 600'm far jdg sa1]skap av Hans Sdberg med LS nan,,
Nar vi nar 1200 m stdller jag nosen mot Rembo. Luften @r lugn men en koll-pd "skivan”
(f1na}g11dn1nqska]ky1atorn) visar att hdjden ska rdcka till Rembo flp. 5& rycker det
ti11 igen 5 km frdn Rembo p& 400 m och styrkt av den férra raddningen jagar jag runt
varv pa varv men Kojdmitaren gér it fel hall. Nar den visar 250 'm 3r det bara att fore
bereda 1andn1ngen Utrullningen blir kort i uppforsbacke pa en'regnbigt aker. Pa radion
hér jagq att 68:an (K Daisheim) och 88 (L Asplund) fortfarande ar i Tuften. Jag svar lite
och tycker att jag har klantat mig som s1tter har pa en 1er1g aker. En gubbe kommer fram



och undrar om jag lever. Jag kan ge honom lugnande besked ogh han visar mig till en te-
lefon, Fika och lite ¥M-fotboll p& TV i vantan pa hamtlaget. Vid hemkomsten visar det
sig att jag med mina 57,4 km som &:e och siste man passerat;SU km och ddrmed riddat en
tavlingsdag i klubbklassen. Beldningen blir "hela" 64 podng. Ake landade it fel hall
och fick tillsammans med alla som inte limnade Rommehed 0 P, Ingen tdviingsdag i stan-
dard/tppna klassen didr bade Kalle och Kjell landade ute. Dagge fick lite jobb med att
avidgsna halva akern frin hjuthuset s att hjulet skulle kudna rulla ndsta tdvlingsdag,
Kvdllens historier pa 1jugarbénken var inte 53 manga men Akq gjorde tappra forsgk att
forklara varfor han akt 4t fel hall och Kalle fick sta ut med en del pikar for sitt 1it-
teraturval i véntan pa himtlaget. Jag kdaner mig ganska nojd med att vi har kommit igdng.

oAG 2

Morgonpromenaden med Lucas (vovven) sker i stralande solsken och 1ite smakylig Tuft.

Det verkar bli bra flygvider. Lucas bérjar redan ldgga sig till med morgonrutiner som '
atl uppsdka Kjell Propell som sitter ach njuter av sitt morgonkaffe, och kika upp an-
dra halvan av hans bulle, Montering av flygplan klaras av fore briefing. Vaderprognosen
talar om cu och eventuellt ch med med bas upp till ‘1800 m DCF vind pd 40 km/t. Var uppr
91ft blir en triangel pa 119,1 ki via Langen ach Krylbo. Eftersom jag f1ég halva banan’
igar ar terrdngen vdlbekant och vi diskuterar lite vigval inom laget och kommer overens
om att forstka kompisfiyga. Jdag tillbringar sista halvtimmen fore start halvsovande un-
der vingen pa K2 som dr uppstalld och kiar. Efter urkoppling kommer jag snabbt upp pa
nojd och kommer tillsammans med 29:an. Taktiken ar samma som dag 1 och jag vill g4 L o
digt dver starlinjen. Jag ropar upp 29:an och sidger att vi drar ivdg. Tyvdrr dr han upp-

tagen med att dumpa vattenbarlasten och hinner inte med. Kra tig medvind gir att Jag ndr —

Langen snabbt och kan aka vidare mot Krylbo. Jag passerar gdrdagens landningsplats pa
1300 m och gar vidare. Jag kommeratt f& kraftig motvind pa sista benet och Reichmann

har skrivit att brytpunkter fire motvinden ska rundas pa max hojd. Jag néjer mig med en
halvdélig blasa och driver ner mot Krylbo for att fota pi 1500 m. Jag hor pd radion att
/6:an {0dd Wikner) rundat andra brytpunkten. Eftersom Jag inte sett skymten av andra
tdvlande pa en bra stund tittar jag mig omkring och fir syn pa 68:an betydligt Tdgre
dver Rembo. Jag stannar och kurvar i en ganska bra bldsa och ndr hiijden borjar nirma -
sig 1700 m tar jag fram skivan for nu ska hdr finalglidas. Rembo, 1800 m och 40 km/t
metvind ger mig 3 meters ringinstd!ining. Glad i hagen pabdrjar jag finalglidningen

med god fart, Jag foljer upp pa skivan och tycker att hdjden forsvinner fortare an jag' .
raknat med. Ringen stiller jag ner til1 1 meter men det hjdlper inte. P4 900 m vid Vik-
manshyttan {23 km hem) gar det upp ett lius. Jag har satt en karta med 500000-dels ska-
la 1 skivan och maste naturiigtvis dubbla den avldsta hojden. Hur j-a dum fir man vara?
Men det dr tydligen min dag idag fér jag hinner bara birija ldsa lusen av mig sjadlv nir,
Jag aker in 1 en 5 meters biasa och kan jublande ska med upp [tili 1700 m och styra hem
Mot Rommehed med maxfart (170 km/t). Med stor lattnad kan jag rapportera "Kalle tvd -
aystiand 10", Pa vdgen moter jag en DC 9:a som kir start och landning p& Rommehed. Kraf-
tigt sjunk sista biten gir att Jjag far landa rakt in. Fﬁltet'ﬁr fritt fran andrd flyg-
plan. Jdag ar first dver mﬁ11injen och sitter kvar och vantar pa mottagningskommittén.
Nar ingen dyker upp tar jag micen och ropar "Eagle One frin Kalle tva". Svaret kommer X
"Kalle tva, Eagle One, lige och hGjd?". Jag svarar "Hojd 0 m ldge bakom vagharna" - tys-
tnad. Hela ginget kommer stumlande med min vdaikylda "Eagle" jgm Jjag sprdttar upp ‘och
haller ner i min torra strupe sa Jag kan satta igdng och "ljuga". Mille kommer med sin
qamla folkvagn och tar bilder och staller fragor (skriver fén Borlinge tidning). Eagle
One har varit upptagna med att fika och stoppa 1 sig mat for att orka himta 0ss stackars
piloter i terrdngladan. Tiden gar och nar ingen dyker upp biirjer jag fa klart for mig'
att Mille kanske skulle f4 ratt nar han utropat mig till dagssegrare. Snart bérjar det.
dock komma hem flygplan na ldpande band. Vi far syn pa en som Stannar och kurvar pa ldg
hojd ndra fdltet. Det dr Ake Som kommit her pd 120 m 5 km frg% Romme. Han lyckas dock "
ta sig upp och komma hem, Tivlingsdagen blev en fullteaff med 12 av 13 i klubbklassen
som kom runt. Av dessa stannade Ake Westerlund retfulla 200 m fare mallinjen och fick',
inga hastighetspoing. 1 std/dppna kom alla hem med Kjell som overldgsen dagssegrare,
Dubbel dagsseger fir AFK och t1 km/d som segermarginal i béda klasserna. Jaq kanner
mig ganska ndjd och tycker att jag kan ge mig sjalv aodkint hpr det dn gar framiver.

DAG 3 ' | T

Samma fina vader och prognosen talar om fin termik, dock med risk for skurar. Dagens
uppqift blir en triangel pa 159 km. Jag gor‘ett stort misstag fore starilinjen ndr Jjag
planlsst aker omkring. Paniken birjar krypa under skinnet ndr jag hamnat pd 300 m langt
fran faltet. Utelandning fire startlinjen skulle vara’ succé. {gg,hittar en bldsa och
bérdar sakta klattra nar sartlinjen dppnas och medtdviarna stdrtar pa lGpande band.

.

~



Ytterligare en stressfaktor dr att det ir fullt &skvider i nordvdst. Efter en evighet
kan jag passera startlinjen och kommer snabbt upp till molinbasen. Det ar gratt och reg-
nigt men det stiger pd rakkurs. Regnet ser ut att dra ner molnbasen dnda till backen
langre fram sd jag vinklar ut i solen dver Vikmanshyttan. Hdr trdffas jag av det berom-
da “Hedemorasjunket”. Variometern visar stadigt 4-5 meters sjunk och jag siktar pa att
na Rembo flp. Sjunket hdller i sig och jag landar pad en dker vid Daldlven. En titt pé
Kartan visar att jag kommit 30 km dvs bara glidtalet frdn 1000 m. Efter att ha bundit
fast Kalle tva far jag 1ift med bonden som bjuder pa fika. Det regnar nu ganska kraftigt
och ndr bonden ska utrdtta ett drende fir jag lift tillbaka till &kern. Dir &r det for-
traffliga hamtlaget ndstan klara med lastningen och vi kan &ka hem till Romme. Det &r
ingen konst att Tanda ute med sddan service. VA1 hemma far Jjag en paminnelse om hur
gron jag dr. Kiell sdger "Du lade vil mirke ti1) vindkantringen i samband med fronten".
Jag hade varit si fixerad vid att komma ivig att Jjag glomt att analysera vidderutveck-
tingen. Resultatlistan Hr dyster Tasning med K2 p& 9:e plats och 29:an ps 13:e plats.
Bertil Berglund &r dagens vinnare efter en vaghalsig flygning pd 130 km och genom fron-
ten. Jag ligger pa 3:e plats sammanlagt efter Odd och Bertil.

Ingen tdvlingsdag i std/oppna kiassen.

PA kvdllen lanar jag ut sporrhjulet till en Bergfalke som anvdnds till 70-jaden. Resul-
tatet blir att det punkteras och jag far problem med nattsomnen.

DAG 4
Sporrhjulet dr fortfarande punkterat och jag borjar fundera pa den av Nisse Nassén
praktiserade varianten med trassel i sporrhjulet. Efter briefing lugnar UTf Jansson
(tavlingsledare) mig med att starten kommer att flyttas fram en timme. Vi pumpar ddcket
efter ytterligar ett repforsok och hoppas att det ska halla. Dagen uppgift dr en tri-
angel pa 128 km via Krylbo och Nds. Jag gar dver startlinjen som tionde man. Vid Si-
ter kommer jag i fatt dom som ligger forst. Det regnar vid Krybo men jag har ente ro
att stanna och vénta utan ger mig in i ett blahal for att ganska omgaende landa pd
Rembo flpl. Tredje gangen gillt. Orutinen kommer fram mer och mer.for det visar sig
att det blir tavlingsdag och jag kommer med mina 44 km p& 10:e plats. Enda trosten dr
att det gick fort sa lange det gick, jag var hembogserad nir niste man landade. Ake
rundade Krylbe innan han landade pa Rembo och blev 7:a for dagen med 52 km. Ingen tav-
lingsdag ‘i std/dppna klassen. Jag aker ner till 4:e plats sammanlagt, 314 podng efter
ledande Odd.

DAG 5

Fortfarande punktering, men fortsdtter jag med mina korta flygningar klarar jag mig om
vi pumpar fore start. Vaderprognosen dr lovande, risken f6r skurar zr mycket mindre.
Samma bana som igar men dr andra hialiet. Jag &r pd bra humor och borjar vara lite
kaxig. Moffat harskrivit att man ska gora minst en blindstart for att luar konkurren-
terna och kanna pd vddret. Jag talar om for Eagle One att detta blir min taktik for
dagen och att jag ska vinna min andra dagsseger. Helt fdoljdriktigt gir jag tidigt dver
startlinjen. Jag ligger kvar pé startfrekvensen ochkan med tillfradsstillelse konsta-
tera att hela kopplet foljer efter. En mil ut vander jag och smyger tillbaka bakvagen.
Ny start och efter 3 mil dr jag ikapp 0dd, Nisse och Bertil. Vi iker som en sdllskaps-
resa till Nds, delar pd oss och triffas over Avesta dir gruppen vuxit till 7 flygplan.
Moffat skriver att en vinnare ldmnar en "gaggle" (flera flygplan i samma blasa) forst.
Tankt och gjort, jag sticker rakt vasterut. Det visar sig vara ett klipp. Jag hittar
en 5 meters och far sdalliskap av Ake W som jag inte sett tidigare idag. Vi dker hemdt
och en ny 5 meters vid Hedemora ger finalhojd. Jag kan gdra en tryckare som forste man
Over mallinjen. Nu fdr jag min Eagle utan fordrojning. Ake W snuvar mig pd segern trots
att jag flugit ndstan 5 km/t fortare. SF 27 dr belastad med koefficient vilket ar helt
riktigt. Alla kommer hem med 29:an pid 13:e plats. Jag avancerar till 2:a plats, 88 p
efter Odd. Stdmningen i ganget dr pd topp och UIf utsitts for pdtryckningar frin oss
piloter. Vi vill flyga 30 mil.

UIf utlyser en triangel pa 317 km. Det dr inte utan att det pirrar till i maggropen.
Gamlingarna kommer med ndgra skamtsamma hot:"Kalle tvd ska flygas ner pd backen. Det

dr klart att grongglingen borjar tas pd allvar. Jag ser mojligheten att flyga guldstr-
dckan och blir riktigt nervos vid blotta tanken. Lika bra att ta Guld-C direk§ cch
hoppa dver det gackande Silver-C. Viddret kommer igdng sent och oron sprider sig bland
piloterna, Jag ramiar ner efter forsta uppbogseringen. Ake lyckas ta sig upp och star-
tar forst i klubbklassen. Kalle gir en starlinjepassage, vidnder om men ndr inte hem och
sa ar den dagen forstdrd. Efter bogsering till startlinjen glider jag ut dver dalen



i helt lugn luft. En mil ut och 600 m, Ska jag vdnda'om? Nej, jag far syn pd Nisse som
ligger 1&gt léngre fram. “an kurvar, och ddr Nisse kurvat tidigare under veckan har det
funnits stig. Jag gor honom sa]}skap pd 400 m och v1;har parkerat i en 2 meters bléasa..
Kjell Propelli«mmmr och markerar en bdttre blasa och vi gir honom sdllskap. Med vario-
metern 1 botten &ker vi till molinbasen péd 180@ m. Jag forstker hénga efter Jantarn, men
det dr lite prestandaskillinad trots allt. Nu ska hdr flygas 30 mil. Jag rundar Mockfjird
och hor att Rke @r p& vig mot Lemstands. Nér jag passerar Runn hor jag att plastdkarna .
och Ake har problem. Dom ar framme vid Lemstands och pratar om sjobris. Ake forsoker ;
komma vidare men f&r landa ute.Jag far bara 1300 m under sista molnet. Om motvinden dr '
under 10 km/t ndr jag Lemstands flpl. Uver Hofors kurvar jag bert 100 m i ndgra kytt och
hamnar i htjdnod. Jag vdljer ut en dker innan Storvik. Kjell ligger dver Storvik och vill
ha mig med till flygfaltet. Jaq har 200 m pd hojdmdtaren, 5 km kvar och ser inget flyg-
falt sa Jag valjer att landa pa dkern. Gréaset ser langt ut. Jag flyter ut och grdset su--
ger tag i stabben, gridset stiger Gver huvudet pa mig och det slutar med en'mjuk ground
loop. "Kalle tva - gick det bra?® kommer det fran Kjell. "Jag tror det" svarar:jag och
smyger ut for en besiktning. Férgen &r borta frin stabben men i dvrigt ser det bra ut.
Lang véntan i sol och inget fika., Jag rdknar till fem man som blir hembogserade frdn ;
Lemstands. Det &r "fel" qubbar och Jag dker ner till 3:e plats,' 214 p efter Odd. Seger- ,
drommarna som vixt fram under veckan d@r krossade. Dagge, Kalle och Ake missar kvdllens S
pizzafest. Dom dyker upp sent pd kvallen med Ake bakom ratten efter ett ute1andn1ngs- :

fika som kommer att ga t111 historien. . :

DAG 7

Ulf utlyser en fyrkantsbana pa 124 km i torrtermlk DJupa suckar bland trotta p110ter -
Ake Pettersson ar pd besok och ger lite tips till oss. Med ©ronen pd helspann suger jag

upp informationen, 0dd verkar nervés. Han Onskar nog att tdv]ingarna var dver. Varmen.

birjar bli tryckande. Himlen dr molnfri. Jag "drar av" och vidljer att starta pd “"brick-
tid". Ungefdr halva fdltet startar i forsta svepet. Jag hanger brickan sist med 14:40

som starttid. Vadret verkar Kryare dn vdntat och' forsta ganget sticker ut p& banan. 0~

ron vixer bland oss pd marken och jag dr dvertygad om att det &r for sent ndr jag lattar
14:50. Pa vig uda mbter jag 29:an som kommer ner for omstart. Ndr jag passerar startlin-

Jen fdr jag en bverraskning. Eftermig kommer 68:an. Han ligger fére mig sammaniagt och

tinker tydligen bevaka mig. Forsta bldsan dr kry och det gar fort i borjan., Vddret mat-

tas snabbt och det blir allt mer en kamp for att stanna kvar 1 luften. Pa radion: hér

Jjag att Odd och Ake W har kommit ner pd Tagan. Nar Odd rapporterar landning st1ger span-
ningen. Nu har jag helt plotsligt chans att vinna om Jag bara kommer runt silon i Hede- -
mora och tar mag hem. Jag glommer den fruktansvdrda varmen. Efter mycket gnet rundar jag
pa 900" m. Jag styr in Gver skogen igen for att nd finalhojd. Med 30 km kyar och 700 m
ar chansen liten att komma hem. Det sjunker ingenting och Jag kan rapportera “Kalle tva:
avstand 10" pa 600 m utan att hal kurvat ett varv, Jag avslutar med en tryckare och.lan-

dar. Nojd och omtumlad sitter jag kvar i planet och njuter av.min Eagle som serverats

av ett framstormende hémtgdng. Jag har g]omt 68:an, men han landar 10 km kort och m1s-l'
sar totalsegern. Att jag bara blir dagstvda efter Nisse struntar - jag Ful]standigt i och

att snittfarten bara blev 44 km/t &r ointressant. Jag har vunpit DM-tecknet i min forsta
tdvling. Det dr synd om Odd som missade segern i elfte timmen. Ake landade efter 102 km . _

och klattrade upp till 10:e plats’ samman1aot. I std/oppna kiassen sakrade Kjell segern
genom att bli dagstvia.

Ett bra flygplan, konkurrenter som gjort minst 1ika manga misstag som. jag och gcd tumme
med fru Fortuna dr faktorer som ligger bakom segern. Ett utmdrkt medhjalparlag har gjort
att koncentrationen kunnat dgnas &t planering av flygningen och flygandet. Det d&r med
lite vemod vi packar ihop och lamnar Rommehed efter. prisutdelningen ddr AFK kan stdta
med tvd distriktsmastare. For min del dr det med stérsta sannolikhet forsta och sista -
gangen. Jag hoppas att andra "nyborjare" inte tvekar att stdlla upp. Ingen &r slagen

pa fdrhand och sist men inte minst - man har forbaskat roligt. N

BoVi



FLYGSPORTFORBUNDET

Nerrbottens ffygsportfﬁrbund har hallit Arsméte den 6 mars 1083, Styrelsen fick
£51jande utseende: . o

Ordférande | Bo Vikstrém (segelflivg)
Vice pordf. Karl~Axel Dahlberg (hdngflyg)
Sekr. b Katrin Holmgren (fallskﬁrméhmpp)
Kassér 8ke Andersson

Mtrl fary Magnus' (lsson (motorflyvg)

Uppgiften inom parentes ‘anger vilka som &r kontaktmin inom respektive, sportér.

NFSF kommer under 1983 att bidraga med medel till stegtrdanarkursen i éegélflyg. Under
varen Kommer 1982 Ars uppskjutna motorflyg-DM att arrangeras av Pited FK. Av vem och
var motor-DM 1983 'skall arrangeras dr ej bestimt Hn. ’
En‘al}jéh diskission om hur klubbarna ska aktiveras i arbetet wmed  NFSF kom till stind
och dnskemdl framkom om att NFSF bor gora mera reklam £6r sig i klubdbarnma. Jag tar ddr+
f8r chansen att i klubbtidningen tala om att vi existerar och vilka som ingdr i styrel-
sen. ¥i dr Sppna £6r alla f8rslag frin klubbar och klubbmedlemmar. Om Du har nigra idé-

— &r omjflygsport eller friger Du undrar ver =~ ta kontakt med ndgon av oss i styrelsen.
BoVvi

fehkkdhhkihhkk deiedkdohk k desk Fokkkdhhk ik Akkdddekkded kkhddhhkk Ak dhkbhdk khRdkdkhhkd
FhhkR ki o e dkedek do ok Mdkdhhk Khkkdkk Feicdesk ¥k Fede ke ek

Nu har' solen bdrjat klittra allt hégre pi himlavalvet och sndn borjar ge vika. Med
andra ord - en ny flygsisong ndrmar sig med stormsteg. Nir det rycker som mest i flyg-
tarmen dr det litt att man gldmmer en.del detaljer som att det-finns;eg tdviing som
kulbas_RST‘dﬁf alla kan vara med. Ta fér vana att ladda barografen fdre varje flyg-

‘ning och glom foér all del inte att starta den innan Du s#tter Dig i och spinner fast
Dig. Resultaten ldmnas till klubbregistratorn (undertecknad) senast 4 dagar efter
ffvgningen. Om Du' &r osdker pd hur man hanterar barografen, hur man .tgdvlar i RST och
fyller i resultatrapporter, har vi ett gdng nyutbildade trédnare spm Iﬁpgtar efter att
fi anvinda sina kunskaper. Vilka det #r framgdr pd annan plats i denna tidning. ,

Du som inte har 18st sportlicens kan vinda sig till Lasse Lo6f eller undertecknad s&
fixar det sig. Fiér den som har planer p& att flyga hastighetsbanor finns fdrslag pd
ldmpliga banor i en bilaga till tidningen.

Nir vi nu ska ut och flyga hastighétsbanor kommer vi f6rr eller senare att £& upp-~
lava dgonblicket di vi gér en mallinjepassage. :

“NWi ser till att passera médllinjen p3d ligst 150 m. Eller hur ¢
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STANDARDBANOR 1983 ~ ALVSBY FLYGKLUBB

' Start frén-ﬂggggg. Start och mAllinje:
: 1 Longitud:
"latitud:

Hojd over havet:

1._TRIANGEIBANOR _ _ 50_= 99 kn

il T

Delotricka Brytpunkt‘
Rana 1.1 _
19,2 Im | Ghddtréckets s.spets
16,3 kn  Bréinnbergets TV-mast
19,3 ki Totel distens 54,8 km
Bana 1.2 ' 7_ | : _ _
‘ 23,0 km Akerhélmstgﬁekét (holgégﬂ
éO,p'kmi Kroktridsk n.spets
fo i g 22,5 ¥m Total distens = 65,8 km

S i wee i AR Rt e o vemn waa e

2._TUR_OCH RETUR BANA 50 - 99 km

29,0 kﬁ- ‘Hégheden anmla-klubbstugan)
29,0 km Potal 'distans 58,0 km |
3. .TRIANGELBANA _ ' 100_- 299 m
Bana 3.1 , ! fats ,
4%,0 km "1t Videsl végbre | :
31,?-k§ Hogheden (gamlé kluhbstugrn)
29,0 km .

oy m—— - d—— - —— m—

5. TUR_OCH RETURBANA_ . 3.0_~ 499 m’
Bana 5.1 : '
151,0 km -  'Burtr§ak kyrka';
151,0 km | -Potal distans

_Gatrg q

'Total distana 10%,5 km

302,0 km

21%3g1gon
55°5atqa"
39 m

long.

21 004 tpen
21261 30"

20%59 1o0n
21%06 thon

21703 t3om

e

20%32' 30"

21%03 30"

20°39120"

inden. p& HEDENS flpl
\ e : P

lat.
65043 1 20"

65 41 20"

65°53110"
65421 30"

657381 40"

65°491 50
650381 40"

64931 100"
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STANDARDBANOR 1983 - ALVSBY FLYGKLUBB

Staft fqén Bﬁﬁheden.

— —— — — " - —— o S Aaes e

Bana 1.3

Bana Tk

%. TRIARGE

Bana %.2

‘Delstriacka

km
km

5

K

km
km
kam

20,5 km
32,8 km
36,2 km
11,5 kn

Start och mdllinje:
Longitud: 21°03 140"
Latitud: 65036 140"
Hojd Over havet: 70 m

Brytpunkt

Brénnberg Jjvg-vig-korsning
bv.Tvirdsel 4-vigkorsning
Total distans 52,5 km

Teugertrisk jvg-bamk
Fallforasen
TOTAL distans 52,2 km

- e et i i

Brdannberg jvg-Overg. Svanmyr.
Vidsel vigbro

Grantrdskets n.spets

Total distans 101,U km

—— min | e e e weie Weam  wewee W Ses b W s o e s

Bana 5.2

169,0 km
159,0 km

Botsmark
Total distans 18,0 km

long.

21213 50"
20751 100"

20%42140"

20% 710"

21%15140"
20732130"
20°57 120

20%14 50"

Banans mittpunkt pd HOGHEDEN

lat.

65°47 120"

65°46 130"

65°38' 00"
65°46%30"

65°48 130"
65°49 150"
6533 100"

64°15 125"



