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HYCGUVERKSAMHETEN

" 11
Mu 8r vintern hdr och kirrorna skall kontrolleras och

snyqyas upp infiér rniésta siisong. Det 8r Bergfulke 4an
som bebhiiver den stdrsta arbets insatsen den hdr vintern.
My duk skall monteras i botten och vingarna behdiver

en uppsnyggning mm, SU¥W:en som skall st2 i Alvsbyn
behiiver lite fdrg b3ttring och duk-lappning men négra
sbtivrn Stpbrden Uuﬁévs ej. Pilatus och fAstir kedver

som vi vat vildigt 1ite underhdll , vaxning och smd
dabal jur nkall fixusg, Vi har dven fyra Flygplansvag-

nur som kriaver en d21 underh8ll , hland annat behdver

RPilatus=-vagnen +ilue upp cch justeras. 5& vi behiver
ints sitta sysslolidsa pd kviédllarnaz den hidr vintern
hplluer, Jag hoppas att alla com har mé jlighet kummer
till bygglokalerna och hj8lper till.Det finns arbeten
saom alla kan hjdlpa till méd s Wman behtver ej vara

" gpecialist" p&t flygplan. 28t #r ju trots allt tack-
vare arhetet p8 vintern som vi bar nagot att flyga
med pd sommaren, S& vil mitt i bygglokalon. I Boden
hygger vi p& tisdagar och iAlvsbyn p& tisdag och
torsdag, For dig sem oj hittar till bygglokalen i
Bodwen har j=zg gjort en enkel karta,.f5r samordning

av resorna frén Luled till Boden ring mig p3 tels:
n920/88438,

Dag Solled
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Nigra rader frdn supporterféreningen.

Eftersom det har tillkommit en del nya medlemmar i flygklubben, som kanske inte
ké@nner till supporterfdreningen, vore det nog p& sin plats att i dette fina media
presentera densamma. (Sorgligt dr att det finns "gamla" medlemmar, som inte tycks
kénna till denna penninginbringende supporterfdrenings existens.)

Foreningen startades 1978 som en ekonomisk stodfdrening till AFK och har en sty-
relse pd sju personer: Kjell Nilsson, Elisabet Uberg, Stig-Roland Oberg, Gerd
Berglund, Sven~Olov Engkvist, Berit Nystrim och Tommy Nilesson. Inkomsterna kommer
i firsta hand frdn medlemsbevisen, vilka berdttigar till deltagande i utlottning
av penningpriser. Ovriga inkomster kommer frén fors#ljning av ldsk, fika, hattar,
tréjor och dekaler. Det borde vara en sjHlvklarhet att samtliga medlemmar skrudade
8ig 1 ovan nédmnda kléder., Pram till idag har supporterfdreningen kunnat lémna bi-
drag till bla flygplanskdp, ompackning av skérmer, radioapparater, grédsklippare,
bogserlinor ma till ett belopp av ca sjuttio tusen kronor - 70.000,~!!! Kiosken
med dess "jour" (som det fr&n vissa hdll knorrats en del om) har denna sommar
inbringat nistan en férsékring till ndgot av klubbens flygplan.

M&nga har med glad min stdllt upp for kioskverksamheten och det #ér enormt roligt.
Men nog kiénns det f£dr jikligt(ursékta uttrycket) nér en del inte tar detta pd
allvar. Det har faktiskt hint att ndgon, som haft jouren exempelvie en lérdag,
ringt samma morgon och meddelat att vederborande inte kunnat komma. Andra har inte
ens orkat hora av sig! Tala om bristande solidaritet!

Supporterféreningen har éven satt upp priser till klubbtdvlingen enl RST i klase
I oech II, Priserna bestdr av modellflygplan i silver, mycket skickligt tillverka-
de av Syig-Roland Oberg.

Om vi nu blickar framdt kan vél Ni, alla medlemmar, ténka till om ni har négon
idé som kan fborverkligas och kanske inbringa lite pengar till klubben -~ kontakta

i s4 fall nldgon i styrelsen. P4 s4 sétt kan flygpriserna hdllas nere till allas
fromma.

Vi ér ALLA (férhoppningsvis!) medlemmar i supporterfdreningen

Vi har ALLA ekonomisk vinning av supporterfdreningens arbete

Vi mdste ALLA hjllpas &t genom att tex silja medlemsbevis, kdpa flygklubbstrdjor
och -dekaler, jobba i kiosken osv

KOM IHAG: VI JOBBAR AT 0SS SJALVA!

7111 sist: Du som énnu inte fAtt forménen att bli medlem i supporterfdreningen,
kontakta nigon "“gammal" medlem eller ndgon av oss i styrelsen.

Pér Alvsby Plygklubbs Supporterfirening
Kjell N,lsson
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Jo, vi har inom klubber utbildat © elever fram till C=diplom,

5 av dessa hann dessutom med att ta S-certet, GRATTIS

Under siisongen 1982 har det utfZrts 494 starter i C och S-
skolning, 1982 var motsvarande siffra 605 starter (bdttre vider
as),

Ttt 8 T 6 R T tack ti111 Calle,lke,Krister och Affe f&r en
utmdrkt insats med skolningen 1983, TACK}

De som 1 Ar klarat S-certet och C-diplom &r:
Cla Erikeson

Olle Ekberg ‘ég:;jfjgiis:::::b
Tomas Johansson :

lars Arltoft

Rune Héjer @:

C-diplomaterna &r:

lats Ekberg , AﬁE;:::f\\

Mats Iundetrdm @
Ulf (hman _

Ingemar “rom

GRACHT TR CRATRICALCRACRSORE S IRECASCAUICLECESTLSCLS S CRSCEST XS0 &S

Vill du ha chansen att vinna en miljon och samtidigt ge
flygklubbven en hacka? Tokigt? nej kanske inte.

Btt "tipsbvolag'" bildas didr andelarna &r5=-10:-/vecka.

Av insatserna gdr 10-207 direkt till flygklubben, samma
andel av vinsterna gir t111 flygklubben,

Hur vore det med en INSATS f¢r dej sjHlv och f¢r klubben,

Ja. jag vill hemskt gHrna vara med om att stidrka klubbens
ekonomi och min egen,

Jag vill att vi satsar pé Stryktips E:]

M&ltips [:]
Lotto [:]
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Namn telefon

SéEnd in denna kupong till Dratampens redaktion omgdende
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SAFETY CORNER
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Kjell Propell

t p& i hur htg grad Du méste ta hdnsyn till vinden nér
Kraftig vind Sverhuvudtaget, kanske dessutom byig och
ingsriktningen, #r férsvarande faktorer som &r bidragande

1 en stor del av segelflyghaverierna, Samtidigt 8r det héar
om &r kénd av férarna, man vet Ju i allménhet att, och hur;
redan ndr manstartar och med lite eftertanke borde man

ka riskmomenten.

: t@nk framat nér Du flyger. Férst och framst, ténk pa
tal Du far i motvind, se till att Du har marginal och
r improvisera ett légt landningsvarv ndér Du kommer hem
e utelanda). -

vig, se till att Du %

llrécklig &dven nir ol o h-‘.. \
om svagast i byarna QLZQID

rera Dig pa séttningen, .
landa just i banidnden ™

o

s 8r Du i dalig flygtrim / \
be ndgon steqg 2-trdnare ' \
ller avsté frén att :

agen.

Luta mot vinden.
Motsatt sidroder
| for kurshallning.

dning &8r ett kapitel fé&r > T |
viktigt att kuhna, o
iellt pad H&gheden dar
r en bendgenhet att

tvdrs banan. Tekniken

slandning har léraren { _

skolningen menkan &nd3§ i s {%9
repetition. S& hir '
8: N&8r Du har svingt . \\\\ .

sd8 h&ll upp nosen

e,
Upphéllningen &r korrekt e
dlinje &r precis i banans
ng. Observera att det IUmﬁﬁlhﬂng.
elt ren mandver med i Nosen mot
ten och rédtt pd vingarna. ' vinden. Rétt
and att "krabba" efter | p@ vingarna, !

tt att foérflytta sig

Att "krabba" 8r ett

effektivt sBtt att

féor avdrift, men man far

sig med den hér upphéllningen f&r d& risken stor for

utflytningen ger man sidoroder f&r att rikta nosen i banans
ng men miéste dd samtidigt luta vingen mot vinden fér att

t hédllet och motverka avdriften. i den h#r fasen sitter man
korsade roder (vingglidning) vilket Hr en anledning att

all gbra det forrdn vid utflytningen.



VARA FORSAKRINGAR

Som ként har vi under de senaste &ren drabbats

av flera mer eller mindre svéra haverier varav ett
oturligt nog med personskada.

Alla haverier kostar pengar och utan ett vettigt
forsékringsskydd skulle klubbens verksamhet

knappast kunnat fortsdtta i den utstréckning som skett.

Sens moral-férsikringar &r hogst nidvéndiga fér en
klubb som vill finnas kvar, som vill sikta framét.

Hur mycket vet ni da, som medlemmar, om klubbens
olika fdrsdkringar fér flygplanen, for icke flygande
material, for personskyddet , ansvarsfdrsakringar,
premier, sjdlvrisker ete.

I detts nummer av Dratampen skall vi beskriva Kasko-
forsékringsldsningarna for véra motorflygplan och

ensitsiga segelf] lan.
Forsﬁﬂrlng for dem ar tecknat i Skandia och kan till

8in nuvarande omfattning anges pd foljande sétt:

Var kaskoférsskring (kasko kommer av spanska casco=skrov,
eg. fartygsskrov) av allrisktyp ersdtter, med vissa
undantag, varje skada pd eller férlust av forsékrat

Flzgplan.

Undantagen hdnfér siq framst till
- rena maskinskador utan samband med "yttre héndelser".
- forslitningsskador
- skador som uppkommer nar flygplanet anvidndes
i sédan flygning som krdver sdrskilt tillstéand,
t ex avancerad flygning
~ nér gidllande luftvérdighetsbevis saknas
- och négra undantag till!

Forsédkrad egendom &r flygplanet och den utrustning
som hor till detsamma, enligt grundspecifikation, och
som medfbres i flygplanet.

Vid skads utges ersdttning fir bérgning, transport och
reparation.,



Om summan av kostnad for bargning,transport och
reparation Overstiger forsdkringsbeloppet anses
totalforlust foreligga och forsdkringsbeloppet ut-~
betalas, eventuelllt med avdrag fér restvarde.

Alltsa gidller det att ha flygplanen forsdkrade till
ett sd marknadsméssigt belopp som méjligt - och det
har vi !

Premien dd ? Ja visst &r det en dryg '"fast kostnad"
for klubben - men som sagt nOdvéndig:

Cessnan drar en 8rspremie pa ca 14.000 kr, inklusive
ansvars- och sittplatsfdrsakring, varav kaskopremien
ca 11.000 kr, Cessnan &r firsikrad separat och ingar
inte i den vinstandelsférsékring som vi har for den
segelflygande "materialen" Cuben, Astiren och
Pilatusen + nagon av de privatdgda seqelkdrrorna,.
Dar utgdr bruttopremien ndra 24.000 kr varav kasko-
delen 21.000 kr.

Vid skadefritt ar erhaller vi &terbdring pd kasko-
premien med drygt 20% eller ca 4.800 kr.

Bven Cessnan:s forsdkring innehdller premierabatt vid
skadefritt &r, men en ndgot ldgre rabattsats.

Gor vi ett dverslag av forsikringskostnaden per flyg-

timme finner vi:

- att motorflygplanen drar en premie om ca 45-50 kr/tim.

- att kostnad for segelflygplanen blir 20-30 kr/tim,
beroende pd flygplanstyp coh flygtidsuttag.

Kor vi skadefritt ett &r reduceras timkostnaden med 5-8 Kkr.
Pengar som vi kan anvanda till annat! Eja vore vi dér!

Sjdlvriskerna varierar nagot efter flygplan och typ av
skada.

Cessnan har 3500 kr i sjalvrisk vid flygning och taxning,
1000 kr vid skada utan samband med flygning och 0 kr
vid totalférlust.

Cubens motsvarande sjédlvrisker &r 2500 kr, 1000 kr
samt 2500 kr vid totalférlust.

Astiren har samma sjdlvriskintervall sam Cuben.

Pilatusen har intervallerna 2000 kr, 1000 kr och
2000 kr vid totalfdriust.



Alla flygolan som ingar i vinstandelssystemet omfattas
av premiebefrielse vid totalfdrlust.

Normalt &r det sa att vid totalskada &r hela ars-
premien forbrukad.

Genom premiebefrielsen erhaller vi tillbaka den ofbr-
brukade premien.

Det for ostkt tanken till att de. flesta haverier skett
pa varen och férsommaren - varfor ?

Jo, darfor att vi har premiebefrielse vid totalskada

forstas !

Detta om var kaskoforsakring far vara tillrackligt
for denna gang.

I ndgot senare nummer skall vi redovisa Bergfalkarnas
forsdkring, sittplatsforsikringar och ansvarsforsdkringar.

Ake Andersson

KASSORENS SPALT

Sa bidrjar det bli dags att summera den gangna flygsdsongen, ur bl.a.
ekonomisk synvinkel.

Trots eldndes, eldnde med ett flertal haverier i bdrjan pa flygaret,
s& tyder siffrorna tom september manad p& ett bra resultat.

Detta beror till stor del av att segelflygningen kommit starkt fran
mitten pa juli och hela augusti. Dessutom hade vi ett mycket bra hem-
avanlidger i host.

De allra flesta av oss har dessutom l&mnat bl jetter ook kliippt i vira
klippkort innan vi l&mnat faltet for dagen. Det tycker Jjag &ar bra.

Du som "glomt!" att klippa kommer att f& mojlighet till detta vid vAarat
méte under nov -B3 (se kallelse i detta nr).

Dom av er som jag méste fakturera kommer att drabbas av faktureringsavg.
Betrdffande den stundande byggsdsongen sa tycker jag att det &r dags
att infora en byggavgift for ALLA segelflygare. Denna avgift bdr

vara i storleksordningen 100:-/ar och skall om méjligt tdcka de rese-
kostnader som de som bygger drabbas av, men de som sitter hemma klarar
sig ifran. Under byggtiden i fjol s& hade lule-killarna som reste till
Boden for att bygga/reparera kostnader som tillsammans gviersiteng 20000 =
bara i soppa! Det kan inte vara rdtt att somliga som inte "har tid"
att bygga inte behdver dra ndgot strd till stacken i form av byggavgift.
Det fadrdiga flygplanet star ju till fdrfogande under hela sommaren

fér savdl den som byggt som for den sam inte "haft tid". '

Detta dr nagonting som kanske platsar pa dagordningen vid det kommande
motet?

Har du andra lésningar pa byggproblemet? Kldm fram dom i sa fall'

Bo Nystraom



Tankar om ett UM.

En beskrivning frén férarsitsen blir ayv naturliga skidl en vdldigt
personlig beskrivning av tankar och handelser, Segelflyg dr i higsta
grad en individuell sport dér man maste gé egna végar och sténdigt
fatta beslut om védgval och hé jder/farter.

Jag ska inte berétta nagon dag fir dag historia fran arets DM, men
istédllet spridda intryck och episoder,

Allménna intrycket vid en &terblick & att vi hade en mycket fin
tdvlingsvecka, kanske den bista i DM-historien. Bidragande var fop-
utom vddret Bosse Wikstréms férmdga att légga bra banor, ddr han
visade fin kidnsla fbr uppgifterna contra vaderforutsdttningarna och
dven hade modet att ldgga tva 30-mila banor.

DM i Borldnge ger oss mgjligheter att flyga stricka med gynnsamma
utelandningsméjligheter och mot den bakgrunden &r det med blandade
kénslor jag ser fram mot ett DM i U-vik nista ar.

Hur man flyger 30 mil, det vet nu alla som var med pa arets DM.

Det bbrjar med ett forvintansfullt mummel ndr tdvlingsledaren utlyser
bana, dérefter snabba fiirberedelser innan en tidig start och vantlige
framfor startlinjen. Banan Siljansnds-Simtuna kyrka-Romme innebdr risk
for sjobris vid forsta brytpunkten och jag &r dirfér instilld pa att
starta sa snabbt som mojligt. Sagt och gjort, i vantan pa start har
Jag haft 20 min pa mig att kolla vidret och hunnit fa ett par bra
blasor pd 3 meter och konstaterat en molnbas av 1000 m. Jag bestémmer
mig for att satsa pd minst 2m-blésor fér att kurva, ldgger mig i bra
utgangslédge och kan trycka over startlinjen som en av de férsta nar

vi far klartecken fran Tuna 1.

Rakt ut p& fardlinjen med fart 120 mot R&tt moln over Borldnge. Ar
nere pa 600 innan det tar och kan sega mig upp i en tvémetersblisa.
Sen raskt vidare i en bage efter bista molnen, férbi Gagnef - Insjon
mot Siljansnds. Tycker mig se att molnen redan 8r nagot trasiga Gver
brytpunkten och ser till att ha maxhdjd sista biten mot malet for att
kunna n& tillbaka till den bra termiken.

Oron for sjobris var obefogad, det fanns termik vid brytpunkten inte
bara for mig utan ocksd fér hela kopplet som jag métte ndgon mil séder-
ut ndr jag védnt. Viadret stad sig bra forbi Borlange, Avesta ner mot
Sala. Min foresats att bara kurva i minst 2-metersbléasor hdller #nda
ner till Sala dér jag helt plotsligt maste vixla ner och ga forsiktigt
fram. Lerslédtterna &r okint forrsdiska.

Kan dock runda pé betryggande héjd och borja aterflygningen. Kan hira
pé radio att de dvriga ligger en bra bit efter och ser forsta flyg-
planet uppe vid Sala. Hir att Lasse ligger pa lingonhdjd vid Avesta
och tittar efter landningsfilt. Det brukar han gdra men det &r s#dllan
han utnyttjar dom, han brukar ‘alltid knega sig upp igen.



Miter Ake i Astiren uppe vid Avesta, slar péd radion ett tag for att
htra om han har nagra kommentarer men fir en géngs skull &r han tyst
sd vara vdgar skiljs igen och vi fortsétter &t var sitt hall.

Jag tycker att radiotjattret &r sé& irriterande att jag normalt har

radion frénslagen och slér bara till fér att lyssna d8 och d&. Fran
Avesta raka sparet Gver Rembo mot négra fina moln véster om Hedemora.

Ar framme p& 700 m och hinner bli litet orolig innan jag far en 3-meters-
blasa och kan snurra upp till betryggande finalhdjd. Blir omflugen péa
finalen av U1, Berndt Johansson i en ASV men har i alla fall betryggande
marginal till Gvriga i klubbklassen. Kan sen i lugn och ro félja drama-
tiken i luften ndr den ene efter den andre antingen far landa ute eller
tar sig hem. Tommy kommer, relativt snabbt, Lasse har det kdmpigt, hans
dventyr pad lagan tog tid och innebdr att védret tar slut innan han hinner
hem. Ulf och Ake hjédlps &t men skiljs 4t i sista finalblasan vilket
resulterar i en utelandning for Ake vid Siter medan ULf kan segla in
efter 8 timmar i luften.

Dagen efter fl8g vi en 15-milabana i torrtermik, rolig och spannande
flygning. Startade aterigen blande de forsta men efter att ha slisat
15 minuter i dalig termik gick jag tillbaka f&r omstart och kunde sen
dra nytta av snitslade blésor i form av svdngande flygplan upp till
forsta brytpunkten.

Vid sista brytpunkten Hedemora var ett stort blatt hal varfér jag tog
maxhgjd 1900 m strax stder Sdter och gick fram pd bidsta glidtal skuggad
av Lasse. Rundade pd 1100 m och Gvervédgde ett tag att forscka gé direkt
pa final men modet svek och jag vinklade av in mot skogen for att ta hojd.

Var nere pa 400 innan det &ntligen borjade rycka i variometerndlen och
kunde rddda mig upp till finalhdjd. Fréjd, Ostersund, som satsade p& en
léng final frén Hedemora med ungef#r samma utgéngslige som jag haft
fick bita i grdset vid Siter.

Andra minnen, utelandningen vid sjon Viggen med atfdljande bekantskap
med tvd fulla pensionérer.

Forspelet var en spdnnande glidning mot ett Léngshyttan i sjobrislucka
och darifran mot ett omrade med chans till stig, men hdjden rackte inte
till,

Finalglidningen vid vér andra 30-milauppgift dar flygningen gatt med
rekordfart till Hedemora och det plétsligt blev tviirstopp och Jjag be-
stémde mig for en finalglidning pé 30 km fran 1300 meter. 10 km kvar
och 430 m pd hdjdmédtaren (oknackat) var inte uppmuntrande. Man ser
mélet i rétt ovanlig vinkel fran den héjden. Teoretiskt ska det ridcka
och det gjorde det men marginalen var nog inte mer &n max 5 meter.
S&nt &r inte bra for nerverna och jag kan bara konstatera efterat att
steget mellan succé och fiasko dr harfint.

Sista dagen vaknade Lasse och Ake Carlsson till och rasade ivég runt
en 22-milabana med imponerande 76 resp. 83 km/tim vilket férutom dags-
seger #ven medforde att Lasses lag plockade fram lagmdssorna och att
Akes lag &kte hem fran Sdter dér dom hade parkerat i véntan pa piloten.



I egenskap av regerande Distriktsmdstare vagar jag komma med nagra
tips och rad hur man ska kunna flyga banor med framgéng.
Forst och frémst: Kurva inte i daliga stig. Att flyga med fel fart
mellan blasorna férlorar man sekunder pa men att kurva i enmeters-
blasor om det finns 3-meters det tappar man minuter pé.

Kommer man sa lagt att man tvingas ta en délig blésa, ligg dé inte
kvar ldngre &n till dess du fatt hojd att leta ndgot battre.

Utnyttja glidtalet och folj i1 gorligaste man fdrdlinjen. Jag tog
vid ett tillfdalle maxhdjd 1700 m och gick rétt dver ett bléhdl pa
drygt 15 km. Flera flygplan som lag i samma blésa vinklade av och
gick runt omradet och tappade minst 15 min pd det. Jag var framme
vid ndsta moln pd 900 m och det &r ingen farlig héjd for att leta
termik. Ligger man runt hemmaféltet &r man ju inte speciellt orolig
i ett sdnt l&dge sa varfor ska man vara det om man &r Gver bra land-
ningsomraden i andra delar av landet. Man har normalt en rdckvidd
langt utbver vad man vagar utnyttja.

Utnyttja kartan och molnskuggor fir att bedtma avstand och hdjd-
forlust., Titta alltid ut ett alternativ om Du inte far anslutning
dédr du véntat dig. Gor inte stora avvikelser fran fardlinjen och
viand inte om, savida det inte &r helt hopplést framat.

Kjell Propell

e

Strédckflygning

Under aret har det flugits ca 275 mil stridckflygning frén
hemmafdltet, fordelat pa 10 piloter. I klass 1 och elitklass

har samtliga 8 piloter flugit minst 2 hastighetsbanor. Det har
varit lite tunnare med strdckflygandet bland véra klass 2 piloter,
Tva stycken 5-mila trianglar har &stadkommits under hela sidsongen.
Dar far vi hjélpas &t for att &stadkomma en forbéttring till nésta
ar. Till detta skall l&ggas de 558 mil dom vdra 5 deltagare

flég under DM-tdvlingarna i ar.

Ovningarna frén hemmaf#ltet har resluterat i sammanlagt 4 ute-
landningar. En icke namngiven segelflygare lyckades landa ute

vid "flygning runt fédltet" och tre utelandningar intréffade

vid stréckflygning. Ingen av utelandningarna har resulterat i
materiella skador eller foranlett ersdttningsansprék fran mark-
dgarna.

BoVi



RiksSegelflygTdvlingen

Vi kan nu l&gga ytterligare en sésong till handlingarna

och en summering av Alvsby FK:s resultat i RST kan goras.
Antalet deltagare i de olika klasserna och momenten

framgdr av nedanstdende tabell. Féregéende &r inom parentes.

Elit Klass 1 Klass 2
H8 jd 0 (0) 10 (10) 11 (14)
Distans 4 40) 7.0 3 2(7
Hastighet 1 (0) 7 {8 2 ( 5)

Detta antal registrerade resultat gér att AFK deltar med

4 st. tiomannalag i RST. Ingen annan klubb har fler lag i ar
och det &r bara tre som har samma antal. Placeringarna &r inte
daliga dom heller, eller vad ségs om fdljande utdrag ur
resultatlistan.

Tiomannalag: Distans:

1 Jonkoping SFK lag 1 24 E1it 32 Kjell Nordstrom 3 712
2 Eskilstuna FK lag 2 48

3 Alvsby FK lag 1 62 Klass 1 2 Pentti Tyrvéinen 10 685
19 Alvsby FK lag 2 263 8 Bo Vikstrdm 8 524
33 Alvsby FK lag 3 444 ; \
47 Alvsby FK lag 4 712,5 Klass 2 47 Harry Uhman 1 890
Ho jd: Hastighet

KIass 1 1.Ake Svemsson 13880 EIit 31 Kjell Nordstrém 13 954

2 Tommy Nilsson 11161

5 ULf Johnsson 7685 Klass 1 28 Tommy Nilsson 12 225
Klass 2 5 Herbert Ohman 6950 :

6 Dag Sollén 6615 Klass 2 45 Dag Sollén 2 955
Lagtédvling Individuellt (héjd + dist + hast.)
1 Alvsby FK lag 1 52732 Klass 1 9 Tommy Nilsson 27 102
2 Ustersund 26 595 10 Pentti Tyrvdinen 26 757
4 Rlvsby FK lag 2 21 232
10 -"~ lag 3 17 920

Fér dem som &r intresserad av att studera den kompletta listan kommer
den att finnas i bygglokalen i vinter.

Till sist, hav trist alla nya medlemmar som kanske inte vet vad RST och
segelflygallsvenskan &r. Det kommer en beskrivning av t#vlingen i

nédsta nummer.

Segelflygallsvenskan

Det blev ingen uppflyttning till division 2 i &r heller. Efter
det att Alvsby FK fatt finna sig i att bli tvaa de tvd tidigare
sdsongerna mycket knappt slagna skulle vi vinna i &r. En klubb
sam heter Feringe SFK hade tydligen liknande planer och i motsats
till oss genomférde dom sina. Vi blev mer eller mindre utklassade
men blev trots det tvla fir tredje dret i rad.

Foljande resultat har réknats fér Klvsby FK:

Period 1: Ulf Johnsson 7 276

Period 2: Kjell Nordstrém 7 161
Lars-Erik LéBf 6 307

Pentti Tyrvdinen 6 562

Carl Olsson 6 187 Tommy Nilsson 6 202
19 770 19925

Totalt 39 695 mot 46 300f6r Feringe SFK.
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Klubbt&vlingen

Infér arets upplaga av klubbtdvlingen har det blivit en &ndring
av reglerna. I &r réknas endast resultat gjorda pa hemmaféltet

inklusive Hemavan. Tédvlingen, om &ran och vackra vandringspris,
fick foljande resultatlistor.

klitklass

Distansmomentet
1 Kjell Nordstrém 17 666 1 Pentti Tyrvdinen 10 685
2 Bo Vikstrom 8 524
Klass 1 3 Lars Erik ILoof 3 726
4 Tommy Nilsson 5 Te
1" Tommy Nilsson 27 102 ¥ jell Nordstrom T2
2 Pentti Tyrvdinen 26 757 6 Carl Olsson 3 557
3 Bo Vikstrom 24 179 7 Ulf Johnsson 3 485
4 Ulf Johnsson 23 352 8 Bo Nystrom 3 402
5 lars Erik Loof 22 453 9 Harry Chman 1 890
6 Carl Olsson 21 913 10 Dag Sollén 1 808
7 Bo Nystrom 2u 807
8 Ake Svensson 13 880 Ho jdmomentet
9 Ake Andersson 3 995
10 Ake Carlsson 2 945 1 Ake Svensson 13 880
2 Tommy Nilsson 1% 167
Klass 2 3 Ulf Johnsson 7 685
5 : 4 Bo Nystrom 7 384
§ TAN Soélen ¥4 518 5 Herbgrt (Uhman 6 950
2 Herry Choan 9 585 6 lars Erik LO6f 6 873
% Herbert Ohman 6 950 7 Dag Sollén 6 615
4 Peter Zatterqvist 4 903 R e 5 530
5 Arme Berggren 4 890 9 Bo Vikstrém 5 320
6 Eans ﬁagdstedt 4 9GS 10 Pentti Tyrvéinen 5 000
7 Arne Nilsson 5 940 11 Peter Zéttergvist 4 903
8 Niklas Sehlstedt 2 110 12 Arne Berggren 4 890
9 Urban Zolland 2710 13 Hans Lendstedt 4 585
10 Thomas Hedberg 1 360 14 Ake Andersson 3 995
11 Kjell Nilsson 1 100 18 dawn i lason 3 940
16 Harry Ohman 3 820
Hestighetsmomentet 1; ﬁizlgzrizgiztedt Z ;Zg
1 Kjell Nordstrom 13 954 ;g gﬁgﬁ:sz§i§§2§g 3 ;;8
2 Tommy Nilsson 12 223 21 Xjell Nilsson 1 100
% Ulf Johnsson 12 162
4 Carl Olsson 12 126
5 lars Erik L6OT 11 €54
6 Pentti Tyrvédinen 11 Q72
7 Bo Vikstrom O S5
& Bo Nystron 10 021
9 Dag Sollén 5 958
10 Harry Ohman 3 875

1 klass 1 sdg det efter en 30-milaflygning ut att bli Pentti som
skulle ldgga beslag p& priset. Men forra arets segrare Tommy
&kte upp till Hemavan veckan efter légret och gjorde en sista
htjdvinst som rédckte for att passera Pentti.

1 klass 2 var det hart mellan Dagge och Harry fére Hemavan. Det
blev Dagge som drog det léngsta strdet och far sin forsta inteck-
ning i priset.



LANDNINGSTAVLINGEN 1983

Lrdagen den 3 Septombor hade 17 segelflygare samlats pd hiégheden
Fir att genomfére den sedvanliga klubbtidvlingen, Vidret visade sig
inte vara enligt tsvlingsledningens hestéllning , molnbasen var
202-250 meter , men t#vlingen skulle genomfiiras #@ndd. I vintan

pa bittre vdder bbr jade vi med. teori-provet, bestdende av tio
Frigor om segelflyqy, N&r det var avklarat anordnades en inpro-
viserad motorlandnings~tiivliing med fem man. Var je man gjorde

tvd landningar med Cessnan , dir det gélldé att sdtta sig s& nidra
en linje som m&jligt. Ddrefter fortsatte vi med segelflyg, Dér
SU¥:en dn en gang fick tjinst géra som t8vlingsredskap., Efter
urkoppling f&l jde den numera traditinella bombf#llningen mot
landningsmérket , vilket Hven i Ar visade sig vara den sikraste
uppehéillsplatsen, L[fter bombfidllningen gillde det att landa efter
ett dike och sedar stanna a8 néra cn nollinje som méjligt , allt
enligt 70iadens reyler. Resultatet framgdr av nedanstiende lista,

ddr Firsta och sista platsen delas av tvd man,

PLAC. : OHRE TEGRI ROMBFALLNING LANDIING TOTALT
1 Topmy ilason 40 14 49 103
i o Yikstriim {i13; 59 34 103
i 9z £jiirklund &0 25 28 12
a Jo HNystrim 50 50 49 149
4 Tomas tledborg 50 B 5% 158
&  Herbert ilhman &0 64 45 159
6 Kjell Nilsson 40 75 61 176
7 Niklas .Jochlstedt 50 89 54 193
8 lLars=-Erik Lédv 51 30 75 203
) Pater Zétterquist 40 38 175 223
10 Urban Zolland 20N 25 300 345
11 MHarcy fhman an 24 300 364
12 Ingemar From 530 29 300 371
1% Rure HEjer 40 35 Lisln 375
14 Stufan Sonestedt 40 47 300 387
T Dle Epdkesson 40 51 300 391
18 Orpa Barggre Al S 300 391
HOTORTAVLINGEN
BISRES TOAMN LANDNING 1 LANDNING 2 TOTALT
i 3o Bjérklund 12 20 22
Z Tommy Yilssorn 28 30 58
3 turuort Chman 40 25 65
4 Stefzn Sonastedt 22 48 1)
5 Ozy Sollsn 110 56 166

Dag Sollén
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FIALLFLYGLAGER I HEMAVAN

September ménad &r en provningarnas tid fir arbetsgivare i Norrbotten.
Det borjar med att alla entusiastiska dlgjdgare kommer in och krédver
minst en vecka semester., Nir allas planer blivit anpassade till detta
kommer medlemmarna i Alvsby FK och sdger att dom skall ha en vecka
ledigt for att &ka till Hemavan, Lénga forhandlingar brukar leda till
att de flesta av oss stdller kursen mot Hemsvan. Vad dr det nu som
lockar i Hemavan under senhésten? Jo, det ar namligen sd att Alvsby
Flygklubb under Lars Erik L&6f:s entusisstiska ledning anordnar ett
Fjéllflyglédger for segelflygare. Arets upplaga lockade 60 segelflygare
fran 6 flygklubbar. Den flygande materielen utgjordes av 14 segelflygplan,
1 motorseglare och 3 bogserflygplan. De deltagande klubbarna var AlvsbyFK,
Ustersunds SFK, Ovansil jans FK, Nykdpings FK, Ume& FK och Grinsvingarna
frén Kemi. Forvéntningarna var som vanligt hégt st&llda. Hir skulle
flygas mycket och higt. Det pratades manga kvdllstimmar i stugbyn om
supervagen Ebon som skulle infinng 8ig ndsta margon. Vi vaknade manga
tidigs morgonar utan att se skymten av ndmde Ebon. Nu &r det némligen
sd att hoppet &r det sista som Gverger en sann segelflygare och var je
dag var det alltid ndgon som tyckte sig vara den farste som skulle
ta Ebon i "hornen" och svinga sig upp pé syrgashdjd, Det blev en del
starter varje dag och ndr veckan nirmade sig slutet var vi uppe i 150
starter trots att bland sndra Lusse L3§f "tog en kopp" dagarna i #nda.
Det var dom som tog tillfillet i akt att provflyga Blanik, Pilatus
och Motorfalke. Andra njét av att flyga termik upp efter fjallsidorna
Over den férgspakande hostvegitationen. Det fanns dom som foredrog
att ta pd marschkéngorna och ryggsdcken och knalla upp p& fjallet,
hela tiden uppmédrksamma pd rérelserna nere pa faltet. Det kunde trots
allt hénda att ndgon lyckades komma hiigt och dd skulle det bli sprinterlopp
utfor fjéllet. Under fredagen fick vi en liten forsmak pad dom hioga
ht jderna med ett par flygningar i ndrheten av guldhd jden. Den sista
riktiga lédgerdagen infann sig Ebon. Lasse fick kasta i 8ig sin "kopp"
och dra ut Pilatusen till start. Han fick dock noja sig med att komma
i luften som trea. Ett sdkert tecken pd att det var Ebon som kommit
pé besdk var att vagkungen Ake Svensson visade ovanligt stort intresse
for Phoebusen. Lordagen resulterade i 65 starter innan mérkret satte
stopp for ytterligare flygning. Av dessa var 24 st quldhd jder och en
diamanthdjd. Gissa vem som fixade diamanthd jden? Svaret &r inte ovantat
Ake som i sin férsta start under lagret akte upp pd drygt 7000 m héjd
dver Hemavan klockan halv 7 pd kvdllen. Jag har slutat tro att det
dr tur som gbtr att han standigt vinner héjdmomentet i RST. Om Jjag inte
ér helt felunderrdttad var det Akes 39:de diamanthd jd. Grénsvingarna
som packade ihop och 8kte hem pé lérdugmorgonen missade guldfesten.
KIllarna frén Nykdping kunde dock packa in Pilatusen med ett par guldhd jder
i bagaget. Detsamma gdllde fér Orsa kompani. I Ostersundslégret ség
man en och annan beldten min pd ldordagkvall. En snabb dverslagsberidkning
visade ndmligen att Ustersunds SFK toppade lagtévlingen i RST:s héjdmoment .
Fem cm blét nysnd och tatt snifull motte oss yrvakna segelflygare ndsta
morgon. D& &terstod bara att lasta och &ka hem. Sndfallet gjorde att
flygbogseringen av Bergfalkarna fick uppskjutas till ndsta helg. Veckan
darpa atervénde Ebon och s& ocksd Ake Svensson. Han tog kontakt med
Tommy Nilsson som inte var svdr att Svertals och snart fanns de tva
pé Hemavans flygfalt. Tre flygningar sensre var ordningen aterst&lld.
Det vill séga Alvsby FK toppade lagtdvlingen fore intet ont anande
Ustersunds SFK. Totalt fl8gs det 280 starter och 150 tim under ldgret,
Hemavanldgret férnekar sig inte. Det blir alltid trevlig samvaro, mycket
flygning och sen har vi Ebon som lurar i “"vassen" beredd att fixa guld-
och diamanthd jder.
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Att inte bli sist fast man egentligen borde blivit det

Sjalvklart s& drog molnen ihop sig och det blev ett ordentligt regnvader

redan férsta dagen.Det handlar naturligtvis om Nordsvensk mdsterskapen i
segelflygning -83,som till att bdrja med sig ut att regna bort men som

visade sig bli helt fantastiskt med tva trettimilabanor pa sex dagar.

Det' &r klart att jag &kte ner f&r att vinna,jag hade ju allt.Ett bra
flygplan,visserligen en Astir Jeans som jag aldrig lart mig flyga ordentligt

och med en koefficient pa 0.82,ett bra lag, (som efter tdvlingen hade kunnat

stdlla upp i och vinna vilken monteringstévling som helst) ,finalglidningskalkylator
typ "BAVER" (Hm) mm,mm.

Dag 1

Det holl faktiskt p& att klarna upp,kanske skulle det bli tavling anda.

Medan jag gick och vdntade funderade jag 6ver [jol&rets bedrifter.Det hade

da ocksd borjat med uppskjuten briefing,men slutat med utelandning bakom start-
linjen efter vissa f&rsék med att t&mma bldsan,den man normalt tommer innan

man kliver ner i flygplanet.

Vi fick i alla fall en bana ROMME-LANGEN-REMBO-ROMME 105,5km.Med tanke pa mina
tidigare erfarenheter s& foredrog jag denna gang att inte forsdka med ndgra
blastémningstvningar utan i stillet koncentrera mig pd flygningen.Behovet var
emellertid minst lika stort i &r.Jag kom ivdg ganska bra och snart hade jag

vént vid LANGEN.Sjdlvfdrtroendet bérjade nu att vixa och efter en ganska snabb
men lite 1lag flygning var jag i REMBO med 800m.Nu hade tuppkammen antagit en ganska
avsevdrd storlek,sd inte tyckte jag att det fanns nédgon anledning attstanna i 1-1,5m
blasor.Alltid stiger det nagonstans.Ndgot minne om HEDEMORASJUNKET fanns inte till-
stymmelse till.S& bar det ivag,fort och ner.Landning i SATER knappt 15km frén mal,
forbajat!

Dag 2

Nar <aq fimderade lite péd mitt resultat si hade dag ju avsevért fdrbdttrat miq
jémfort méd fjoldret di jag inte ens hade klarat av att passera startlinjen.Det
var kanske ince sa daligt &nda. :

Vadret s&g ut att bli riktigt riktigt bra.Molnbasen steg och molnen antog den dir
riktiga formen som gor att man kan forldta vem som helst eller lana ut tusen spann
utan vidare.Men redan vid frsta start bdrjade en otdck skirm dra in,en sén dir
som pa tio minuter slicker all termik och gér att man borjar undra om det var sa
klokt att utan att ens friga efter namet lina ut tusen spinn.

Naja,det hér bjéd ju pA en utmirkt chans att vara bide "listig och stark"stick

sd fort och s langt det gar,vddret blir i alla fall inte bdttre.Trodde jag nir
jag knappt en timme senare fran ett filt 15km ut pa férsta benet kunde titta

upp mot en klarbld himmel med ca fyra Attondelar cumulus och ett antal lustigt
vinkande segelflygplan.Satan 80 podng,det hir borjade bli kérvt om jag skulle
vinna?

Dag 3

Plotsligt 30milavéder.Ingen hade vdl riktigt té#nkt sig nagot sant.Och det var

inte bara segelflygchefens i Alvsby flygklubb huvud som forsvann mellan axlarna
ndr banan forst blev NORA-HEBY-ROMME.Efter lite funderande fick vi i alla fall
ROMME-SILJANSNAS-SIMIUNA.Nu fanns det ingen anledning att férséka sig pa négra
taktiska finter utan hdr var det bara att &ka,inte f&r fort,inte for lagt utan

30 mil.Jag vénde vid SILJANSNAS med i alla fall 1500 m och knatade si sakta

forbi SALA utan problem.Men visst var det langt och visst var det lénge sedan man
s&g hemmafdltet.Och visst var det tur att tidigare nimnde segelflygchef i forbigd-
ende talade om var kyrkan 13g.Nu bar'det i alla fall av hemat,for varje blasa

sa Skade chansen att 3ka 30 mil,



Nagonstans i trakten av AVESTA bérjade de verkliga problemen,det visste jag inte
nar jag lémnade pa 1200 m £8r att jag tyckte att 1,5 m var fér daligt.Det visade
sig senare att den bldsan vixte till och riddade bade ULf Johnsson och Lars Asplund
i mal.sjélv landade jag som vanligt i SATER och det enda glddjande var att Tommy
Nilsson och Lasse L&Sf fick stanna i REMBO och att jag efter lite mitande i alla
fall hade fatt distansen 30 mil.Det var faktiskt ULF Johnssons fortj&nst.Han var
lite tveksam om han skulle kunna ga hem men sa att banan var drygt 30 mil,och
pastod 317 km.Fint tyckte jag,dd kan jag utan vidare landa P& mitt gamla filt

1 SATER och #nd4 f4 ut distansen.Nir jag hade landat och kontrollerade deldistanserna
visade det sig att det saknades tva kilometer.Men kire tavlingsledare Bo Vikstrém
om misstagen haller sig till att skriva en etta i stdllet f&r en sjua sd ma du
vara fOrlaten.Jag hade &kt 300 km,jag hade erdvrat GULD (5.5

Dag 4.

Den hér dagen fick vi en torrtermiksbana GAGNEF-SILVBERG-HEDEMORA~ROMME. Det hir var
roligt.Fint véder,hdég molnbas,och dven om tejpen lossnade (den g&r det nir man
flyger fort)s& var jag jéttentjd med en femteplats,och 860p.Jag hade ju &kt
fortast med 62,98 km/h

Dag 5

Nu blir det 30 mil igen! Var det négon som sa.Jodd! NORA-HEBY-ROMME.Nu var det inget
huvud som f£8rsvann vid briefingen.I vdg bar det och fort,med Kjell "Propell" Nord-
strém i tdten,och jag efter.LUDVIKA ett stort blahdl,satan,bdst att g& runt foér
att sen,efter det att jag hade upptackt ett nytt blahal i alla fall vara tvungen
att glida igenom det fdrsta.Kjell han bara forsvann rakt fram och nddde nista

moln med bara 400 m h&jdférlust.S& var den draghjélpen slut.Nu var det mitt eget
lopp,Néstan, Tommy Nilsson fick jag kéra om minst fem gdnger.Hur och ndr han korde
om mig har jag ingen aning om.Han var i alla fall bakom mig n&r vi kom till AVESTA
och man var tvungen att vdlja antingen vénster eller héger.Det sa&g sdkrare ut

att ta hogersvingen Gver LANGSHYTTAN Hven om det var langre,sa jag tog héger.

Jag hade verkligen ténkt att gi i mal i dag.Vid LANGSHYTTAN hade jag hemgéngshé&ijd
men £&r att vara riktigt sidker kurvade jag bort den under nigra som jag tyckte fina
moln.Tommy Nilsson sig férmodligen att jag valde hdger och d& var det ju ett latt
val f&r honom att vdlja vénster.Han gick naturligtvis hem och jag landade som
vanligt i SATER.

Jag var inte speciellt ledsen.Jag hade fatt uppleva en fantastisk flygning,dir

jag aldrig hade behéwt vara under tusen meter ,och dér det ibland bara var att
hissa under molnen f&r att stiga en fyrahundra meter och sen fortsdtta till

ndsta moln.Det var helt fantastiskt.En segelflygare fran Ostra distriktet var si
hénfdrd att han rétt ut i etern 14t undslippa sig kommentaren-En san hir dag &r
det’ vl roligt att segelflyga.Minst femtio andra svarade i korus-Jaa!

Konstigt,vid sémre vider brukar det bara bli ett tjut ndr flera sidnder samtidigt?
Dag 6

Jag lag nu ohjélpligt sist.Det skilde minst 600 poéng till Birger Sundberg som

l4g nést sist.Det hér sdg inte bra ut.Vinna eller forsvinna,det var ett 1&tt val,
jag bestdmde mig fér att vinna.

Véadret sag fint ut,men ville inte komma igdng riktigt.Standardklassen skulle aka
50 mil,men efter en stunds véntan fick de samma bana som klubbklassen.Vi skulle
&ka DALA-JARNA-ROMME~REMBO-ROMME 213,8 km.I startbldsan tittade jag noga pa véder-
utvecklingen léngs efter f&rsta benet,och kom fram till att nu var rédtta stunden
att starta.Ingen hade passerat startlinjen.Det hdr var vil inte ritta sittet att
vinna p& ténkte jag.Jag ska sjilvklart starta sist och plocka de andra efter hand.
Men nu gick tvehdgsenheten bort.Jag hade bestimt mig,nu skulle det g& undan.
Molngatan till DALA-JARNA 1ig precis nyasfalterad nir jag kom tillbaks efter start
linjepassagen,och undan gick det.Jag stannade faktiskt tre ganger p& végen upp
till DALA-JARNA men d& steg det med minst fem meter,jag miste skriva minst f&r

att bdgge variometrarna gick i botten.Av nan anledning lig jag heller inte i
molnbasen nédr jag &kte in i de hir blisorna utan jag kunde verkligen utnyttja
stiget.Det dr en speciell kinsla att stiga 200 m per varv.



DALA-JARNA var ett blahal,och inte s&g jag till den Bergfalke som Kjell Dahlsheim
. 8a skulle ligga och kurva i sjunk f&r att locka ner Kjell "Propell".Jag vred ner
ringen och gled ut,fotade,gled in under molngatan igen och satte full fart.Jag
hade faktiskt ringen uppskruvad pd 3,5 meter ett tag . ROMME blatt igen.Jag tog
mig upp &nda till molnbasen och gled ut.Nu hdrde jag Lasse Lo6f,han hade startat
efter mig och 14g strax bakom.Nir jag gled in under ett moln,efter att ha fotat
ROMME fOrsdkte jag lura kvar honom under ett moln medan Jag sjélv for ivég,men
kanske lurade jag mig sjdlv lika mycket.Jag sa till honom att stanna under molnet
jag hade ldmnat f&r att jag trodde att det det skulle ge minst tre meter stig.
Det kunde jag konstatera ndr jag s&g molnet fran sidan,men det bdrjade ge fyra meter.
Jag skulle ha stannat kvar.
+REMBO utan problem,nu hade jag hemgéngshdid pd "Biverburken" om jag réknade bort
sdkerhetshdjden 200 m.Burken var ju konstruerad f&r Pilatus si det var vl inga
~ Pproblem.Jag bdrjade glida.Det hir hade ju gatt at skogen tre ganger tidigare.
Molngatan till vénster sdg inbjudande ut,men Jag hade héndelsen nir jag kurvade
bort min hemgéngshéid i gott minne,jag fortsatte.SATER passerades precis pa marginalen,
men skulle det récka?Jag fortsatte,det gick ju bra att landa bortom SATER,men hur
sag det ut vid GUSTAFS?Var det inte en massa sma staket?Nu sjonk det med 2,5 meter
~ det hdr skulle inte g&!-Sjunker det s& stiger det! Hedemorasjunket stricker sig &nda
till ROMME.Nu rérde sig nalen upp,det skulle gi.-Kan jag f4 landa pA stora banan?
-T9 svar ja.Det skulle vdl inte behdvas?
Det réckte inte till ndgon tryckare,men vil Sver mallinjen.Skéont,jag var hemma,
sista dagen.Det hade inte gjort nagot med en utelandning,flygplanet skulle i alla
fall monteras ned. '
Jag hade startat f&rst i klubbklassen och var f6rst i mal,var var Lasse,skulle han
sla mig.Jag hade i alla fall akt med 80,23 knm/h,han var tvungen att &ka med minst
75 km/h,Ddr kom han med en minut tillgodo,jag skulle bli dagstvaa.Men i alla fall.
Visst var det sként att slippa sitta och vinta pa att bli upphimtad.
Birger Sundberg tycte att det var oshysst,att klippa till med &ver 900 poing
nar det var klart att sista platsen var sikrad,
Tyvarr kan jag inte vara med er nista sommar,jeg sitter troligtvis i Kairo och
tittar pé en klarbld himmel utan cumulus.Men grabbar jag kommer igen Attiofem
om jag bara far tag pa ett flygplan,och om inte si lir det ju finnas en K 8
i BORLANGE s& férsck inget.

™ Ake Carlsson
SEL 450 :

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

Dratampens redaktion vill rikta ett varmt tack till den barnledige chefredaktiren
Bengt Hardell fér hans stora insats vid Dratampens grundande och utgivning.

Den resterande redaktionen skall &rsika ge ut tidningen dven i fortséttningen,
om &n inte i sa elegant utférande.

Vi onskar honom vdlkommen &ter.
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