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JOURLISTA FOR FLYGLEDARE

Enligt KSAK:s betsidmmelser skall det alltid finnas en ansvarig flygledare
vid segelflygning. Om flygledaren av nigon anledning avldgsnar sig frin f
ersidttare utses. Den flygledare som inte kan stilla upp angiven dag

for byte med niagon annan pd listan.

OBS! VIKTIGT! Arbetsuppgifter utdver KSAK:s instruktion:

Kontakta trafikledningen pd Kallax tel 0920-12641 och luftbevakningen,

telefon 0920/85150 och informera om verksamheten.
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SEGELFLYGCHEFEN HAR ORDET

Efter en 1§ng vinter dr det nu &ntligen dags att bdrja rora

p5 sig. Vinterns torrflygningar dver kaffetermosen i bygglokalen
skall nu forverkligas.

Men NAR, VAR OCH HUR kommer sisongen att starta upp?

SASONGSTARTEN kommer att &ga rum under pdsken, dvs start 13ngfredag
den 20 april pa Hedenbasen.

Men, det finns ett Titet trubbel med att starta under pasken. Alla
segelfiygldrare dr bortresta den helgen. Som bekant sdger bestdmmel-
serna att den som har mindre dn 75 timmar segelflygtid maste gora en
eller flera inflygningsstarter med segelflygldrare i baksits innan
EK-flygningen efter ett vigteruppeh311.
Detta kommer vi att 16sa pa féljande satt. Lérdagen den 14 april och
sdndagen den 15 april kommer vi att stdlla upp med segelflygldrare och
Bergfalkar fOr alla som vill gbra sina inflygningsstarter fore pask.
Aven den som har mer &n 75 timmar och kdnner sig spakrostig dr vdlkommen
ut den helgen. Detta innebdr att Bergfalkarna dr tillgéngliga for AFT
under pasken for alla som inte dr influgna pa vara ensitsare. Det &r
virt att papeka det lampljga j att man yid sdsongstarten flyger en typ
som man dr val influgen pa. Pa tal om vara ensitsareokan jag meddela att
var nya Cirrus 81G &r hamtad frﬁn Jugoslavien och star uppmonterad i bygg-
lokalen i Boden. For att aterga till det ddr med flygandet i borjan pa
sdsongen. Marker du att flygningen inte gar bra, du kanske inte hdanger
kvar i termiken, landningen dr osdker eller du har andra problem, skall du
vinda dig ti11 vara utbildade Steg-2 trinare.
Trdnarna dr utbildade for att hjdlpa till med att finslipa din flygning.
De som dr utbildade ti1l trdnare ir:

Tommy Nilsson

Bo Vikstrdm
Under utbildning och klar till sommaren &r Bo Nystrom.

Till sist nagra flygsidkerhetsfragor.

- Ha11 reda pa ditt ldge nir du flyger

- Ha alltid karta med inritade avstandsringar

- Flyg inte ldngre bort dn att du kan komma tillbaka till fdltet
pa god hdjd, minst 300 m (Om det inte & fraga om strickflygning)

- Skulle du komma sa lagt att hdjden inte sikert rdcker till for
att flyga hem till fdltet ska du vdlja ett fdlt for eventuell
utelandning. Forok hitta ett sa stort fdlt som méjligt med goda
inflygningsfdrhallanden. Fortsdtt leta termik i ndrheten. Far du
inte tillrdckligt med hdjd for hemflygning sa genomfSr du en normal
landning pa utelandningsfaltet.

Jag vill med dessa rader hdlsa segelflygarna i Alvsby FK vdlkomna till
en ny spdnnande sdsong och redan nu paminna er om att Hemavan lagret blir
vecka 38. Reservera semester redan nu.

Lars-Erik LGOf
Segelflygchef



MOTURSEKTIONEN MEDDELAR

Briansleskatt dr en Djdvia skit
och nu har vi den dnda upp hit.

Soi de fiesta motorflygarna har hdrt s3 3ker vi pd beskattning
av flygbensinen.

Vad inneblir da denna skatt och vad &r avdragsgillt ?

Enligt informationsbrev fran RSV 1984-03-12 beskattas all privat-
flvgning.

Unﬂjntag fran skatt medges dir ti11stind krivs frin Tuftfartsverket

L ex bogsering av segelflygplan, jordbruksflyg, frivilliga flygkaren,
trafikovervakning, rdddningstjdnst, skogsbrandflyg, hdngflyg och skol-
ning. Vad betrdffar skolflyg krivs att flyglirare eller flyginstruk-
tor bdr fulla ansvaret enligt faststdlld utbildningsplan for den
aktuella flygningen for att avdragsrdtt skall gdlla.

Tjdnsteresa av arbetsgivaren beordrad och bekostad, som den anstdllde
utfor med eget eller hyrt flygplan medfdr avdragsrdtt.

Vad kostar da skatten ? Jo, 1:77/%iter x c:a 33 liter = 58:40 kr/tim.

Styreisen har beslutat att vi hijer flygpriset med 20:=/tim pa alla
flygning "exklusive bogsering" for att ticka skatten pa privatflyg
med andra ord kostar det fr o m 1984-01-01 260:-/tim.

AFs nar utarbetat nya lokala foreskrifter som kommer att finnas i
varje motorflygplan samt anslas i klubblokalen. Yarje pilot dr
skyldig att taga del av de lokala fireskrifterna.

Uen enda positiva nyheten dr ett rykte om att LFV kommer att god-
Kdnna bilbensin for klubbarna vilket kan (enligt ryktet) bli verk-
lighet redan i var.

Angdende sdsongens bogsering kommer Tomas Lindgren tel 0921/735 37
att upprdatta bogserlista.

Om du redan nu kan bestdmma dig ndr du kan stilla upp sa kontakta
Tomas.

{Cumy Nilsson
Motortlyachef



UPPROP.
Flygdag den 17 juni 1984

Pitea och K1vsby flygklubbar g§r en gemensam satsning p5
en proffsigt upplagd flygdag pa Langndsfditet 1 Pitea
sdndagen den 17 juni 1984.

For att genomfdra detta krivs en massa armar och ben.
Dom finns i respektive klubb.

Eftersom jag, 1 sann demokratisk och pariamentarisk anda,
blivit kommenderad till att férséka halla ihop hela arran-
gemanget vill jag att Du reserverar 16rdagen den 16 samt
sondagen den 17 juni for deltagande.

Vi dr ett 10-tal mannar som redan lagt ner ett antal dagar
och det gdller att ALLA stdller upp.

Vi har tdnkt oss att flygdagen skall ge klubbarna ett hyfsat
tillskott i kassorna, och det har dven Du nytta av.

Stdll upp mangrant dessa tvd dagar, annars......

Vi kommer att sprida mer information om f]ygdagenounder
varen, kanske framst genom mun- mot munmetoden, sa jag
forviantar mig att varhelst tvi flygaﬁe, eller fler, mdts
dr diskussionsdmnet FLYGDAGEN I PITER.

Vi ska gemensamt se till att det finns anledning att ldnge
tala om den enormt Tyckade FLYGDAGEN I PITER 79234.

V@l mbtt i Pited den 16 och 17 juni 1984.

Med flygarhdlsning

Sir Herbert
General le jour de 1 Aviation
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SU Wellen

Jag gar pa lokal ibland. Tvd ginger i veckan eller s3.
- For att trdffa tjejen min, SU Wellen.
Okey, det &r mijligt att det finns frdschare brudar &n
hon. Men inte ddr. Inte pa den lokalen. Och sa &r hon ju
min. Min egen SU Wellen. Och fdrresten, tar _man hennes cirka
tiotusen lyckliga nedkomster i beaktande, s3 &r hon ritt fin
dnda.
Jomenvisst al]tsﬁ, det dar klart att hon har spruckit lite i
botten och sa. Men tdnk sjdlv, tiotusen ginger! Hur minga ginger
har din tjgj gjorg det?
Jaha du. Da sa. Da skall du inte komma hdr och snacka om
sprickor da inte. Jag skall sdga att vi har haft manga fina
stunder tillsammans, SU Wellen och jag. Vilka tryckare. Och
ibland har vi varit i sjunde himlen. Nastan i alla fall.
Jamen det var d, ett evigt tjatande om alder. Fodd -57 vet jag.
Fan hon dr ju inte trettio ens. Jddrans tjat om alder.
Vad da tystiateng Horru du, for det fﬁrsta: Om nagon_snodde
dina 10stdnder sa skulle nog du ocksa bli rdtt tystlaten. For
det andra: Fruntimmer som haller truten dr lika virdefulla som
dom dr sdllsynta. Sa det sa. For det tredje: Det vet man vil for
fan om det &r upp eller ner ndr man &r tillsammans med tiejer.
Upp sa klart och fdrresten, det dr ju era kdrringar som har lagt
beslag pa SU Wellens gaddar. Da #r det ju Tdtt att rdkna ut varfor
dom inte kan halla klaffen. Eller hur?
Och du, en_annan sak, ni snackar ju i radio om vad ni gor med
brudarna. Ar ni inte riktigt kloka? Jag menar det vet ju varenda
manniska vad som &r pa gang ndr man drar ivdg med en brud. Inte
behOver man vdl skryta om det i radio dessutom. Skdrpning va.
SU Wellen och jag, vi talar om var vi finn§ om nagon vill ha tag
i oss. Men vad vi gdr, det &r var ensak. S3 ir det.
Jo, hon dr lite jobbig ibland SU Wellen. Men det dr mest viptertid
sgm hon grinar till sig om vi inte ses. Det dr dirfdr jag gar tva
ganger i veckan. Oss tva emellan, hon_ser for eldndig ut i botten.
Men du vet, jag tror att hon aldrig nagonsin nekat nagon. Det
maste ju sdtta sipa spar va? Sa nu skall vi ge henne Main Over-
haule (mén Gver hal). Det blir en rejdl ansiktslyftning. Fast i
andra dndan sa att sdga.
Jo jag hirde det hirru du, att det kommer hit en ny brud till
varen. Jugoslaviska va?
Dyrt ja, akta dig gosse, dom dir unga brudarna vet att ta betalt
for sina tjdnster. Och forresten, jag vet inte om jag dr sa dir
hemskt fortjust i utlédnningar heller.
SU Wellen. Hon dr vdl for hdge farao ingen utldnning heller.
Hon &r 1ika svensk som var egen drottning. Sa bdrjar inte tugga
nu igen.
Du, jag maste berdtta en sak apropa fruntjmmer och pengar. Nir
SU Wellen 1dr upp ungdomen som inte har nagon erfarenhet, da
passar hon p5°och tar betalt for sina tjdnster. Men ndr hon och
jag gbr det da betalar hon for sig. Det &r det som &r fordelen
med halvgamla brudar. Varje gang_dom dr med en rutinerad pilot
vet dom att det kan vara sista gangen. "
Det dr ndstan som att prostituera sig. Men jag haller med om att
DET AR SKONT ATT FLYGA. Morsning.

jai ar dlvsbybo



ARSREDOVISNING FOR ALVSBY FLYG- BALANSRAKNING PER 1983-12-31
KLUBB FOR RAKENSKAPSARET 1983

TILLGANGAR
RESULTATRAKNING FOR PERIODEN Kassa 1 294:82
T983-0T-0T==T2-31 Postgiro 3 328:86
. Bankgiro 96:02
INTAKTER Checkrdkning 6 528:85
Bank 82 118:66
Skogsbrandflyg 34 860:75 Bank 1 783:43
FFK 2 187:00 Bank 3 264:32
Motorflyg 34 713:85 Flygradio 1:00
Segelflyg : 125 813:20 Flygplan TLS 1:00
Medlemsavgifter 10 065:00 Flygplan SUW 1:00
Gavor, bidrag o park. 4 569:00 Flygplan TSZ 24 800:00
Flygplan TOH 44 599:00 Flygplan GCE 21 945:00
Kostnader Motor 26 106:25 Flygplan TXT 1:00
R T Flygplan Cirrus Handp. 23 091:25
282 914:05 E}ygp]ansvagnar 1:00
ygplan GYE 100 000:00
KOSTHADER Medlemskonton 5 700:35
E1 strom 796:00 .
Rintor 6 341:32 e
Administration 172:00 SKULDER OCH EGET KAPITAL
Telefon 2 521:50
Porto 1 219:25 Medlemskonton 16 077:20
Kostnader Motorflyg 126 307:05 Bank1an GYE 59 500:00
Kostnader Segelflyg 47 424:00 Medlemslan TSZ 14 400:00
Avskrivning Flygradio 499:00 Motorkonton 40 255:75
Avskr. Flygplan TSZ 6 200:00 Eget kapital
Avskr. Flygplan GYE 22 501:00 Ingaende 74 991:62
Medlemskonton 200:94 Rrets vinst 68 731:99 143 723:6]
Krets vinst 68 731:99
o o 273 956:56
Bo Nystrom Henry Hdllgren

KOMMENTARER TILL ARSREDOVISNINGEN M.M.

1. Bokfdrda vdrden f6r klubbens flygplan, rad10utrustn1ng och vagnar
understiger vasent11gt de verk11ga virdena, dvs en sa kallad dold
reserv finns i dessa tillgangar.

2. Klubbens 1ikviditet, dvs dess formaga att betala utgifter nir
dessa kommer, dr t1dv1s anstrdangd bland annat beroende av att vi har
stora utglfter for brinsle, forsikringar, underhall av flygplan m m
innan flygsdsongen bdrjar och inkomster borjar flyta in.

3.1 bankbehalining 82 118 kronor ligger forsdkringsersdttning for
flygplanet TOH.



forts,

4. Av intdkterna pa segelflyg 125 813 kronor utgor cirka 60 000
kronor bogseringsintikter.

5. I kommentaren till 1982 ars redovisning papekades att kost-

naderna for telefon och elstrdm borde kunna pressas ner. S& har
ocksa skett vilket dr positivt.

Telefonkostnaden 1983 dr saledes cirka 850 kronor 1dgre dn 1982
medan kestnaden for elstrom har sjunkit med cirka 4 000 kronor.

6. Rrets bokslut visar en vinst pd 68 731 kronor. Vinsten har
huvudsakligen uppkommit p g a extraordindra intikter for havererade
flygplan. I beloppet 68 7§1 kronor ligger ndmligen vinst vid
avyttring av delar m m fran EZZ samt bokfGringsmissig vinst p g a
forsdkringsersdttning for TOH med 44 599 kronor. “Vinsten" har
alltsa inte uppkommit genom for htga flygpriser.

Z;_Kven om klubbens ekonomi just nu dr relativt hygglig ser jag dock

Vice fl.baschef Marten Lundgren

vissa orosmoln vid horisonten.° ] = o
Helt klart dr att klubben om nagra ar star inflr nyinvesteringar pa
flygplanssidan (SUW:en kan ju inte ga hur 13nge som helst och dven
motorflygplanen kommer att krdya investeringar, i vart fall i form
av motorbyten). Vi maste alltsa redan nu bdrja samla i ladorna for
att vara beredda den dag vi star infor nyinvesteringarna. Detta dr
givetvis huvudstyrelsen medveten om och en ekonomisk plan pa léngre
sikt kommer att utarbetas.
Ajatallan
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Huvudstyrelse % STYRELSE SEGELFLYGSEKTIONEN
Ordforande Brage Nordstrom E Ordforande Henry Hallgren
Sekreterare Krister Ahlin % Vice ordforande Tommy Nilsson
Kassor Stefan Lustig x  Segelflygchef Lars-Erik LOOf
Ovriga Henry Hdllgren (segel) % Sekreterare Urban Zolland
Lars-Erik Loof ( -t ) ¥ Ledamot Bo Vikstrom
Ove Berggren motor) * . s
Tommy Nilsson T E UVRIGA FUNKTIONARER
Suppleanter Bo Vikstrom  (segel) ¥ Skolchef Sven-0lov Engqvist
Mats Hedstrom (motor) ¥ Materiel-
A * forvaltare Tomas Hedberg
STYRELSE MOTORFLYGSEKTIONEN E Flygplatschef Kjell Nilsson
Ordf o flygbasch. Ove Berggren ¥ Klubbregistrator Bo Vikstrim
Vice ordf Paul Lundberg £ “Revisorer Krister Forsmark
Motorflygchef Tommy Nilsson X Herbert Ghman
Vice == Mats Hedstrim ¥ Suppleant Ake Andersson
Sekreterare Magnus Olsson ¥
1
¥
:
=
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KLUBBREGISTRATORNS SPALT

Annu en flygsdsong ligger framfor vira pedaler och vi fir spinna vingarna
och sikta pa nya goda prestationer bade pa topp och bredd.

Sdsongen 1983 var en bra sdsong med DM-seger, RST-seger m.m. Men jag tror
att vi har kapacitet att na dnnu bdttre resultat.

Med hjdlp av bl a var nya Cirrus bér vi dntligen lyckas vinna div 3 i
segelflygs- allsvenskan. Om alla, nybOrjare som gamla rdvar, tar for vana
att flyga med laddad barograf redan pa varen kommer vi med stor
sannolikhet att ha en bra grunddppning i hdjdmomentet.

Nar vi kommer till Hemavan far vi slutputsa podngen och se till att
"Rl1ebergspokalen" stannar hos AFK.

En nyhet for aret i RST &r att hastighetsf]ygningci klass 2 fordandrats.
Med flygplan som har koefficient bdattre d@n 1,15 far man inte rikna
hastighets- podng pa 5-mila banor. > h

For var del betyder det att hastighetspodng pa 5-mila banor far riknas
med Bergfalkar och Pilatus.

En annan nyhet , som kommit till av sdkerhetsskidl, dr att mallinjepassage
upder 150 m innebdr att hastighetsresultatet underkdnns. Det bor dock
papekas att det ar tillatet att landa "rakt in" om man inte har
tillrdcklig hdjd for att passera pa 150 m, men vdl for att na fram till
faltet.

Ldmpliga standardbanor finns pa bilaga till tidningen.

kkkkkkrkkkkkkk

Den har synen vill vi inte se i sommar.

P.S For att deltaga i RST kridvs att man har giltig sportlicens.
Det dr en ny utformning av sportlicensen i ar. Vi slipper
skicka in foto vid forsta ansdkan om licens. Alla med den
gamla modellen far den nya inplastade varianten vid fornyandet.

Blankett for anstkan och férnyelse bifogas denna tidning.
0BS. Om ni vill ha gdllande sportlicens till sdsongstarten skicka den
omedelbart efter att du fyllt i den till:

Lars-Erik LOOf eller Bo Vikstrom

Sunderbyv. 40 Furumov. 17,
950 17 S Sunderbyn 951 43 Lulea



GALLANDE KLUBBREKORD F{R ALVSBY FK

For att sdtta upp nagra riktmirken for den stundande sommarens
fantomflygningar har jag rotat 1ite i klubbens historia. Jag
ldmnar ingen garanti for att rekorden dr med sanningen dverens-
stammande. Om det finps nagon som sitter inne med information om
prestationer gjorda pa 70-talet kan ni meddela mig.
Klubbrekorden skall for att godkdnnas vara satta av klubbmedlem
med Hogheden eller Heden som utgangspunkt.

Hojdvinst Kjell Nordstiom 3700 m
Pilatus B4
1982-06-28

Distans Kjell Nordstrom 475,0 km
Pilatus B4
1980-07-12

Hastighet

A 50-100 km Bo Vikstrom 85,53 km/t
Astir Jeans
1980-07-12

t o r 100-300 km Bo Nystrom 60,59 km/t
Astir Jeans
1978-07-23

A 100-300 km Bo Nystrom 81,57 km/t
Astir Jeans
1982-05-21

t o r 300-500 km Pentti Tyrvdinen 60,76 km/t
Pilatus B4
1983-07-17



RAPPORT FRAN SUPPERTERFORENINGEN

Pa arsmotet for supporter-
foreningen valdes ,endast
ordfdrande och tva ledamdter
(Anna Lundstrom och Bo Nystrom)
vilket kanske fdrvanade nagon
med anledning av att styrelsen
tidigare har bestatt av sju
(13%) personer.
Nu har vi tdankt till och funnit
att sju personer ar fyra for
mycket. Det har varit svart att
dra samman alla, vilket inne-
byrit att det blivit tungjobbat.
Navil, styrelsen bestar nu av
undertecknad samt ovan niamnda
personer.
Var tanke dr att bilda
kommitttéer for t ex kiosken,
parkeringen plus nagon mer. V1
hoppas att Du som_far erbjudan-
det att delta i nagon “kommi tté
antar detta och stdller upp.
Det ar var forhoppning att sa
manga som mojligt engageras i
supporteraobbet" for att dra
in pengar. Det dr glddjande att
varvandet (1ds forsdljning av
lotter) av medlemmar gatt bra i
ar. Nu dr det bara att hoppas
att redovisningen gar 1ika
enkelt och smartfritt.

Fér supporterféreningen

Kjell Nilsson
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PR FOREKOMMEN ANLEDNING

En Titen p5m1nne1se till alla vi
som under sdsongen utnyttjar
var fina klubbstuga och koket i
den.

Norrbottens Flygsportfdrbund
skulle halla arsmote den 12
februari och vi hade valt

klubbstugan pa Hdgheden till lokal.

Nar vi kom dit laste vi upp och
klev in. Vi mdttes av en mindre
angenam odor. Vi lokaliserade
ka11an till koket, ndrmare bestidmt
kylskapet. Efter att ha utrustat
oss med handskar och en stor
plastsdck vagade vi Oppna dorren
till ky1skapet Innehallet hoppade
ut pa egen hand och vi lyckades
Tura in det 1 sdcken. Efter att ha
skurat kylskapet och vidrat kunde
v1 ta emot de]tagarna och avnjuta
var smorgastarta efter motet.l
framt1den ser vi till att plocka
ut var mat fran kylen innan den
ger sig av pa egen hand, eller hur?

BoVi

Om nagon undrar hur styrelsen i
NFSF ser ut efter arsmotet kommer
namnen hdr:

Ordf Bo Vikstrom
Karl-Axel Dahlberg
Katrin Holmgren
Rke Andersson
Magnus Olsson

******'k***‘k*************************

DM 1983 i 0-VIK VECKA 27

Rrets DM 4 sege1flyg kommer
att dga rum i Mellansel utanfér
Ornsk31dsvik under vecka 27
med start s6ndag 1 juli. De
som dr intresserade av att
deltaga skall anmdla sig till
Lasse LO6f pa tel 0920-413 68
fore den 31 maj 1984.
Rankningslistan nedan avgor 1
forekommande fall turordning
vid *val av klubbdgt flygplan.

1 Pentti Tyrvdinen 21 757 p
2 Bo Vikstrém 18 859 p
3 Kjell Nordstrém 17 666 p
4 Tommy Nilsson 167938 p
5 Carl Olsson 15 683 p
6 UIf Johnsson 15 647 p
7 Lars Erik LG6f 15 580 p
8 Bo Hystrom 13 423 p
S Dag Sollén 7 763 p
0 P

—

Harry Chman 5 765
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ARETS HANDELSE

Arets hdndelse.. gick av stapeln den 25 februari pa Hotell
Sparta i Alvsbyn. Det bérjade med ett arsmote for supporter-
foreningen, som snabbt klubbades igenom med van hand av métes-
ordforanden Bo Vikstrom. Efter en kort paus Gppnades det
"riktiga" drsmbtet av var eminente ordftrande Kjell "Propell”
Nordstyrdm. Han fortsatte att svinga klubban métet igenom.

I den arliga prisutdelningen uppmdrksammades Dag Sollén for sina
goda gdrningar och tilldelades Nils-Henrik Ohmans Minnesfonds
Eoka] och en check pa 400 kr. 2

ke Svensson fick pris for bista hojdvinst i vag. Tommy Nilsson,
Rke Svensson och UTf Johnsson fick pris for bdsta hojdvinst for
tremannalag. Supporterféreningens pris i Klubbtivlan RST erdy-
rades i ar av Tommy Nilsson i Klass 1, som for andra aret i rad
f16g hem den fina statyetten. Dag §o11én f16g hem segern och
statyetten i Klass 2. For forsta_gangen fanns det deltagare med
i Elitklassen. Tyvdrr finns ej nagotqpris uppsatt, men ndar nagon
utfor en prestation att ta sig dit maste det ju naturligtvis upp-
marksammas. Det var var ordférande KP, som i stenhard konkurrens
f10g hem segern i denna klass, och prisades med en "tennstanka".
Sa var det dags_for avtackanden och Kjell Nordstrom sade manga
fina ord ti11 var kdmpe (inte minst ekonomiskt!) Bo Mystrom,

som slutar som kassor. Bosse fick forutom ord dven mottaga en
blomsterbukett. Efter vidl forattat virv blev dven Kjell Propell
avtackad med blommor och tal av sekreteraren Krister &hlin.
Darefter ansgg ordféranden att var nye ordfdrande, hans broder
Brage, skulle fatta klubban och avsluta motet, vilket han gjorde
efter att ha tackat for fortroendet.

Pa festen som sedan féljde var Hans-0lof Wik med fru heders-
gdster. Det gladde oss alla att se Hans-0lov pa benen igen och
vi vdlkomnar honom tillbaka i verksamneten. Efter att ha avnjutit
en god middag, motionerades det i sedvanlig ordning dven mellan
danggolvet och 102:an: Framemot smatimmarna skildes vi efter en
av arets trevligaste kvdllar.

Kjell Nilsson
observator
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***********************'k‘k******'k**********'.L‘*************‘k********'k******* *k
***********-k*********************************‘k*********************'k*******
************‘k********-k*******************‘k*‘k*********'k'k********************
***‘k***‘k*****************************'k**********"k***'k***‘k'k****‘k*'k*-k********



MANUAL TILL FINALGLIDNINGSRAKNESTICKA

Rdknestickans kurvor ir uppbyggd med samma matematik som "Biverburkens"
Meningen 4r att den skall anvindas p4 samma sitt som burken.

Stickan har tre st. grundskalor.

1, Hojdskala

2. Avstlndsskala

3. Hastighetsskala

Dartill finns skalor for:

4. Med och Motvind

5. Kurva for bista glidtal i motvind

6. Tabell som visar hur man optimerar termiken

Enligt stickans berdkningar skall man ha en hdojd av 200 m nir man
ndtt fram till milet

Berdkningsgdng

Ex.1 Hojd 1900 m Fréga: Hur fort kan jag flyga f6r att néd hem?
Avst&nd 53 km 7
Vind O km/t

Stdll in h6jden och vinden mot kanten
som 4r markerad med en 1:a

Leta reda pd siffran 53 och f51j den
kurvan till hastighetsskalan.

Ddr kurvan korsar hastighetsskalan
(inringat) &r den hastighet du kan

flyga.

Svar pi exemplet: Drygt 90 km/t
Std1l in Mc Creadyringen 90 mot
O:an p& variometern och flyg pd
Me vidrdena,

Ex.2 H6jd 1900 m Frdga a Hur fort fir jag flyga for att nd hem?
Avstind 40 km Frdga b Vad &dr hastigheten for bista glidtal?
Motvind 20 km/t

: 7
Stédll in hdjd och motvind mot kanten som

markerats med en 1:a hM’TT?aT\\\‘

leta reda pd siffran 40 och f&lj kurvan o =S
till hastighetsskalan. :’f§CX’5 S 5
Den motvindskurva som korsar punktem BRI B
markerad a dr den till&tna hastigheten A - b
Idetta fall kurvan markerad 100 )
Den svarta kurvan som tdcker hastighets- s N
skalan visar bista glidtalet i motvind.

Idetta fall c:a 88 km/t (inringat b)

Svar a flyghastighet 100 km/t

Svar b 88 km /t

Optimering av termik

Om jag i min vig mot m8let kommer in i en termikbldsa,skall den utnyttjas
sd att tidsvinsten blir maximal.Detta innebir att Jag inte fdr stiga for
hogt.Tid férloras efter en viss ht jd, beroende av blé&sans stighastighet.
Tabellen stighastighet/ hastighet #r en maximal hogsta hastighet,man kan
utan strre tidsforlust stiga till en hojd som ger en hastighet 5km/t lHgre
fart,speciellt om termiken inte ir s& kraftig .,
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Ex. Optimering av termik.

Enligt en tidigare utrdkning skall min firdhastighet vara 90 km/t. 23 km
frén mél kommer jag in i en termikbldsa som ger 3 m stig.Min hojd dr 930 m
enligt stickan.Tabellen sdger att jag skall flyga 140-145 km/t.F6r att kunna
flyga iden hastigheten miste jag stiga till enho jd av 1330 resp.1390 m

Ar flygplanet piverkat av vind sker omstdllningen mot vindkurvorna.

Ytterligare ©vningsexempel

H5 jd 1100 m Svar: hastighet 150 km/t
Avstdnd 19 km

Medvind 20 km/t

HG jd 1600 m Svar: Jag ndr inte fram.Bista glide
Avstdnd 34 km tal f8s vid 92 km/t

Motvind 30 km/t

H6 jd 1400 m Svar: Hastighet 100 km/t. Bidsta glid—
Avst&nd 21 km ' tal 93 km/t

Motvind 40 km/t

HG jd 1400m Svar: Stig till max hdjd 1910 m och
Avstd&nd 31 km flyg i152 km/t bastighet. =
Vind 0 du kan avbryta ndgot tidigare
Termik 3,5 m/s och flyga ndgot l&ngsammare.,
Teorier

Ndgon har frégat mig vad man vinner med denna sticka j&mfort med stickor

som bygger pd gamla teorier, Det teoretiska svaret Hr ingenting men rent
praktiskt bSr det spara nerverna.

Enligt den gamla teorin skall man l&mna alla bl3sor som &r mindre &n ring-
inst&llningen,dessutom skall man flyga fort mellan bl&sorna och stiga mycket
Jag anser att de flesta tidskridvande felen gors nir man kurvar upp sig.Dess-
utom slutar flygningen ofta med utelandning eller att man f&r kurva i en halv-
metersbldsa ftr att klara sig hem., Det behSvs endast en liten felbeddmning

for att man skall f& "ta skeden i vacker hand".Har man i ovrigt gjort en

bra flygning s& dr sddana dagar garanterat férstdrda.

Ord &r ibland otillrdckliga for att gora teoretiska jémforelser , d8 har man
som tur dr grafiska framstdllningar som kan belysa problemet bittre.

Flygplan A flyger efter gamla teorier och B efter stickan. -
Det finns ingen verklighet som liknar denna men det dr lika f&r bida.

Réknar man ut strdckan i tid blir den exakt lika.




forts.

Jag har tyvérr 1énat ut mina kurvor for Pilatusen men A:s hastighet upp-
skattar jag till 160 - 170 km/t mellan bldsorna om stiget 4r 3 m och luftens
stighastighet #r +- O m/s diremellan,

Eftersom stigomrddet &r teoretiskt kan jag sitta det till O m.Mellan

blédsorna finns varken stig eller sjunk annat &n flygplanets egensjunk,dirav
de raka och fina linjerna i figurerna,

Verkligheten &r en annan sak.Flyg lingsamt i stigomriden och fortare &n
inst411t vérde i sjink omrdden. Medge att en s&dan kurva blir svirare att
férstd ndr det giller teorier,eller det blir en annan teori vad det gidller
flyegning i stig och sjunkomréden.,

Som konstruktSr av rédknestickan miste jag sitta in ett stort 0 B S

Det finns ingen berdkning som ersitter ett gott omddme och sunt férnuft.,
Under en flygning dr man utsatt f6r s& mlnga okinda faktorer ,att det ir
ombjligt att gira en exakt beridkning,Stickan Hr tinkt som hjdlp i bedBmningen
Vidare att man tidigt skall upptédcka eventuella felbeddmningar,sd att man kan
korrigera dessa innan man "satt sig pi pottan”

Slutligen vill jeg pdpeka att det kan finnas flera tekniker f&r att an-
vénda stickan férutom det jag visat. fke Karlsson anvinde "burken" pd ett
originellt sétt och jag ser fram emot hur han kan tinkas anvinda stickan,

HARRY (HMAN

FULJANDE FLYGPRISER GALLER SEGELFLYGSASONGEN 1984.

Paketpris 250: -

- Stort paketpris 1500:- (gdller all segelflygtid)
Segelflygtid vid paket 42:-/tim utan paket 99:-/tim
SUW -=le- 30:~-/tim amllne 90:-/tim
Bogsering 50:- till 500 m + 7:50/100 m
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SAFETY CORNER

Nu star vi infoér en ny segelflygsdsong med siktet instdl1t pi kommande
stordad under vackra cumulus.

Har vi 1drt oss nagot frdn tidigare &r? Till .exempel att aldrig limna
flygplanen daligt forankrade. Vi forlorade var Pirat 1981 och aret efter
tappade vi K8:an pa grund av att vi inte gjorde oss besviret att
kontrollera férankringarna.

Speciellt 1 bdrjan av  sdsongen kan man paridkna snabba vinddndringar i
samband med regnskurar och snobyar. Aprilvider brukar det Jkallas. Samma
riskabla vdderomslag brukar ocksd intriffa atminstone nagon gang varje
somnar i samband med éskfronter, men da har man alltid en forvarning 1
form av en mork molnvigg.

Sa langt markskador, men vad kan vi vinta oss i Tuften s3 hdr i bbrjan av
sasongen? Naturligtvis har vddret hir ocks§ stor betydeise, gspeciellt nir
man dr i dalig fiygtrim. Ar du osdker pa dig sjdlv i en svar vider/vind-
situation sa dvervdg om och hur du skall flyga. Tag hjdlp av ldrare eller
steg 2-trdnare.

Tag till marginaler bade vad gdller hdjd och avstand fran faltet och vad
galler landningsfdrfarandet. 300 m i nedfiygningssektorn skall hallas och
kdnn dig inte pressad att landa i baninden. Kanske dr det idé att flytta
in landningsmirket ett par hundra meter.

Alla, oavsett rutin, ar mer eller mindre ringrostiga i bGrjan av sdsongen
och det marks bade pa roderbehand]ingen och bedémningen vid landning.
A1t som da kan stbra flygningen dr fgrsvarande och vi maste hjalpas at
att visa hdnsyn och respektera svarigheterna. Ge utrymme och tid at dem
som dr pa vdg att landa, stressa inte genom att lata andra fiygplan std
hindrande pa eller 1 ndrheten ay banan. Hall uppsikt pa vider-
fordndringar, vindsituationer som dr svara, eller regn och snbyar som
sitter ned sikten. Det gdller bade dig_sjdlv som pilot och flygledaren.
Det &r tyvdrr alltfor sdllan man sdger ifran och stiller in flygning i
besvdrliga férhallanden.

Rikna inflygningar och kontrollstarter som en férman och nyttig lektion,
och inte som onddig byrakrati.

Kjell Propell
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STANDARDBANOR FUR_RST 1984

ALVSBY FK

Triangelbana 50 - 99 km

b v— — — - o - —

Bama 1.1 Bana 4.1

Heden Hogheden

Gdddtrdskets v.spets 19,2 Im Ndstrisk 55,0

Bréannberget TV-mast 1643 knm Hogheden 55,0

Heden 19,3 km tot. dist. 110,0 km
Total distans 54,8 km

Tur och retur

100 - 299 km

e e —— o — —— — f— | ™ ot

Bana 1.2

Hégheden Bana 5.1

Brédnnberg jvg-vig-kors 17,5 Higheden

Ov. Tvdrdsel 4-vigkors 17,5 Botsmark 159,0

Hogheden 17,5 Hogheden 159,0
Pot. dists 5245 km tot. dist. 318,0 km

Bana 1.3 Bana 5.2

Hogheden Heden

Teugertrisk jvg-bank 16,2 Burtriask kyrka 152,0

Fdllforsen : il Heden 152,0

Hégheden 19,2 tot. dist. 304,0 km
tot. dist. 52,2 km

— i — — —— — — — — o T o o

Bana 2.1

Heden

Hogheden gamla klubbst. 29,0

Heden 29,0
tot. diste. 58,0 km

o e m— — — — — s ot e

Bana - 3.1

Heden

Vidsel vidgbro 43,0

Hogheden gamla klubbst. 31,5

Heden 29,0
tot: dist. 103,5 km

Bana 3.2

Hogheden

Brénnberg (svanmyran) 20,5

Vidsel vigbro 32,8

Grantréiskets n-spets 36,42

Hogheden 1145
totidists 101,40 km

Bana 3.3

Hogheden

Brénnberg (svanmyran) 20,5

Lillbergstriask 35,48

Grantriskets n-spets 3542

Hégheden 1145
tot. dist. 103,00 km



KANNER NAGON TILL VAR KASSETTDELAR FOR RADIOMONTAGE

HAR LAGTS I SAMBAND MED STADNINGEN PA HOGHEDEN 1 HOSTAS?
AVEN DELAR TILL INSTRUMENTPANELER SAKNAS. GREJORNA
BEHOVS FOR MONTERINGEN AV INSTRUMENT OCH RADIO I NYA
CIRRUSEN.

DEN SOM VET NAGOT OM DETTA SKALL HORA AV SIG OMGAENDE
TILL LASSE PA 0920/41368 ELLER DAGGE PA 0920/38438.

RED.




