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VINSTLISTA I SUPPORTERLOTTERIET

APRIL
250:- Helga Juhojuntti 106
100:- John Nystrdm 11
100:- Osten Brinhglm 178
50:- S-R Oberg 90
50:- Stefan Lustig 137
50:- Olle Westberg 252
50:- Gunnar Vikman 177
30:= Per-Ulf Nordlund 156
50:- G8te Isaksson 290
JULT
250:- Roland Holmgren 160
100:- L-E Nordqvist 174
100:- K-E Zitterqvist 1755
50:- C-U Hannu 286
50:- Kjell Jonsson 89
50:- Ingemar Virme 39
50:= Vivian Fredriksson 18
50:- Kurt Nystrdm 12
50:- S8ren Gr&nlund 194
OKTOBER
250:- Marie Holmberg 300
100:- Anders Ahlin 197
100:- Elisabet Holmgren 222
50:= X-E Zitterquist 175
50:- Osten Engstrdm 226 i
50:- Hans Hedqvist 123"
50:- Sten Sandstrdm 161 |
50:- Kjell Nordstrém 191
50:- Inger Zitterauist 176 |

* ARSDRAGNINGEN 1984,
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500
500
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Dragningslista f&r jan,

- Bo Vikstrom
= Gunnar Vikman
- Sture BOrjesson

i= Bill Winberg
500:
500:

- Carl=-Uno Hannu
- Britt Palmgren

:= Per-Ulf Nordlund
i= K-E Zitterqvist

i~ Rickard Lindqvist
500:
500:

- Aina Ohman
- Elisabeth Emanuelsson

50:

50}

220
177
263
256
286
171
156
175
169

31

67

AT
250:- Magnus Olsson
100:- Krister Renberg
100:- B-& Ohman
50:- Anders Paperin
50:- Laila Palmgren
50:- Osten Engstrdm
50:- Urban Zolland
50:- Lennart Nystr&m
50:- Allan Nilsson
AUGUSTI
250:-Svante Eriksson
100:- Inger S&derholm
100:- Tomas Lindgren
50:- Eric Eriksson
50:- Urban Zolland
50:- Kurt Rindestig

Ture Andersson

50:- Elisabeth Nyberg
50:- Allan Andersson
NOVEMBER
250:= Jerry Bergman
100:- Hildur Holmberg
100:- Gosta Bergenudd
50:- Mona Andersson
50:- Anders Paperin
50:- Bengt Nilsson
50:- Gene Nilsson
50:- Birgith Holmberg

Carl Notelid

189
289

40
145

173

226
140

21
179

285
135
258

72
140
278

166

101
297

129

291 |

19
56

145
66
144

293

3|

50:

JUNI
250:- Stig Hillstrém
100:- Pentti Tyrvidinen
100:- Kenneth Eriksson
50:- Sixten Larsson
50:- Eyvon Nordstrém
50:- Allan Mattson
50:- Berit Nystrdm
50:~ Bertil Overfjord
50:- Yngve Vikberg
SEPTEMBER
250:- Bo Bergman
100:- Jan Burlin
100:- John Nystrdm
50:- Gdrgen Asp
50:- Rolf Johansson
50:- Ture Andersson
50:= Mats Lindgren
50:- Karin Nystrdm
50:- Lennart Ullén
DECEMBER
250:- Peter Zitteqvist
100:- Ake Andersscn
100:- Bo Sollén
50:- Assar Lundberg
50:- Eskil Dahlberg
50:- Folke Okvist
50:- Lars Lassinantti
50:- Harry Ohman

Lina Stdckel

GRATTIS ALLA VINNARE!

88 !
110 |
212
218 |
49 |

6

130 |
28

281

51
247
11
149
216
166
158
23
188

180 |
249
118 |

91
142
151
225

37

205

febr och mars publicerades i fbrra numret av Dratampen.
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MYTT_KONTO  NYTT KONTO  NYTT KONTG  NYTT KONTO

FR.O0.M, 1 JANUARI 1985 FORSVINNER MOTORKONTO, ASTIRKGNTO mem,
OCH ERSATTS MED ETT GEMENSAMT KONTO:
o £ TESE S K AT D

Hur MEDLEMSKONTOT fungerar kan du avldsa i de allménna villkoren
pé ndsta sida,

Saneringen av de gamla kontona gdrs helt enkelt fdr att det skall
bli enklare att administrera s samtidigt som debiteringssystemet
for motorflygtid och ktp av bogserbiljetter via konto éndras,
Grundprincipen fior kontot Hr att genom att i fortid via kontot
betala mina flygningar, kan jag 1 geng#ld flyga billigare,ach
klubben 1lana pengar av mig rdntefritt.

Ou som idag har n&ogon typ av konto i ﬁlsuby Fly kommer i januari
att fa ett noteringshafte och en uppgift pa hur mycket du har
innestéende pd ditt MEDLEMSKONTO.

Ou som vill 8ppna MEDLEMSKONTO, kan kontakta mig per ex. telefaon.
(det gar naturligtvis bra-att Oppna medlemskonto ndr som helst.Ex.
pé fdltet eller nir vi tréffas,) -

VIKTIGT AR ATT VAR OCH EN FOUR NOTERINGAR I SITT NOTERINGSHAFTE.
For att detta konto skall fungera smidigt skall du som konto-
havare inte enbart lita:till att jag som kass@r "skiter ditt kontio",

ETT FORTYDLIGANDE TILL ALLMANNA VILLKOREN;:

Med "ldgre timpris" avses dagens motorkontopris, f.n, 2671:=/timme.
i "hdgre timpris™® " 4 ordinarie pris, " 2P0t n e

¥ "ldgre pris" p& bogserbiljetter hyuses dagens motorkontopris g
Fan. 45%=/biljett, SKILLNAD, hela 45:- debiteras medlemskontot,
Med "higre pris" p& bogserbiljetter avses dagens ordiparie pris,
fon, 50:=/biljett. :

Du som har Astir-konto, far dina amorteringar insatta pa MEDLEMS-
KONTOT enligt de ursprungliga villkoren.

Fragor?799%°%22%% Kontakta undertecknad p& telefon 0920/67366.

P.5.7DU SOM VILL HA MEDLEMSAVGIFTEN ELLER PAKETPRISET UTTAGET EHﬁN
DITT MEDLEMSKONTO M A s T E MEDDELA MIG DETTA, VID VAR3JE JESLRALLE .
DET SKER INTE AUTOMATISKT FUR ATT DU"BRUKAR" BETALA DET -VIA KONTO.
D‘S.

X{ SKILLNAD, hela 261:- debiteras medlemskontot.



SAFETY CORNER

Vid den just avslutade konferensen
om tdvlingsflygning i Skdvde deba-
tterades dven dmnet flygsikerhet
vid tdvlingar.

Med statistik kan man som bekant
bevisa det mesta och hir visade man
siffror pd att det #r ca 10 ganger
stérre haveririsk vid strickflygni-

-ng dn vid vanlig hemmaflygning.

Siffrorna gav upphov till en vald-
sam diskussion och man enades om
att det nog inte var fullt si illa
som det verkade fdrst. Till tiv-
lingsflygning rdknades dven RST-
flygningar och underlaget £8r sta-
tistiken var inskickade RST-resul-
tat samt SM och DM-tdvlingar.

Som alla vet si strickflygs det &t-
skilliga banor som aldrig skickas
i till RST,

Navil - var ligger d3 riskerna vid
tdvlingsflygning?

1. Utelandningar (tivlingsledning)
2. Montering

3. Mallinje

4. Startlinje

Den fdrsta punkten -utelandning-
kan ses fran tvd aspekter. Dels

frén sjidlva utférandet av landning~-
en som fridmst hinger pd piloten och
dels orsaken till utelandningen dir
tdvlingsledningen har ett stort an-
svar.

Vid SM och DM-tdvlingar har vi en
envidldig tdvlingsledning som f&r-
hoppningsvis ska kunna ligga utsla-
gsgivande tdvlingsbanor. Han har
pressen pd sig frin piloter och tHv-
lande att dels f§ tdvlingsdagar si
att man verkligen fir en tivling och
ofta dven kraven pd 30- och 50-mila-
banor f6r guld-C och diamant-C.

Det hidr gdr att man ofta tivlings-
flyger i ett helt annat vider #n man
normalt flyger strickor runt hemma-
filtet. Liga molnbaser och hdga vin-
dstyrkor dr inga ovanligheter i sam-

manhanget. Vdrt trdkiga haveri i Bor- |

ldnge 1981 £ir nog till stor del skyl*; Gdrna en extra roderkontroll genom tdv-

las pad svirigheter pd grund av kraf-
tiga vindar.
Ldgg till detta ocksd ibland banor

som ldggs Gver terrdng med diliga ute-|

landningsmdjligheter, s& har man or-
sakerna till vildigt minga av vira
tdvlingshaverier.

Tyvdrr gynnas i sddana hir situati-
oner ofta den som chansar och tar

risker som inte Hr acceptabla i nagot
annat sammanbang.

Resultatet av den hir diskussionen blir
en rekommendation till t#vlingsledarna
att inte utlysa t#vlingsdag om vinden #r
mer dn 35 km/t och/eller molnbaseb under
1000 meter. Man nSjer sig med rekommen-
dation och vill inte ha en klar bestim-
melse eftersom omsti#ndigheterna i vrigt
kan vara s& varierande. Exempelvis kan
det vara lig molnbas just vid startplat-
sen och hdgre nigon mil ut, varierande
vindar med bara enstaka byar upp till 35
km/t och si vidare.

Riskomrdden i &vrigt vid tdvlingsflygning
dr bl.a. startlinjen med midnga flygplan
inom ett begridnsat omride. Man har utom-
lands haft flera kollisioner vid start me-
dan vi h#r i landet hittills har varit
férskonade fran sidant.

Startlinjen dr trots allt den sikraste
startmetoden om man har radiodisciplin

och alla hiller uppsikt ut3t.

Millinjen &r nista stille dir vi har sett
minga exempel pd farliga situationer. En
felaktigt utférd trycklandning #r en av

de svaraste situationer man kan sittas i
f6r hog fart f6r att landa rakt fram och
for 14g fart for att gdra ett landnings-
varv! Radet blir naturligtvis - 13t bli
trycklandningar. Eventuellt kommer en re-
gel ndsta dr som siger att den som passe-
rar mdllinjen under 100 meter far po#ngav-
drag (om man inte landar rakt in Sver mal-
linjen.

En haverityp kopplad till tdvlingsverksam-
het dr felaktig montering av flygplanet.
Detta dr inte vanligt men nir det f8rekom—
mer blir det oftast svira konsekvenser f&r
alla inblandade. Jag var sjilv &syna vittne
vid ett SM 1960 di en Mucha slog ihop ving-
arna pa grund av att centrumbulten inte ha-
de monterats ritt. Foraren klarade sig men
bade segelflygplan och bogserflygplan blev
skrot. Sedan dess har det hint Atminstone
tvd dddsolyckor vid tivlingar beroende pa
felaktig/glémd montering av roder.

Receptet #dr kontroll och dubbelkontroll.

lingsledningens fdrsorg fore start.

| Trots alla regler och bestimmelser ir det

tivlingspiloten som avgdr hur farlig den
hér sporten dr. Med sunt f8rnuft, omddme
och noggrannhet kommer man lingt och har

i fullt utbyte av sporten vare sig det gidller
| SM, DM, RST eller vanlig hemmaflygning.

KJELL PRORELL

—



ALLMANNA VILLKOR FOR MEDLEMSKONTO I ALVSBY FLYGKLUBB.

(GEller fr.o.m 1/1 1985 t.v.)

§ 1. ALLMANT

For rédtten att ha MEDLEMSKONTO kravs medlemsskap i Alvsby Flygklubb.

Kontot &ér rédnteldst och skall i férsta hand anvindas for betalning av flyg-
avgifter till Alvsby Flygklubb.

Vid dppnandet av kontot erhdller kentohavaren ett noteringshédfte for egna
noteringar av uttag och insdttningar.

§ 2. INSATTINING

Minsta belopp som vid varje tillfidlle kan insittas pa MEDLEMSKONTO &#r 500:-.

Insittning kan géras pa f6ljande sitt: l

1/ Via inbetalning pd Alvshy FK:s post- eller bankgirokonto.

2/ Kontant till ndgon av Alvsby FK utsedd forsdl jare av klippkort och bogser-
oiljetter. Som dellikvid kan ldmnas kvitton pé utlagda kostnader for
ilvsby FK:s rdkning, i det fall kvittona ej uppgar till s:a 500:-.

5 3. Uriag
Uttag frén MEDLEMSKONTO far endast avse betalningar till Alvshy FK,
Uttagen gbrs av kassiren , enligt f6ljande villkor:

Uttag flygavgiftler

HOTORELYCTID:
'ﬂﬁf“ﬁﬁnlE]Tﬁﬁﬁmvurmn,}nnmn Flygningen pabir jas,en behallning motsvarande
Flygningens kostnad pa kontot eller,innan flygningen pabérjats, inbetalt
Flygningens kostnad (min. 500:-) pa kontol, betalas flygningen enligt det
lig-e tinpris som (Gr varje &r faststilles av styrelsen.

Kon.ohavaren riknar sjilv ut kostnaden for flygningen och for av summan i

sitc noteringshéfte. Motsvarande utrikning gérs av kasstren, som belastar

koncot med uttaget.

0B5: Eftersom inget kvitto pa uttaget skickas till kontohavaren, ar det av
sticsta vikt att egna noteringar girs i noteringshéftet.,

Om “lygningens kostnad helt eller delvis ej tdckes av behdllningen pd kontot,
(Jﬁynuilgpq gjord efter flygningens avslutande medriknas ej i behé&llrningen)
uttas flygavgift enligt foljande:

a/ Uttag frén konto, till lidgre timpris, ner till kontobehal Ining 0:-.
Resien faktureras av kassdren, till det hégre timpris som fér varje 8r fast-

stéiles av styrelsen, Faktureringsavgi it 20;—ffaﬁ1prd. tillkommer.,

b/ . det fall inga pengar, den dag flygningen gors, finns pa kontot, faktu-
retas hela kostnaden till det hogre Limpriset,med faktureringsavgift.

KOP AV BOGSERBILJETIER:

On behallningen pa kontot,vid koptillfillet,till fullo ticker kostnaden vid
kop av bogserbil jetter, uppger kontchavaren detta. Kontohavaren erhaller dé
bil jetter samt ett kvitto pd att betalningen kommer att belastas kontot till
det liégre pris som fior varje ar faststidlles av styrelsen.

I det fall behallning pd kontot vid kiptillféllet,(insdttning gjord efter
kioplillfallet medrdknas ej i behéllningen), ej till fullo tédcker kostnaden
fir kopet, faktureras hela kostnaden till det hdgre pris som fGr varje ar
faststélles av styrelsen. Faktureringsavgift 20:-/faktura, tillkommer.

Ar kontohavaren medveten om att full tackning for kopet ej finns pa kontot,
ska.l kopet alltid regleras kontant till det hogre priset.




UVRIGA UTTAG: : :
Uttag for ex. medlemsavgifier, paketpris, klippkort m.m. kan-p8 kontohavarens
uppdrag till kassidren belastas kontot,

Uppdraget lémnas fir var je enskilt betalningstillfille och nagra‘ "stdende"
betalningsuppdrag kan ej limnas. .

fvriga uttag-beréttigar ej till nagra prisreducereingar.

§ 4. NOTERINGAR/AVSTAMNING

Kontohavaren &r skyldig att i sitt noteringshéfte fora anteckningar Gver uttag
och insédttningar. For avstémning av kontot kan kasséren kontaktas.

Kasstren drskyldig att i Januari ménad varje &r, sinda saldouppgift till
kontchavaren.,

§ 5 UPPSAGNING

Om kontohavaren vid upprepade tillf&dllen underlater folja allminna villkoren
For MEDLEMSKONTO, kan styrelsen fatta beslut om omedelbar uppséagning och
- avslutning av kontot. ;

For nyGppning av uppsagt konto krdvs beslut av styrelsen.

§ 6 AVSLUTNING

Om medlemsskap upphort, eller av annan orsak, kan kontohavaren hos kassiren
begéra avslutning av sitt MEDLEMSKONTO.

Vid avslutning utbetalas kvarvarande behéllning, efter avdrag for eventuells
oreglerade skulder till Alvsby FK, till kontohavaren pé Overenskommet s#lbf.
Pa egen begiran kan dock kontot ej avslutas tidigare &n 1 &r efter Gppnings-
datum, :

§ 7 ANDRINGAR AV ALLMANNA VILLKOR

Andringar av allménna villkor fér MEDLEMSKONTO kan endast goras efter beslut
i styrelsen fér Alvsby FK.

Eventuella #ndringar galler fr.p.m. den dag kontohagare skriftligen eller
via Dratampen erhdllit delgivning om &dndringen.



745 MIL MED AFK:S CIRRUS

NEJ - DET HANDLAR INTE OM NA-
GOT NYTT VARLDSREKORD I DIS-
TANSFLYGNING, UTAN EN DAGBOK
FRAN RESAN TILL JUGOSLAVIEN
NAR CIRRUSEN KOM TILL AFK,

FREDAG 9/3

Vid 10-tiden limnade vi Luled p3 den
ldnga resan fOr att himta Cirrusen i
Jugoslavien. Vi som &kte var Stig-
Arvid Nystrém, Eyvon Nordstrdm och
undertecknad.

Férsta anhalten var Stockholm, dit
vi kom vid 24-tiden, trdtta som f§.
Resan fdretogs ju i min 1illa Toy-
ota med en flygplanvagn som vi 1§-
nat i Finland.

LORDAG 10/3

Vi stiger upp vid 7-tiden hos Eyvons
svager som vi vildgistat. Det har
sndat under natten och #r mycket halt
pd vigarna. P3 motorvidgen mellan Sto-
ckholm och Sddertdlje ligger & bilar
i diket pa en strdcka av nigra hun-
dra meter. Vi har bara sommardick si
vi tar det lungt. Eyvon kdr. Vid
19.30-tiden kommer vi fram till Trel-
leborg och har hunnit med att &ka
forbi Nykoping med fallskdrmarna.
Dagsetappen blir 70 mil.

SONDAG 11/3

Vid 7-tiden stiger vi upp efter en
léng och skén vila. Firjan gdr pa tid-
tabell och vi dr framme i Sassnitz kil
12.30. Nu bdrjar Hventyret 1
Tullpassagen tar 45 minuter. Vi har
lite problem med min mobiltelefon.
Det 16ser sig med att tullaren skri-
ver ett intyg som jag ger 15 DM for.
Resan i Osttyskland bdrjar pd ganska
ddliga vdgar de férsta 10 milen fran
Sassnitz. Ddrefter kommer vi in pd
Autobahn som #r sd pass bra att vi
kan hdlla 100 km/t med fortkdrnings-
béter som £81jd. Det kostar 80 DM.

En gladare polis glr nog inte att
hitta 4n han som "tar" betalt.

Det h&r blir en extremt l&ng dag.Vi
kdr ca 65 mil och dr framme i Dres-
den vid 22-tiden.

MANDAG 12/3

Efter frukosten tittar vi pi stan
och gar bl a pd varuhus. Vi har be-
stdmt att sova i Prag ndsta natt i
stillet for planerade Bratislava.
Jag ringer till Stockholm for att
dndra hotellbokningen. Vid 12-tiden

e

bérjar vi resan mot den tjeckiska grin-

sen. Det dr ganska mycket backar pa vigen
mellan Dresdenoch grénsen. &nyo en tull,
eller rdttare sagt tvd tullar. Detta med-
f6r mera kostnader f&r min mobiltelefon.

Den hdr gangen 30 DM. Vid 14-tiden &ir vi

i Prag och dir snurrar vi pa med bil och
sldp i flera timmar innan vi till slut
hittar en parkeringsplats. Vi har problem
med att hitta den resebyri som skall fixa
hotellet. Det 18ser sig till slut.

P4 kvidllen "gdr vi stan". Vi gdr pd en

fin restaurang och bestiller in mat. Stig |
har vixlat pengar p& banken. Nir notan |
kommer bdrjar svetten pirla i pannan. Vi
har inte nog med tjeckiska pengar. Stig
som hjdlpligt talar tyska fragar om vi
kan betala med DM. Det g&r bra och vi far
dessutom dubbla kursen mot vad banken gav.

TISDAG 13/3

Klockan 8 ir det uppstigning. Jag mir in-
te bra. Bakis! Vid 9-tiden startar vi mot
Budapest. Jag avstir fran bilkérning idag.
Vid tjeckisk/ungerska grinsen tar det en
timme tills tullaren fir ett tygmirke "Al-
vsby flygklubb" av oss. D3 #dr det hela av-
klarat med en ging. Tullaren siger att han
har varit pilot och flugit MIG. Vid 8-ti-
den dr vi framme i Budapest. 0J vad sdngen
dr skon.

ONSDAG 14/3

Efter att ha sovit en 1ing natt och dusch-
at péd morgonen kinner jag mig som en ny
midnniska. Jag ringer Dragan i Beograd (=
Belgrad) och bestdmmer att vi ska trdffas
i Vr8ac p3 torsdag fm. Direfter kopplar

vi loss vagnen och kér in till centrum av
Budapest. Ungern dr en positiv Sverrask-—
ning fOr oss. Detta trots att jag blir
blast p4d 50 DM nir jag ska vixla svart.
Vid tvatiden startar vi mot Vrsac. Tyvirr
viljer vi vigen Sver Ruminien och det Hr
ett misstag., Vigarna dr mycket daliga,
Dessutom blir vi tvugna att vixla 233 DM
fér att komma igenom landet. Av dessa fir
vi bara vixla tillbaka 150 DM s3 nu har
jag en del "leksakspengar" motsvarande ca
250 kr. K1 02.00 4r vi framme i VrZac och
tar in pd resans i sirklass simsta hotell.

TORSDAG 15/3

Klockan 8 stiger vi upp ur vira diliga
sdngar. Jag har knappast sovit ndgonting
under natten., Det enda positiva 4r pri-
set, 75 kr f8r tre personer utan frukost.
Vi dker ner till det stora hotellet och
dter,

Halv tio kommer vi till fabriken f&r att



745 MIL (ferts.)

hidmta virt flygplan. Dragan bérjar
med att bjuda pd kaffe och konjak.

- Sedan tittar vi pd fabriken som fak-
tiskt inte #r sd stor. Vis ett-tiden
borjar vi med att besiktiga virt
flygplan. Kdrran dr inte riktigt
fdrdig, bl a passar inte huven rik-
tigt bra. Dessutom hittar vi en del
smiskavanker. Luckan p& kroppen
glomde vi totalt bort. (sorry Lasse)
Efter en hel del resonemang kring
kdpet skriver jag p& pappren. D3
jag inte pratar tyska girs kbpet
upp pd knagglig engelska. Sedan Hr
det dags att lasta kdrran. Innan vi
hinner vara med s& har gubbarna ta-
git bort vingarna och stabben. Det
var sdkert dd skadorna p§ kroppen
kom till. Dom som hjidlper till vid
lastningen tycker att vi dr 3t h-e
f6r noga. Efter plombering av flyg-
planvagnen bdrjar vi hemresan med
Beograd som fdrsta anhalt. Dragan
dker med och dirigerar hur jag ska
kbra. Vi blir bjudna pd en vildigt
god lunchmiddag med aperitif, soppa,
varmridtt, efterritt och kaffe samt
naturligtvis vin till maten. Vi #H-
ter i tvd timmar

FREDAG 16/3

P4 morgonen kommer Dragan till virt
hotell fOr att visa oss stan. Vi pas~
sar pd att handla med oss en del pre-
senter hem. Vid 11-tiden .lotsar han

088 ut ur stan - den egentliga hemre-
san har bBrjat. Vi kér till Subotica
dar vi #Hter och handlar upp de jugo-
slaviska pengar som vi har kvar. Nir

vi kommer till ungerska grinsen £ir vi |
kipa nya visum £6r 106 DM, Vid sju- {
tiden pd kvillen kommer vi till Buda-
pest. Vi bestdmmer att k8ra till Wien
och 8r framme ddr k1 2 p& natten.Till |
slut hittar vi ett hotell -det bista |
pa hela resan. !

LORDAG 17/3

; ohurats . gt .
sliewiatt ha tittat pd Wien i nagra tims
mar dker vi vidare mot Tyskland. Over- |
nattning i Niirnberg. !

SONDAG 18/3 |

Nu béirjar slutspurten hemdt. Vi kdr
genom Tyskland pa Autobahn dir det
bitvis #Hr mycket t#t trafik. vid 21-
tiden #r vi framme vid gréanspssagen
till Osttyskland. Tullproceduren tar
en timme. Vi fdr bl a klippa upp plom-
beringen pd vagnen f6r tullarna vill

| vagn.

titta i vagnen. Till slut kommer vi i-
vdg mot Sassnitz. Efter att ha kirt ca

1 mil &r det plétsligt en bom Sver vigen.
Det &r en ny passkontroll, Dom #Hr tydli-
gen rddda for att folk ska rymma frin
paradiset.

MANDAG 18/3

Vid 2-tiden pd natten kommer vi till
Sassnitz. Firjan gdr vid 4-tiden pa
morgonen. Vi bestker inter-shopen vid
fdrjterminalen. Dom 8ppnar faktiskt bu-
tiken si vi fir handla lite tullfria
starkvaror. Vil ombord pd fidrjan gir vi
till bastun och badar. Vi sover ett par
timmar pd ndgra soffor innanvi kommer till
Trelleborg. Klockan har blivi 8 pa mor-
gonen.

Tullproceduren i Sverige tar mindre #n
10 minuter tack vare mycket servicein-
riktade tullare.

Vi kor hemdt i tvitimmarspass hela min-
dagsdygnet.

| P4 tisdag morgon dr vi framme i Luled.

DA har vi avverkat 745 mil med flygplan-
PUR!

Bo Nystrom




CALLES CROUNIKA

“PLOTSLIGT VEK SIG FLYGPLANET NAR
JAG SVANGDE IN PA BASEN"

"JAG RAKADE UT FOR ETT OVANTAT
SJUNK"

EN ARTIKEL OM ONGDIGA TILLBUD,
AKTIV OCH PASSIV SAKERHET,

Segelflyget drabbas i likhet med de
flesta andra sporter av tillbud och
olyckshdndelser, dven om vi inte kom—
mer upp till korpfotbollens skadefre-
kvens. Korpfotboll 1ir ju vara det
farligaste man kan syssla med i fri-
tidsvidg. Haverierna drabbar oss dels
ekonomiskt bl a i form av hdjda for-
sdkringspremier, dels i form av en
6kad flora av regler och bestimmel-
ser som kringskir och begrdnsar var
verksamhet. Sist men viktigast &r
risken f8r personskador och den ska
man inte behva ha i onormalt hdg
grad i en hobby verksamhet.

Hur ska vi nu gdra foér att oka flyg-
sdkerheten? Klart dr att vi inte kan
rdkna med ndgra stdrre insatser fran
centralt hdll. KSAK:s flygsikerhets-
avdelning gor knappast skdl for nam-
net och sysslar snarare med ett slags
inverterat s#kerhetsarbete. Att ut-
firda fler rekommendationer och be-
stdmmelser har bara till resultat att
det #r svdrare att hdlla ritt pa dem
och ju svdrare det &r att hdlla ritt
péd dem desto ldttare #r det att tap-
pa respekten f6r dem och strunta #-
ven i de mest befogade. Nej - det #r
p& klubben och framst pd oss sjilva
det hinger.

For att Ska flygsikerheten finns det
tva olika vigar att gd - passiv si-
kerhet och aktivt flygsdkerhetsarbe-
te. Den passiva sikerheten uppnar

man genom att i m&jligaste min undan-
r6ja alla faror och riskmoment p& och
runt fdltet samt se till att materi-

elen halls i perfekt flygdugligt skick.

Men ndr alla gropar #r igenfyllda,
alla muttrar lasta och alla inflyg-
ningshinder nedsdgade kommer det #n-
da att intrdffa en del tillbud och
haverier och det #r dir det aktiva
flygsdkerhetsarbetet kommer in, for
dir miste man angripa sjilva fdra-
ren. For det fdrsta gidller det att f&
piloten att bli MEDVETEN om att &Hven
han kan raka in i en penibel situati-
on. Allt f8r minga piloter resonerar,
medvetet eller omedvetet, att "det
hdnder aldrig mig'", men alla kan ra-
ka ut for ett 11nbrott eller fast—

frusna bromsar. Bara det faktum att man
dr beredd pd att det kan intrdffa kan

gora hela skillnaden mellan ett lindrigt
tillbud och ett haveri. Sitt girna vid
normala starter och fundera &ver hur du
ska bdra dig at och vart du ska ta vigen
om linan skulle lossna.

KUNSKAP

I haverirapporter lidser man ofta om att
"jag rdkade ut f8r ett pldtsligt sjunk"
eller "pldtsligt bdrjade det bldsa kraf-
tig motvind" eller liknande.

Erfarna piloter rékar aldrig ut f6r si-
dant, inte pad grund av tur eller guda-
benddad sklckllghet, utan pad grund av att
de har suttit manga kvillar med nHsan i

meteorologiboken och VET var de kan vinta |
sig sjunkomrdden och VET nir de kan vinta
sig att vinden tilltar. Ett typexempel #r
Hogheden ddr det oundvikligen bildas ned- |

svep vid sydliga vindriktningar. Varning

for sjunkomraden i varvet! Typisk #r ock—i

sd den kraftiga v1ndgrad1enten diar det

kan bldsa kraftigt pa 150 - 200 m och va-
ra vindstilla eller t o m medvind vid ma=- |

rkniva. Allt pd grund av berget vid fil-
tet. En god teoretisk underbyggnad gdr
mycket for flygsdkerheten, inte bara me-
teorologi, utan alla #mnen:

"Plotsligt vek sig flygplanet nir jag
svidngde in pa basen".

Alla vet ju att stallfarten Skar nir be-
lastningen Skar - exempelvis i en sving

i

eller ndr vingarna &r vdta eller smutsiga.

TRANA PR RATT SATT!

|
i

F6rsdk att systematiskt ka din flygskick—f

lighet genom att gradvis dka svarighets-
graden. Se ut en bestdmd sdttningspunkt

vid varje landning och forsdk komma s8 ni-|

ra som m&jligt. Trina upp skickligheten i
sidvindslandningar och termikflygning.
Ligg mdrke till h&jdfbrlusten vid rakfly-
gning i motvind. Utnyttja girna steg 2
trdnarna. Trédna upp din teknik att fly-
ga i svag termik. Piloter med relativt
mycket flygtid gdr ibland ofdrklarliga
misstag som ofta beror pd att de alltid
flugit i bra vider och under ldtta for-
hidllanden vilket medfSr att nir en svi-
righet dyker upp vet de inte hur de ska
reagera. Detta betyder inte att man ska
ta ndgra risker utan inse sin begrinsning
och &@ka skickligheten inom ramen f&r den.
OMSORG OM MATERIELEN!

A11tfdr manga slarvar alltfoér mycket med

flygmaterielen. Fallskdrmar slings p3 mar-

ken, huvar ldmnas &ppna, flygplan limnas
of6rtéjda etc. Dra inte flygplanen i ving-
spetsarna, svidng inte runt flygplanet med
sporren i marken genom att dra eller bram-
sa 1 v1ngspetsen Med over 7 meters mo-

i




CALL:ZS CRONIKA (FORTS)

mentérw blir det ohyggliga krafter pi
den ¢tackars sporren och pd vingin-
fdstr ingarna,

Aven i luften ska du vara forsiktig
med naterielen. Tdnk pi att om du tar
f8r vana att Sverskrida max fart i
turbulent véder ("det Hr ju s& goda
marginaler") s uppstir utmattningar
1 materialetffortare #n normalt och
forkertar flygplanets livslingd.

Och apropd det - snilla, var rddd om
barografer och startur. &n ny baro-
graf kostar dver 3000 kronor.

Ofta Fér man se dmtdliga instrument
f6r 8ver 10000 kronor ligga i en ro-
ra med jordspikar och annat pd gol-
vet i Tjorven. Samma sak giller fall-
sklirmar (7000:-) och markstation

(12 - 15000 :-). S§ rika dr vi vil
dndi inte. L3t barografen sitta kvar
i flygplanet, ta pappret i nypan och
byt pi plats sd mir bide apparater
och exonomi bist.

NOGGRANHET!

Rolla alltid bogserlinan fdre start.
Lis ciecklistan. Den som bdrjar sla-
rva m:d den glommer f3rr eller sena-

re ndet.
Om vi tiuker litet grann pd det hir
sd ka1 vi njuta av flygningen som

den s<a vara -~ en roilg och avkopp-
lande 11)1uy och sport.

Ténk >3 att ju firre skador vi far
desto mer kan vi flyga.

CALLE

FLYGDAG DEN 17 JUNI 1984

Flygdagen pa Pite-Lingnds den 17 juni
blev en klar succé.

Vddergudarna var pd vdr sida och pro-
grammet f16t som det skulle.

Vad som glidder oss i kommittén Hr att
inga olyckor intrdffade. Det tyder pa
god disciplin bland blde flygare och

markpersonal.

Vi i kommittén vill tacka alla f&r de
insatser som gjordes, h#lsa till era

respektive och ge dem en stor kram for
deras insats.

Tyvdrr dr det sd att appléderna ges till

dom som upptrider men alla ni som job-
bade, bdde under och efter flygdagen,

ska veta att utan er hade det inte bli~

vit nagon flygdag.

Vi fick in en hel del sk®na slantar som

sdkert kommer vidl till pass i PFK och
AFK. Beloppet #r inte kint i skrivande
stund.
Ett jidttetack for att ni stillde upp -
ingen nimnd och ingen glémd.

Fér PFK och AFK

SirHerbert
Flygdagsgeneral




TAVLINGSRESUME 1984

Sdsongen 1984 &r mogen att lidggas
ti11 handlingarna. Vilken sdsong ?
Regn och uruselt flygvader dr _
kanskg det bestaende minnet fran
den gangna sommaren. Jag skall
inte fortsdtta klaga pa vddret som
varit (det gor vi segelflygare
tillrdckligt &nda) utan hdr redo-
Visa en del av det som medlemmar i
Alvsby FK utrdattat i tdvlingsvdg.

For att ta det i kronologisk

som for forsta gangen gick av
stapeln pa Mellansels flygplats
utanfér Qrnskdldsvik. Fran AFK var
vi tre deltagare, Dagge med Pilatus
Calle med SF 27:an och jag sjalv
med klubbens nya Std Cirrus G/81.
Resultatet har redovisats.i Segel-
flygsport och jag skall bara namna
att Dagge akte runt en 14-mila bana
i ett vdder ndr alla andra var
kopplade till flygfdltet med gummi-
band. En andraplats av Calle dag 2
gav "hela" 44! podng och inget
avansemang i resultatlistan.
Insatsen av den tredje deltagaren
fortjanar inget omndmnande.

Jonkdping stod som arrangdr for
Klubbklass-SM med tre deltagare
fran AFK. Vddret och resultatet
har ni kunnat 1dsa om i Segelflyg-
{ sport. Kjell Propell belade en
hedrande 7:e plats och Lasse och
jag kommer igen med nya friska tag
ndsta gang det drar ihop sig.

RST har under sdsongen lockat 24
deltagare fran AFK. Antalet
insdnda tdvlingsprestationer har
resulterat i 4 st tiomannalag.
Enda§t tre andra klubbar i landet
har astadkommit detsamma. Bdsta
plasering for lag 1 blev 12:e
R1ats. Individuellt dr det bara

ke Svensson ( 2:a i hdjd klass 1 )
som astadkommit en topplasering.

Segelflygallsvenskans div 3 sag
Alvsby FK som segrare, Antligen..
Vi har varit 2:a tre ar i rad.

ordning bérjar jgg med Segelflyg DM -

Ndsta sdasong kdmpar vi i div &
vilket innebdr att 5 piloter maste
prestera en hastighetsflygning i
varje period.

Om vi har kunngt prestera ovan-
namnda i den gangna sommarens vader
vad skall resultatet inte bli av
nista sommars kanonvdder.

Som avslutning presenteras har
resultatet av arets klubbtdvling.

BoVi

Blvsby FK:s klubbtdviing 1984

Klass 1
1 Lars Erik Loof 26.068
2 Carl 0lsson 24.291
3 Bo Nystrdm 22.022
4 Bo Vikstrom 2%.758
5 Tommy Nilsson 21.421
; 6 Ulf Johnsson 21.138
i 7 Pentti Tyrvdinen 11.062
‘ 8 Rke Svensson 4.640
9 Rke Andersson 2.315
; 10 Rke Carlsson 780

Tavlingens avgorande kom den sista
flygdagen foér sdsongen i Hemavan.
Med ett par hojdvinster petade

E Lasse ner Calle fran fdorstaplatsen.

[ Klass 2
i
é 1 Dag Sollén 19.822
i 2 Peter Zditterqvist 17.154
f 3 Thomas Hedberg 6.448
| 4 Urban Zolland 5.770
5 Herbert Qhman 5.470
6 Hans Landstedt 4.870
7 Arne Berggren 4.835
8 Harry QOhman 4.475
9 0la Eriksson 2:975
10 Eyvon Nordstrdm 2.300
11 011e Ekberg 2. 135
12 Arne Nilsson 1.980
13 Thomas Johansson 1.819
14 Mats Ekberg 1.300

| Dagge fdrsvarade klassegern fran
forra aret.




Resultaten i delmomenten oavsett
klass.

Hojdmomentet
1 dlars: Erik. L6Bf 8.385
2 Carl 0Olsson 6.955
3 Bo Nystrom 6.365
4 Tommy Nilsson 5.892
5 Urban Zollend 5.770
6 Dag Sollén 5.690
7 Herbert Qhman 5.470
8 Hans Landstedt 4.870
9 Arne Berggren 4.835
10 Ake Svensson 4.640
11 Bo Vikstrdm 4.630
12 Peter Zitterqvist 4.585
13 Harry Qhman 4.475
14 U1f Johnsson 3.650
15 0la Eriksson 2.975
16 Ake Andersson 2.315
17 Eyvon Nordsrtom 2.300
18 O01le Ekberg 3.13%
19 Arne Nilsson 1.980
20 Thomas Johansson 1.819
21 Pentti Tyrvdinen 1.600
22 Mats Ekberg 1.300
23 Rke Carlsson 780

Di stansmomentet

1 Tommy Nilsson 3.726
2 Lavs Erik LOof 3.636
3 Bo Nystrom 3.636

Dag Sollén 3.636

Pentti Tyrvdinen 3.636
6 Carl Olsson a5l
7 U1f Johnsson 3.485

Bo Vikstrom 3.485
9 Peter Zatterqvist 3.030
10 Thomas Hedberg 1.733

Hastighetsmomentet

1 Lars Erik Lo6f 14,047
2 Ulf Johnsson 14.003
3 Carl Olsson 13.765
4 Bo Vikstrom 13.643
5 Bo Nystrom 12.021
6 Tommy Nilsson 11.803
7 Dag Sollén 10.496
8 Peter Zatterqvist 9.539
9 Pentti Tyrvdinen 5.826
10 Thomas Hedberg 4.715

BYGGVERKSAMHETEN

Det har som ni kanske mdrkt blivit
vinter i ar 1gen Vintern for b1 a
det goda med sig att vi segel—
f]ygare far chansen att i lugn och
ro se dver var flygande materiel.
Vi slipper stérningsmoment i form
av blommande cumulus och kan helt
koncentrera oss pa att fa vara
parlor i toppskick infor den kom-
mande sdsongen.

Bxggverksamheten har redan startat
bade i ALvsbyn och i Boden. Gamla
Kdra Suw-Ellen far sin behandling
i Alvsbyn och de ovriga star i
bygglokalen i Boden.

I Boden dr det_samling pa mandagar.
N1 som tdnker aka dit for forsta -
gangen kan ta kontakt med Lars

Erik Loof (0920/41368) for nidrmare -

information.

SEGELFLYG-DM 1985

Alvsby FK har utsetts till att
arrangera DM 1985. Tavlingarna
kommer att forldggas till Rommehed
utanfor Borlange under vecka 27.

Tdnk pa ovanstaende nir ni lidgger

upp planerna fir sommarens semester.

BLIVANDE SEGELFLYGARE ?

T ONSRI: WEITRE S NS e 50 0]

Om det_finns nagon medlem som far
ritt pa nagon som ar intresserad
av att bdorja segelflyga. Lamna
namnen till Lars Erik LO6f utan
fordrdojning. Detta dr viktigt om
vi skall kunna planera sommarens
skolning.

i
|
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DM I MELLANSEL 1984

En regnig fredag i slutet pd juni
satte jag mej med spdnd fdorvintan
i bilen for att aka ivdg pd en for
mej ny karridr som lagmediem vid
segelflygtdvlingar.

Det hade berdttats en hel del
under vintern om hur en lagmediem
skulle passa upp sin pilot, ge
fullsténdig service fran morgon
till kvdll. Hur skulle jag klara
av det ?..7?

Ju mer jag grubblade pad detta,
desto klarare blev.min bild av mej
som ensam lagmedlem at min pilot.
Om jag skulle klara av att hinna
laga frukost, fixa till overallen
at piloten, tvdtta och putsa
planet, dra fram planet til
start, samt halla piloten sval och
frasch fore start (dven vid gass-
ande solsken) osv. dagen 1ang
under tva tdvlingar pa tre veckor
skuile min semester knappast bli
speciellt fridfull.

Under fédrden ner. till Mellansel
var jag rdtt tystlaten, vilket
ipte dr sd vanligt, detta berodde
pa att jag funderade ut hur min
semester skulle kunna bli nagor-
Tunda driglig....

Jag riknade snabbt ut att det var
tre piloter fran Alvsbyn som
skulle flyga arets DM, och vi var
totalt fyra lagmedlemmar som
skulle se till att servicen
fungerade for dessa krésga
piloter. Det fanns alltsa bara en
sak att gora.

RE Nipiier ehiele 00t

Vi kom fram till Mellansel natten
mot 16rdag och efter att ha sovit
ut lagade min pilot och jag
frukosten tillsamnans.

Jag insag att det var lika bra att
ta en mjuk Svergdng till de nya
rutinerna. .

Ndr de Gvriga Alvsbylagep anldnt
hjdlptes vi at att montera ihop de
tre planen. Det var visserligen en
del gruffande fran piloternas hall
om att sant brukar de inte behdva
gora.

Pa kvdllen ndr vi satt utanfor
vara tdlt, (Alvsbyborna var de
enda som tdltade av DM-deltagarna)
tyckte jag att tiden var inne for
att prova om jag skulle fa de
ovriga lagmedlemmarna med mej i
min 1illa revolt.

Jag lade forsiktigt fram forslaget
on att eftersom vi nu var s3 fa
Tagmedlemmar sa skulle piloterna
hjdlpa ti1l med vissa av de dag-
Tiga rutinerna. Det blev natur-
Tigtvis vilda protester fran
pilothall, men eftersom lagmed- i
lermarna var i knapp majoritet sa
gick forslaget med dessa nya och
mer eller mindre revolutionerande
ideér igenom. )

Férslaget gick i stort sett ut pi
att piloterna skulle fa hjdlpa
till med det mesta sd att lagmed-
lermarna skulle fa tid dver till
“fria" aktiviteter. 3

Vi delade i fortsdttningen pa allt
ifran matlagning, skdtsel av plan
och piloter till inkdp av mat och
diskning.

Visst gndlides det en del fran
pilothall, men det mesta f16t dnda
rdtt hyfsat.

En ny rutin som infdrdes under
arets Dil-vecka var att om piloten
inte skftte sina rutiper utan for-
s6kte sig pa nagra sma divalater
eller var alltfor uppkdftig sa
straffades han genast med ett
"hamttilldgg".

Hdmttilldgget innebdr att om en
pilot misskoter sig enligt juryns
(=Lagets) mening sa blir piloten
vid en eventuell kommande ute-
landning tvungen att vénta pd
laget den tid hamttilldgget dr.

Ex vis: om piloten vigrar servera
laget frukost, hdmttilldgg = 1
timme. Landar piloten ute kring
13-tiden, sa bérjar inte laget
gora sig iordning for himtning
forrdn vid 14-tiden.

Dessa nya rutiner blev en annor-
lunda upplevelse for de tre_
piloterna, men jag tror &nda att
det borjar bli dags for 1ite
modernare rutiner, for de gamla

rutinerna tycks ju hidrstamma fran
tidigt 1700-tal.



Alvsbyborna sov som tidigare nimnts
T tdlt . Er morgon i slufet av
veckan vaknade jag av att vickar-
klockan ringde i granntdltet. Den
brukade ringa varje morgon 07.00,
men Dagge och Landstedt som sov i
det tdltet brukade aldrig sypas
till fdrrén ndrmare 08.00. Naja,
vi andra vaknade ju av vidckar-
klockan sa en viss nytta hade den
Ju i alla fall.

Men, den hir morgonen tyckte jag
att jag att det 1it som om nagon
drog upp dragkedjan i tiltet och
steg-upp 1iL:

Jag slog genast ifran mej dessa
gaTnaotankar och bbrjade istdllet
kK18 pa mej for att stiga upp och
inta den frukost som min pilot
hade borjat tillreda... Det
luktade visserligen brind grot,
men han forsdkte ju i allafall,
och detta var vidrt att uppmuntras!
Nir jag nagot yrvaket sitter me j
ned utanfor tdltet for att dta av
den brinda navregrynsgroten och
borjar vakna till, sa ser jag att
€n av piloterna tycks ga i sbmn.
Naja, han f16g ju sitt forsta DM i
ar sa det kanske var 1 rena
tavlingsiyen han fejade.

Det jag sdg var Dagge som tagit- av
kapellet frin Pilatusen och nu var
1 full férd med att tvitta av
planet eftes gardagens utelandning.
Samtidigt som jag ser Dagge jobba
for fullt hor jag hans td1tkompis
och lagmedlem - Landstedt - 1jud-
11gt snarkande inne i deras tilt.
Efter att Dagge &r fardig med
polerandet av Pilatusen kopplar
nan bilen framfdr planet och
kommer upp mgt tdlten. Han hejar
pa 0ss och gar vidare f6r att
forsiktigt viicka Landstedt och
hora efter om han kan komma och
kdra fram pilanet till start sedan
de dtit frukost. ”

Jag och de andra fran K]vsbyn var
givetvis stumma av forvaning!
.Detta var ju absolut en talang att
“vara rddd on.

Dagge verkar vara klart utveck-
lingsbar son tdvlingsménniska.

Inte nog med att han kan klara av

att ta sig runt en tdvlingsbana en
san dag ndr de flesta landar ute
eller gor 3-4 cmstarter ( Calles

omstarter tappade vi rikningen pd

~ den dan sa de var férmodligen fler

dn 4), han tycks ju dessutom g3 in
for de nya och mer lagmedlems-
v§n1jga rutinerna. Dagge 1dr inte
fa nagra problem med rekrytering
av lagmedlemmar -om han stiller upp
i seg91f1ggt5v11ngar under

‘Kommande ar. Hans lag kan ju sova

bade ldnge och gott medan piloten
fixar morgonsysslorna. £
Déremot 1dr nog Bosse V. fa
svarare att plocka ihop ett lag
fGr kommande tdvlingar. Han tycks
ha en viss fdrkdriek till 2krar
med minst en meter hdg sid, ndr
han skall v§1ia utelandningsfilt.
Bosse f1§g 1 ar sitt andra DM och
valde i ar ett filt, som inte bara
hade hég sdd utan som dessutom
hade en fallhdjd fullt i klass med
de brantaste alptopparna.

Vi hade dock tur i oturen, det
visade sig att sonen i bondgarden
var en kraftig bit i tungvikts-
klass, for annars hade vi nog fatt
ett drygt dagsverke att birga hem
Cirrusen fran den plats i dalen
dar Cirrusen stannat efter Bosses
landning.

Ti11 sist vill jag bara tilldgga
att trots att vadret var urdaligt
under DM-84 sa hade vi trots allt
en ratt gemytlig vecka tillsammans
och jag tror nog att vi dven i
fortsattningen vagar stilla unp
som lagmedlemmar at vara piloter.

Anna Lundstrim




EN _NYBORJARES UPPLEVELSER

Det bdrjade sommaren -83. Mina grab-
bar Mats och 0Olle f&rsvann plétsligt
da och da, i bland med Sir Herbert.

S& sndningom lyckdes jag h#nga pd och

spara dom till Alvsbyn och Hégheden.
Att dom hade trevligt dir syntes ju
tydligt medan deras dldrige far bara |
fick std pd marken.

Jag frdgade pd ortens tungomdl vem
som var amsvarig fdr att inte jag
var uppe ocksa. Det &r S O Engkvist _
som rdr f8r det sa man. Jag fick hans
signalement och anmilde mig genast :
£6r skolning. Jag hade ju ldst manga
Biggles men insdg att ndgon form av
praktisk Svning vore bra. Under vin-
tern grejades teoridelen och #ntli-
gen kom barmarken fram.

Den fdrsta lektionen med Kalle p3 He-
den var mysig och jag undrade hur man
kunnat vara sd upptagen av arbete att
man iate kommit pd det hir tidigare.
Eftersom alla gdtt igenom skolningen
med SUW-en eller liknande, kan jag
bara rikta ett stort tack till Kalle
som troget suttit pa rdret i baksits
och dkt som en wobbler vid bogsering
och dunsat i vid nedslaget, som dock
alltid skett p3 nigot fdlt.

Sommaren var dilig och 12-minuters-

‘flygningarna minga. S& sm3ningom, en

riktizt blasig dag, fick jag min for-
sta EX och hade inte ens di f8rstind
att oroa mig, det var ju egentligen
skdnt att inte Kalle var med och kol-
lade vindrutetorkaren, eller ulltrg-
den som en del sdger. Efter nigra se-
na kvillar var skolningen klar och

det blev host.

Grabbirna, Mats och Olle, bdrjade en
ging snacka om Hemavan och den hir
gangen blev Siv och jag bara nagon
dag efter. Man lir sig.

I Hemavan vintade man - precis som i
Alvsbyn - men 4nd& tydligen pa nagot
annat. Vid genomgdngen en kvill fick |
vi vera allt som kunde hinda vid £jg- |
11flygning och jag mi#rkte sirskilt ve-
teranernas riddsla f8r att syrgasen in-
te skulle rédcka fér deras Svningar.
Sjdlv tdnkte jag p3 mina eviga 12-mi-
nuters skutt och var inte sHrskilt o-
rolig f&r syrgasen.

L]

S& en eftermiddag stack alla upp, men
ingen ville &ka SUW. Eftersom min 13-
rare Kalle var ddr fick jag honom att
bogsera upp mig till ett bra stille.

Han gjorde det och nir jag kopplade sa
han att jag skulle hdlla mig dir s§ han
visste var jag var.

Nu bdrjade det h#da saker - sjunkmitaren
hade blivit en stigmitare och tack vare
den fina teoretiska genomgdngen av vig-
flygning kunde jag &ka omkring pd ett
helt nytt sdtt. Jag £f16g och fldg och
frés och frbs men trivdes alldeles f&r-
tréffligt bra. HSjdmidtaren visade 2100
meter och med fidltet ca 500 méh blev det
ca 2600 meter. '

Nu kom jag plotsligt ihdg snacket om syr—
gasbristen som gjorde att omddmet avtar
och att man fdr tunnelseende. Jag fros
och trivdes och sdg inte ett enda &ra och
forstod att omddmet hade upphdrt. Efter |
3 timmar och 21 minuter landade jag och §
trodde att omdomet skulle 8tervinda men |
det har inte kommit tillbaka #n.
Ar ndgon mer drabbad ?

Tack alla kompisar for ett trevligt ar
med minga upplevelser.

Gunnar Ekberg
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DRATAMPENS GASTRONOMISKA TEAM (kningre- |
dande matfriarne) nappornterarn att en mat- .|
AL med Gsterlindsk anknytning har bén- |
jat dyka upp pd stjdnnkrogarna 4 Nows-
© botten. !
Rédtten kallas "Indira Gandhis hémnd" och |
bestdn av gnillad sikh {1
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Mera currnyosa (hoppsan) grdn utlandet: |

Det var cirnkusfinestillining 4 Moskva.
Trollkarlen bad en vacken §licka wr pu-
bliken komma upp pd scenen. Han viskade :
ndgot L hennes dna. Sen fick flickan Ldg- |
ga A4g ner pd tvd stolarn. Trnollharlen tog
$6/8% bort den ena stolen och sen den an-
da, Flickan hédngde kvar 4 Luften.

Eften gonestillningen §rdgade en av hans'
bekanta hur han hade gjont.

Det var mycket enkelt. Jag viskade bara
L fLickan att om hon hdngde kvar sd
skulle jag fixa wtresevisum tilf i morgon.




SUPPORTERFURENINGENS RAPPORT

DA kan vi ligga Hnnu ett supporterdr
till handlingarna. Den g8ngna som-
maren blev vdl inte riktigt vad vi
hade 8nskat viderleksmissigt sett
men nog fanns det ljusglimtar nd3.
Supporterfdreningen vaknade till 1iv
igen efter ndgot &r av neditgiende
trend men det 4r sd populirt med
trender sd vi fortsitter med det men

‘1 riktning uppdt. Den entusiasm som
‘har sprudlat hos minga ir mycket
. glddjande, det #r svlrt atr namnge

alla men nog faller vil tanken pd
vdr "hustomte" Rune som ir en fixare
av stora matt, tdnk bara pd t.ex.
ndr han med av hjidlp av Bosse N
gjorde en fiskrdk och rékte fisk fir
f0rsdljning till rallyerossikarna
vilket inbringade n#stan en tusenlapp,
det dr inte illa. Nir man talar om
rallycross, ja d& tinker man (som
flygare) pa parkeringen som Ove B
hdllit i med mycket god hjdlp av
vriga supportrar. Parkeringen har
inbringat minga skBna slantar till
klubben.

Nir man sitter med pennan och strdr
rosor sa finns det minga som borde
fd en t.ex. de som har klippt griset

.mm, men frhoppningsvis kinner alla
» PP

att deras insatser Hr uppskattade,

Jag har talat om att det har kommit

in mdnga skdna slantar, och d& kommer
frigan osdkt vad vi gbr med pengarna?
De som £81jt med lite vet att supp-
ortertfOreningen bl.a. har bidragit
med 15.000:- till inkBpet av Cirrusen.
Vi har gjort ett litet "lyft" pé Hog-
heden och inkdpt en mikrovigsugn

och en ordeatlig frysbox och det tror
vi har varit till gliddje for minga.
Varma mackor #r vdl inte s& dumt och
att vérma de goda bullarna som mister-
bagarn Bosse bakat,

Ars drapgningen gick av stapeln pé
Hogheden den 25/11, minga hade m&tt
upp ‘men fler hade Fitt plats. Vi
fikade. och "drog". Hdgsta vinsten
gick till Bosse Vikstrdm (f3r andra
gdngen) som naturligtvis fanns pd
plats. Grattis Bosse!

Avslutningsvis fir vi Snska att vi alla
tillsammans skall hjdlpas &t att st®tta
den uppdtgdende trend som vi tycks skénja.
Vi hoppas att forsdljningen av medlemsbevis
for 1985 skall gi bra och redovisningen
paskyndas.

Fdr supporterféreningen

Kjell Nilsson

TILL, SIST

* Planera for segelflygsektionens
mite torsdag den 17 jan 1985.

* ArsmBtet berHknas bli den 16 febr
1985 pad Sparta. Vik denna l8rdag
f6r denna hindelse.

* Nédsta nummer av Dratampen beriknas
utges i bdrjan av april. Material
till tidningen dr vHlkommna till redak-
tionen fran och med nu. Adressen finns
pd férsta sidan. '




