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ARSMOTE

Arsmotetigde rum i februari manad pd Sparta i Alvsbyn. Som vanligt var det riktig
vinter med -30 grader, men vdrmen inne pd Sparta var det inget fel pd. Efter drs-

motet var det namligen supé med dans.

Fran motet kan rapporteras att Henry Hdllgren avtackades efter mdnga &r i styrelsen
och som ordforande i seqelflygstyrelsen. Henry kommer inte att sldappa kontakten

med klubben och vi hoppas att han kommer att ateruppta flygandet igen.

Lasse Loof fick ta emot supporterfdreningens statyett for sin seger i klubbtavlingen.
Lasse 1ar vara fullt upptagen med att putsa vandringspriset sd det ldr bli ndgon
annan som ror hem det i ar.

Supporterfdreningen dverldmnade ett bidrag pd 15.000:-. Det rapporterades ocksa att
flygdagen gav ett dverskott pa 21.000:-.

I Gvrigt valdes foljande styrelse och funktiondrer for AFK:

Ordforande Brage Nordstrom

Sekreterare Krister Ahlin

Kassor Stefan Lustig ™
Ove Berggren N

Motorfl.chef Tommy Nilsson
Bi Vikstrom
Segelfl.chef Lars-Erik Loof

Suppleanter Mats Hedstrom 4
Herbert Uhman

Ovr funktionarer

Materielforvaltare Rune Hoijer
Flygplatschef Kjell Nilsson.

**********************************‘k*********************************************

LITEN ORDNINGSFRAGA ;

En sommarkvill nir jag och en annan "seniormedlem" dkte upp till Hogheden for
att fa oss en kopp och en pratstund verkade flygfdltet vara en ode plats.

Inte en levande varelse fanns vid klubbstugan. Vi sdg oss ‘omkring och upptackte
SUW:en i "varvet". Skolning pagick alltsd, men var holl alla friflygare hus?
Sparen fanns dar i form av dvergivna flygplan utanfor hangaren.

Navil - vi stuvade in namnda klenoder i hangaren och fullfoljde direfter vart
drende for kvdllen.

Varfor skriver jag nu detta ?? .
Jo - for att vi alla som hdller pd med den underbara hobby som segelflygning ai
faktiskt ska paminnas om att verksamheten dr av sddan art att vi alla maste ta
var 1illa bit av ansvaret for att det ska fungera. Det ir inte meningen att vara
nya elever ska vara stddgummor och stdlla in alla flygplan ndr dom dr klara mer™
kvillsskolningen. Forvissa dig om att det finns andra som tar pd sig att stalla .
in innan du aker hem - i annat fall dr det din skyldighet att medverka till at.
materielen kommer pd plats.

Nsmnda kvdll hor kanske till undantagen men det skadar inte att vi tdnker till
lite grand innan vi dker frin flygfdltet efter dagens flygningar.

Trots formaningarna tycker jag att verksamheten har fungerat bra under sdsongen
och det ar bara att fortsdatta att flyga annu mer. :

-

Lars-Erik Loof
Segelflygchef



CALLES CRONIKA

Ater har en sommar gdtt och man har fdtt se véarlden lite grann frdn ovan, &tminstone
frén baksits. Efter vdrens kontrollflygningar och sommarens skolning s& blir en se-
gelflygldarare litet av expert pé& nackar - 1dnga nackar, korta nackar, breda nackar,
nervosa nackar. Till slut far han svart att kanna igen folk framifrén, men vind bak-
sidan til11 s& klarnar det med det samma.

Apropa kontrollflygningar s& har dom gett anledning till vissa reflexioner. Klubbens
piloter héller en jdmn och hog standard pa sin flygfardighet, men trots det vill 1&-
raren aka med bade tvd och tre ganger inna han slapper upp piloten pd egen hand.

Det @r inget underkannande av flygskickligheten utan beror pd att piloten har s& d&-
1ig rutin eller &r spand efter en 1&ng tids flyguppehdl1l att ldraren vill att han ska
kdnna en extra sdkerhet bakom spaken. Dessutom - f61j upp kontrollflygningarna med
att flyga ensam helst samma dag. Forsok sedan att flyga sd flitigt som mojligt. Ju mer
flygrutin man har desto sékrare kdnner man sig och desto roligare dr det att flyga.
Flygning &r en fardighet som krdver kontinuerlig traning for att uppradtthillas.
Forestdll er i jamforelse en bilforare som efter att ha tagit kiérkortet gor tre -

fyra svangar runt kvarteret varje sommar.

Manga ganger ndr jag gér ut pd fdltet och jagar pd grabbarna att fara upp och flyga
far jag till svar "det dr ingen idé - jag ramlar bara ner" eller "jag vantar tills
det blir kanonvdder". Vad tror ni att de rutinerade piloterna i klubben gjorde de
forsta 200 starterna - jo de ramlade ner!

Ovning ger fdardighet. Om man bara flyger ndr det &r kanonvdder kan man bara h3lla sig
uppe ndr det dr kanonvdder. Forsoker man halla sig uppe i dd1ig termik upptédcker man
att det overraskande ofta &r kanonvdder. Ofta ndr jag skolar &r det bra termik med

2-3 meters stig men alla entusiasterna stér p& backen. Det verkar som om ingen vill
vara forst att prova och mina rapporter tror visst ingen pd. Jag har vdl ett opalit-
ligt utseende kantdnka.....

Men - invdnder nagon - man far ju vanta s& ldnge p& sin tur att man inte hinner flyga
tillrdackligt for att fé ndgon tra@ning. D3 kommer vi in pa frdgan om vi har for fa
flygplan i klubben. I och for sig @r det fa dagar under &ret nar flygplanen inte racker
till. Ska vi ha tillrdckligt stor fplpark for att kapa dom topparna kommer vi att f&
orimiiga timpriser. Forsta &tgdrden borde vara att sprida fiygandet over s& mdnga var-
dagar som mojligt. De tre senaste dren har vi haft flygning organiserad frin mitten
av juni till mitten av augusti, men dessvdrre har alltfor f& friflygare utnyttjat moj-
ligheten att flyga pé vardagarna. Har det brustit i informationen? Ska vi forsoka go-
ra Hogheden mer familjevdnligt sda att det blir lattare att f& med B & B dit?

Redan nu ar det faktiskt valdigt trevligt att tillbringa en vecka av semestern dar.
Overnattningsmojligheterna dr goda, dusch finns, diskmaskin finns. Far vi till bastu
och ordnar till klubblokalerna 1ite mysigare sd blir det hogsta klass.

Trots allt tror jag att ndgon sorts nyanskaffning @r nodviandig, om inte annat sa for
att verksamheten inte ska ga tillbaka. Vad vill vi ha? I sommar har det diskuterats 1iv-
ligt om motorseglare, K8, skolkarra i plast, Pawnee mm. Problemet &ar bara att allt
hanger ihop. Ett nytt flygplan krdver mer resurser pd skolsidan for att f& ett nytill-
skott av piloter, ckad utbildning krdver fler ensitsare for att vi ska kunna ta hand om de
nya certen. Fler flygplan krdver okad bogserkapacitet - det tar idag 1% timme att fa
upp hela fplparken i Tuften. En motorseglare dd? Jag tror inte att en motorseglare
skulle inverka negativt. Den nyttjas pd andra tider och av s&dana piloter som annars
flyger litet. Erfarenheterna frdn andra klubbar &r goda.

Det billigaste alternativet skulle vara en K8. Den skulle nyttjas av den storsta mal-
gruppen - de nyblivna certinnehavarna. Sedan kommer skolsidan ddr ndgot snart miste
goras. Tors vi satsa pd duk och trd ndr det blir allt svdrare att f& folk till bygg-
lokalen?

Ndgra priser for intresserade: motorseglare 100.000 - 300.000, K8 30.000 - 60.000,
skolflygplan i plast 150.000 - 300.000, Pawnee 100.000 - 175.000.

Nd-det ror ju pa sig och det @r huvudsaken. I &r har vi flugit mer, langre och for-
tare dn nagonsin. Tre nya i elitklassen, ledarposition i allsvenskan,div 2 norra,

fina placeringar i DM mm. Basta dagen pa Hogheden fl1og vi 1500 km med en 50 mil,

tvd 30, tre 10 och tva 5 milastrackor. Fler bor prova stracka - sen gér det av bara
farten.

Far och flyg
Calle



DM 1985 1 . ( (
AFK stod i &r som arrangér av DM norra i mmmmdk.-u. .dvlingar... y_.omférdes forsta

veckan i juli p& Rommehed utanfor Borlinge. Kjell Propell fungerade som tdvlingsledare
efter att ha trdnat som dito under SM. I ovrigt bestod funktiondrsstaben av idel nybdr-

.. SLUTRESULTAT LAG, Tavlingsdag 1 - 4
Jare diar midnga aldrig bevistat en segelflygtdviing. Som representant for de tivlande

DM-NORRA & Juli 1985

miste jag hir fi tacka samtliga funktion
Fran AFK deltog inte mindre

drer for en val genomford tavling.
@n 7 piloter som gjorde goda resultat.

. ID PILOT FLYGPLAN KLUBB IDAG TOTP.
Se artikel p& annan plats i tidningen. Hir nedan presenteras resultaten. P
Hé Lars-Eraik Loof Pilatus B4 AFK 908 2995
35 Bo Vakstrom SF 27 A AFR 931 3401
6596
F1 Bo Nystrom Pilatus B4 AFh 1000 3445
h 29 Tommy Nil n Pilatus B4 AFK 863 2786
SLUTRESULTAT, Tavlingsdag 1 - 4 DM-NORRA & Juli 1585 g =
&411
Klubbkiassen & Robert Henriksson Zugvogel II1 B  GSFK 945 353z
L2 Mats Kristiansson SF 26 A 0SFR 873 2843
PLAC  PILOT FLYGPLAN KLUBE ToTP. . —
= e SO — S 2T 6375
1 Bo Nystrom Pilatus B4 AFK 2645
- 3 y . 3
2 Nn Vikstrom SF 27 A AFK 3601 D7 Ake Abrahamsson Pirat ovSFK 930 3171
3 obert Henriksson Zugvogel 111 B ©SFK 3532 7 Hans Jenagard Pik 20 OvEFK 978 2885
-~ Ake Abranhamsson Pirat ovSFK 317: f i S
5  0la Andersson Ka & Cr VFK 3082 . 6056
& ‘.ars~Erik Lodf Pilatus B4 AFK 995
7 uUlf Johansson Ka & Cr AFK 2946 62 Ulf Johansson Ka & Cr AFR 190 2946
a8 Bo Forsberg Bergfalke III GFK 2851 R1 Nils Kacko L6 1 ¢ AFK 935 2702
9 Mats Kristiansson SF 26 A OSFK 2843 TEER
10 Tommy Nilsson Pilatus B4 AFK 2766 Saag
11 Magnus Astrand K8 B GFK 2476 3
= o Mae Semtesiveg Pirat SSFK Z388 48 0la Andersson Ka 6 Cr VFK 90 3082
3 Lars ostling K& B BFK 2238 X? Kjell Dalsheim LE 3-17 VFK 977 2468
1a Dag Soilen Astir CS Jeans aFK 1980 i
15 .  Anders Hansson Pirat OFK 1341 5550
50 Magnus Astrand Ka B GFK 738 2476
49 r Bergfalke III GFR 757 2851
Standard/oppna klassen s b =
5327
PLAC PILOT FLYGPLAN KLUBB TOTP.
2 W2 Lars-Ake Thunell Astirc CS BFK 888 081
1 Ibr.m_.. Schweitzer Std Cirrus G81 OFk; 3224 Ul Olle Johansson Astar CS BFK 801 2990
2. 0lle Johansson Astir CS BFK 2990 S
3 Hans Jenegdrd Pik 20 GVSFK 2885 T
& Nils'hiacko .. LS 1. ¢ AFK 270z
S +Jell Dalsheim LS 3-17 VFK 2468 H3 Anders Hansson Pirat OFK 776 1341
& Carl Olsson Std Cirrus G81 &AFK 2108 02 Hikan Schweitzer Std Cirrus 'GB1  OFK 1000 3226
7 Lars-Ake Thune}l - Astir C§ BFK 2081 e
& .Lars Asplund | LS 3 AFR 1605 4567
9 Peter Zattergvist Phoebus C AFK 625
i T9 Dag Sollén Astir CS5 Jeans AFK 29 1980
01 Carl Olsson 8td Cirrus G81 AFK 365 2108




Jag har av styrelsen fatt uppdraget att utreda m&jligheterna att finansiera
ett kOp av en motorseglare.Bo Vikstrém har fatt uppdrag att underscka mark-
naden och ldgga fram forslag pa lompliga objekt. InkOpspriset berdknas till
ca 100 000:-

Klubbens ekonomi &dr sadan att ytterligare lan med tillhdrande réntekostnader
skulle fordyra all flygverksamhet.Saledes aterstar mojligheten att ta upp
medlemslan.

Medlemslan

Medlemmarna erbjuds att 1l&na ut pengar till AFK £6r inkdp av en motorseglare.
AFK forbinder sig att aterbetala (amortera) lénet med 1/5 per &r,samt att

ge 10% pa lénebeloppet i form av en rabatt pad flygtimpriset,dock skall den

rorliga kostnaden tackas.

Kalkyl
InkSpspris 100000:-

Forsakring 6000:—

Fast Amortering 20000:-

del Ovrigt 5000:-
Bransle/Tim 35:-

Rorlig Motor/Tim 30:-
del Ovrigt/Tim 10:-

Med ett flygtidsuttag pa 300 tim arligen skulle timpriset (motortacho)
bli 105:- fast del + 75:— rorlig del summa 180:-

. Ex:A-son lénar ut 10500:- till AFK.Han f&r 10% rabatt och flyger alltsd pa
de rérliga kostnaderna 75:-

B-son lanar ut 2000:- .Hans 10% rabatt blir 20:- och han flyger alltsa for
160:-

Detta dr ett forslag och siffrorna kan komma att justeras lite. Styrelsen
har inte haft tillfdlle att granska och godkanna iden,men om var motorseglare
skall bli verklighet s& maste vi dra igang nu.

Ring till Ake Carlsson 0921/68353 arb eller 65757 bost och tala om hur billigt
du vill flyga,eller hur mycket du dr beredd att lana ut.

Ake



SUPPORTERLOTTERIET

Forsdljningen av drets supporterlotter har
gatt i det ndarmaste friktionsfritt.
Redovisningen har gitt bade snabbt och
smidigt. : PLAL

Har ar dragningslistan:

JAN FEB MAR APR MAJ JUNI JULI

250 "N0Z" 218 179 <BlT 215 8y 277

100: 42 91 .40 " 262 298 287 166

100:~ 208 483 ™95} 215 182 193 86

50:- 43 75 AR e 2B 285 45

50:- 40 e 352277 . 422 1BT 202 153

s~ .o l09 2231 . 140 . 143 2865220 , .246

50:- 189" "p2 249 136" GYT 128 149

50:- 175 27 7ee a6 14 89 52 detta var allt fran fru Fortuna.

80:- 231 236 250 25 279 65 199

***********************************************************************************

HEMAVAN WAWE CAMP

Det dr dter dags for det &rliga fjallflyglagret i Hemavan.

Anmalan sker snarast till Lasse Loof pa tel 0920-41368.

Lagret startar lordagen den 14 september och p8gdr i forsta hand fram till 22
september. Vi kommer med storsta sannolikhet att forldnga ldgret si att flyg-
ning blir m6jlig dven 23 - 28 september om det gdr att T1osa med hemtransporter
av materielen. Det ar darfor viktigt att de som kan stilla upp med dragbilar
meddelar Lasse Lo6f detta sd snart som mojligt. Ersdttning utgdr med 400:-

per fiygpianvagn t o r Hemavan. A

Ldgeravgiften dr faststdlld till 100:-. For de medlemmar i AFK som anvander
klubbdgda flygplan kommer en avgift pa 50:- till detta for att tacka tran-
sportkostnaderna. Avgiften betalas till ldagerkassoren i Hemavan senast innan
hemfdrden.

Nar det gdller husrum har Lasse fdrvarnat Hemavans Virdshus om att vi kommer,
Bokning av stugor eller annat husrum far ldgerdeltagarna skota sjalva.

De som dr intresserade av att bogsera under ldgret anmiler sig till sir Herbert
pd tel 0920/13239.

Vi rdknar med att samtliga klubbflygplan kommer att vara pa plats i Hemavan under
ldgret. Syrgasutrustning ska vara monterad i Pilatus, Astir och Bergfalke 4.
Eventuellt kan installation ske dven i Cirrusen. I vanlig ordning hor syrgasmask
till den personliga utrustningen.

En Titen padminnelse till er som tadnker &ka till Hemavan men som inte fornyat eller
ansokt om sportlicens for deltagande i RST. Hor av er till Bo Vikstrom pa tel
0920/62848 s& ordnar vi med den ansokan.

Ett allmant klubbmote kommer att hillas fore Hemavanldgret ddr det ges mojlighet
att fa fragor besvarade. Ni som vill ha ytterligare information kan dessutom
ringa till Lasse Loof (0920741368) eller Bo Vikstrom (0920/62848) .

*********************************************************************%***************

BAKSITS FOR HARRY

Harry Uhman har kommit hem frén Alleberg som nybliven segelflygldrare och ar i
full gédng med att utbilda nya piloter.

**************************************f**********************************************
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VARA FERSEKRINGAR IGEM.usssess

De som &vervar segelsekt, Arsmite pA F 21 fick en alleidin

information i férsikrinosfricor av herrar Evert Lyskeborg och
Erik=Anders Hansson, & .
Everts franstZllning
verkat till bolagens

1

gmn!gmuf.nmamonrm&mwwﬂ;aAﬂ:ﬂ#jmmﬁHawmcmewmmnj
med den UTUR vi haft senaste “ren!

fnd& -~ 0N inte oturen fHErfs oss - skulle vi inte ha haft
kostnader fér mumw:ﬂwurmﬁ- ha

flygtidsuttaao,

L&t oss dirfér verka fiir stt 7985 med mycket flypande men
mycket skadefritt!
Allt kan ints ftrebyppas - men mycket,

Exempel: fortéj vall

Detta arsbarn(nZstan) med SUWesn Zr exempel
pé limplio fErt# jningsanordning som kan
finnas tilloZnglig ute p4% 3ker och &no!

T a+t b i . 5 nar - R oy
uara
Trots T vi
:,..,H‘ Py ¢
notor-
ANSUATS e

I 2 man
fir sk
1k ade Fiirare
far ni
Piiharc 5
ubens vid personsks: oc 0,000 kr vid
aaandor 4 ecendoms 120 Gy

Cessnans mamcmﬂwwmunnu gr 2 milj, resp, 1 miljJ,
5jalvrisk 1000 kr vid egendomsskada, .

Dessutom finns for Cessnan en pilotansvarsfirs, som ersitt
skada som enlint lag kan &l3gpas forare/brukare eller Hgare
av flygplanet och fBr parsonskada som tillfogas psrson som
bafordras med flygplanst, .

Hogsta ersdttningsbelopp &r 500,000 kr per person,

Ensits, seoelflvoolan har ansvarsbeloppen 2 milj, vid savil

person som egendomsskada,
Des anvindes ofta i t3vlinpssammanhang och di 2r dst krav pi
det higre ansvarsbeloppet #vsn vid egendomsskada,

Sjdlvrisk vid ependomsskada 1000 kr,

Erspremien ansvarsfirs, foir namnda flygpl, &r runt 3,700 kr,

inkluderat ocks3 pilotansvarsfors, for Cessnan,

SITTPLATSFGRSAKRING — ersdtter personskada som kan drabba

person i flygplanet, :

Den &r egentligen en uuwnxmﬂmpwuwnnm. och innehillar som

s&dan dels ett dbdsfallsbelopp dels ett belopp som utges om

invaliditet uppkommer,

Invaliditetsersdttningen utges efter graden av invaliditet

med 1 firsdkringsbravet angivet belopp som grund,

Angivet ersdttningsbelopp utges saledes vid 100 % invaliditet.

.xamrjmamu fiir proteser och hjdlpmedel, ldke-= och resekostnadar
samt wmdncmymaaijnmxumﬂjmnmn ersittes ocks3 men inte sveda och

virk, lyte och men eller inkomstbortfall, e

Ersittningsbeloppen f&r vara flygplan &r:

Cuban och ensits, sepelflvoplan
—— dbdsfallsbelopp 50,000 kr,
— invaliditetsers, 100,000 kr,

Cessnan
——=.didsfallsbelopp 50,000 kr,
— invaliditetsers, 130,000 kr,

VAr sammanlagda &rspremie for sittplatsfrs, 3r 3,100 kr (1534)

D3r l3mnar vi f&rsSkringsfragan fiér motorfpl, och ensits, sspelfpl,
for att 1 stdllat &gna en stund &t Bergfalkarnas motsvarands,

Sedan ett antal &r tillbaka finns flyogklubbarnas mammmwawnm

meumunmwmﬂwsomxwmmm- FEgy & <PHTm: samtliga flygklubbars [~ 7 ' .z

Bergfalkar ar fbdrsdkrada,

Forsdkringsn administrsras helt av FES med Aterfdrsikring i
Tryog - Hansa,




TREDJE GANGEN GILLTvuuwsssss

S48 skulle jag flyga DM for tredje gdngen,
detta trots att det egentligen var Her-
berts tur att flyga med "bolagets" Pila-
tus.

Herbert blev bogserchef istdllet, han
hade ju dom rdtta yttre forutsdttning-
arna - kulmage -och mustasch" - enligt
Roos. Vi som skulle tdavla bestamde att
traffas hemma hos Bosse vikstrom for
attom mojligt forbereda oss, dtminsto-
ne teoretiskt. Jag tror faktiskt att
denna genomgdng och dom gemensamma for-
beredelserna efter briefing hade viss
betydelse for dom fina resultat som vi
gjorde.

AFK deltog med inte mindre @n sju flyg-
plan i detta DM, fem i klubbklassen och
tvd i standard/oppen klass. Calle Ols-
son och Peter Zdatterqvist flog Cirrus
resp. Phoebus i standard/Gppna.

Tommy Nilsson, Lasse Loof och jag flog
Pilatus medan Bosse Vikstrjm flog SF 27
och Dag Sollén notte pd Astiren.

Rven Tupperware:n (plast) gick i klubb-
klassen, dock utan att kunna hdvda sig
bland trd, duk och qérnf1ygp1an.

Vid mina tidigare DM-starter har det in-
te varit ndgra namnvdrda begrdnsningar i
luftrummet over Dalarna. I &r har Borlan
ge TMA medfort en del begrénsningar, bl

a fick vi inte flyga i en ganska stor |
sektor ner mot Hedemora. Dessutom skulle |
vi runda tornet och det var val inte all-
tid sd hogt over tornet som vissa av oss
kom ibland. e
Sa till tavlingen dag for dag.

Sondagen den 30 juni.

Tdvlingsledaren Kjell Nordstrom ldgger en
bruten bana Romme-Ldngen-Rembo och &ter

samma vdg. Tyvdrr borjade det regna 1angSt
forsta benet sad det var inte mojligt att !
komma fram till brytpunkten for dom f]esta
Ingen tdvlingsdag.

Madndagen den 1 juli

Forst vid 15-16 tiden blev det flygbart,
tyvarr lite sent for att vi skulle hinna
flyga runt banan med sd sen starttid.
For ovrigt samma bana som dagen innan.

Tisdagen den 2 juli

Kjell utlyser banan Romme-L&ngen-Rembo och
tillbaka.

I klubbklassen kom 9 av 15 flygplan runt
banan, ddribland Dagge, Bosse W och Bosse N
Vinnare i klassen blev 0la Andersson frén
Dala-Jdrna. Han hade den fula ovanan att

flyga ifrdn oss andra.

Det var bara Tommy frédn Alvsbymaffian som
blev utan hemgdngsol, ja Calle och Peter

ocksa forstés, men dom flyger ju Tupperware.
Onsdagen den 3 juli

| ndgonstans vid Léngshyttan.
t vann med Ola pd andra plats och undertecknad

Vadret ser lovande ut och Kjell utlyser 318,2
km for bdda klasserna. Banan blir Romme-Heby
k:a-Norberg fpl1-Simtuna k:a-Rommehed.

Vadret i det omrdde vi skulle flyga var rdtt
sa bra. Det var bara det att vid Romme hade
det pajat ur. Jag och Ola Andersson gér Gver
startlinjen ungefdr samtidigt. 0la valjer en
ndgot annan vag an jag pd forsta benet ner
mot Heby, & mycket riktigt - han var dar nédg-
ra minuter fore mig. P& andra benet - mellan
Heby och Norberg - moter jag Tommy i hojd med
Avesta. Han &r pd vdg ner till Heby och 1&ter
synnerligen irriterad pd vadret och sig sjalv.
"Hej Filip 1, har du sett ndgot flygfalt"
fragar han. Nd&d sdger jag. Tommy pdstod att
det bara steg med % meter i hans Pilatus.

For oss andra var stiget 2-3 m for att ndgon
gdng vara upp till 5 m.

I radion horde jag att 68:an och 62:an - ba-
da Ka 6 - hade rundat i Norberg. Jag sdg dom
inte, dom 14g nog 15-20 min fore mig.

Tredje benet Norberg-Simtuna bjod pd flygning
efter molngator. Jag horde i radion att 7:an
landade ute. Vi var tillsammans vid brytpunkten
i Norberg. Strax fore det jag rundade Simtuna
horde jag att Ola rundade(68:an). Jag hade
alltsa tagit tillbaka lite tid p& detta ben.
Nu dterstod hara finalbenet pd drygt 10 mil.
Det sd@msta var att vddret borjade paja ur.

Jag hinner upp Ola dver By samhdlle. Dar tan-
kar vi hojd till 1700 m innan vi gdr vidare.
For att bli kvar i luften midste vi dra oss up-
pat mot Torsdker ganska langt oster om final-
benet. Jag foljer med til1l Hofors och darifrén
glider jag in under molnskdrmen som har slackt

- ut all termik. Jag kommer till Hedemora pé&
. 800 m.
som ger im stig. Jag kurvar mig upp till 1200

Dar finns en Titen solbelyst flack

m. Nu dr det motvind pd detta ben si& jag dri-

3 ver bakdt hela tiden och ldmnar tyvdarr bldsan

trots att det stiger och fortsdtter glidningen
hemédt. Jag hade hort O0la rapportera 2100 m
over Torsdker och frén den hojden skulle han

. komma hem trodde jag.

Bosse Wikstrom som hann ifatt oss i Hofors
och sen valde ett mellanting mellan 0las och
mitt vdgval kom Tdngst. Det saknades inte

| ménga kilometer til11 flygfdltet. Jag landade

i Stora Skedvi ca 1 mil frén mdlet. Ola landade
Bosse Wikstrom

pd tredje. Lasse, Tommy och Dagge fick plat-
serna 8, 13 och 14.
Jag dr jattenojd efter drygt 6,5 timmar i

Jluften.

Torsdagen den 4 juli

Ingen tavlingsdag. Tyvdrr havererar Peter vid
utelandning i en kohage. Skador pd flygplanet
av stangselstolpar och taggtréd. Dessbdttre
bara materiella skador. Rven Borldnges ena
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Astir har tavlat fardigt dd landnings-
stdallet blivit skadat vid utelandning pé
ett stenigt falt.

|
Fredagen den 5 juli '
I
i

Var uppgift dr att flyga nastan 16 mil
Romme-By k:a-Norberg fpl-Langens vast- !
spets-Romme. Detta ar kdnt omrdde numera. !
I dag &r det knallvdder och alla flyger T
runt i bada k1assernaf Till alla AFK:ares
stora glddje vinner Calle med goda 81,7
km/tim.

I min klass vinner 0la igen med UTf Jo-
hansson pd andra plats, Bo v 4:a, jag

5:a, Tommy 6:a, Lasse 10:a och Dagge 11:a.

|
|
|
1

Lordagen den 6 juli

I dag ska vi vasterut 135,6 km till Gag-
nef k:a-Dala Jdrna k:a-Gagnef k:a-Romme-
hed. Vadret d@r bra for segelflygning. 1
Jag dr lite nervos, detta marks inte minst
av att jag mdste pinka redan innan start-|
linjen Oppnar bara efter 1 timmes flygn.
Jag borjar vara en hejare pd att fylla ;
plastpdsen utan allt for mycket spill.
Navdl - jag gdr oOver startlinjen och far
en ddlig startbldsa som jag svanger i na-
gra varv innan jag fortsdtter mot Gagnef.
Nista bl&sa var inte battre, men den mis- |
te jag ta for att Gverhuvudtaget bli kvar
i luften. Jag forlorar sdkert 20 min pd
detta sd jag beslutar att gd hem for att
ta en ny startiinje. {det visar sig vara
ett bra beslut. Medan jag kampade for att.
ta mig upp hade Ola landat ute. Det vis-
ste jag inte om eftersom jag legat kvar
pé klubbfrekvensen som man skulle gora.
0la var tydligen nervos han ocksd. Nar
sedan 62:an landade i Dala Jdrna sd stod
det hela mellan Bosse V och mig.

Jag fick en tamligen problemfri flygning
ti11 Gagnef och vidare upp till Dala Jar-
na och ater till Gagnef. Men se ddr bor-
jade det att strula till sig med déliga
stig. Jag hade 1000 m i Gagnef s& jag

gled forsiktigt hemét. Efter lite stig

p8 rakkurs s&g jag att det skulle ridcka
inda hem. Finalglidningsskivan bekraftade
det ocksa. -
Det slutade med att jag vann denna sista
dag och ddrmed hela tavlingen.

Vem hade vdl trott det. Inte jag!

|
f

Bo Nystrom

TREDJE DIAMANTEN 277

Kjell Propell som nu har sportlicens for"
Norrkoping, passade p& att flyga 50 mil med
Cirrusen n@r han var uppe pé semester.
Nu hade den gode Propell lite vdl brdttom vid
val av bana vilket har medfort att han riske-
rar att fd den underkand vid ansdkan om den
tredje diamanten. Felet var att samma bryt-
punkt anvdndes tvé génger. Den bana han fldg
var Hogheden-Botsmark-F&a11fors-Botsmark-Hog-
heden med en snittfart pd 79 km/h.
Synd om den fina prestationen inte ska belo-
nas med en diamant,

%k %k gk ok ok ok kok ok ok
Samma dag som Kjell flog 50 mil lyckades
Calle Olsson och sir Herbert med var sin 30-
milabana och kommer darmed in i guldklubben.
De tre lyckliga piloterna blev naturligtvis =

i vialkomnade med var sin vattenhink.

kkkkkkkkkkkkkk

| Silver C strdckan p& 5 mil har i sommar bade

Stig-Arvid Nystrom och Tommy Jonsson klarat. ™
Stig-Arvid som gjorde 5-timmars dagarna inna- -
kan rama in sitt silver C diplom redan i

host.

*kkhkhkkhkhkikhkhkik

I RST har vi fétt nagra nya strackflygare.
Tommy Jonsson, Urban Zolland och Hans Land-

~stedt har flugit sina forsta 5-milabanor

och det finns fler som 1igger i startgroparna.
‘ ek Kk kK k ok ke ko

' Ni som saknar Instamatic-kameror for bryt-

punktsfotografering kan hora av er till

~ Rune Hojer. Det ryktas att han har kopt in
' 10 st for att sdlja vidare till hugade.
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