Luft- och markorgan

for Nr 10
' Mars 1987
Alvsby Flygklubb : firg &

Dratampen, c/o Bengt Hardell, Styckjunkargatan 1, 951 53 LULEA

o~ S
s g




Protokoll fort vid Alvsby Flygklubbs segelflygsektions arsmbte
den 14 januari 18B7. Plats F 21, Lules.

' 1
Arsmttet Oppnas av Bo Vikstrom.

2
Dagordningen faststdlles.

3,

Motet forklaras behtripen utlust.
e

Bor je Fredriksson och Calle Dlsson vEljes till justeringsmé&En. =
5

Eo Vikstrom vEdljes till ordforande for arsmitet.
=

Urban 2olland vdlj)es till sekreterare for arsmbtet.
s

Styrelsens verksamhetsber&ttelse for 18BE diskuteras och godkannes.
B.

Som ordforande for segelflygsektionen 1887 v&ljes Bo Vikstrom.
8.

Fdl jande sturelsemedlemmar i segelflygsektionen 1887 viEl jes.

Vice crdforande Herbert tthman
Sekreterare Urban Zolland
Segelflygchef Lars-Erik LB5F
Ledamot alke Carlsson
Ledamtter i huvudstyrelsen Eo Vikstrom
Cers—Erik Laof

suppleant Herbert Bhman

Valberedning 1887. Bengt Hardell (sammank.)

Kenneth Eriksson
Peter Z2dtterguist

10,

Forsleg till) Flugppiser 1887
Efter betraktelse av det ekonomiska l&get foreslar arsmibtet
ofbréndrade segelflygpriser for 1987.

11,

Planer for segelflygsé&songen 1887,

Lasse Loof Foreslar att paskhelgen far bli start fFor segelflug-
verksamheten pa Heden. Slkolningen kan s&tta igang vid manadsshkiftet
mars/april. Veckoskolning skall da ocksa ske.

Flyttning till Hopgheden i bSrjan av juni.



Flygning under veckorna startar vid midsommar. Under forsta veckan
i Juli pagar som vanligt DM i segelflyg varvid endast 2-sitsarna
finns tillgédngliga pa Hogheden.

Stndagen den 12 Jjuli planeras en flygdag i Pitea.

Hemavan blir i ar v. 38 och v. 3590

Motorseglaren berédknas komma igang i slutet av mars.

Lasse upplyser om att ytterligare en Bergfalke har inkopts. Det
g8r en Bergfalke 111l av 189B7 ars modell.

SUW:en skall anvandas for C-skolning och Ill:an och IV:an till
bvrig skolning samt friflug.

Instrumentkurs kommer att hallas av Calle Dlsson under sommaren.
Information skall ske i Dratampen. Calle far i uppgift att
skriva nanting om detta i tidningen.

Calle skall utbildas till handledare fiir utbildning av steg 3-
tranare. Steg 3-tré&narna skall rekruteras fran steg 2.

dleady
tivriga fragor.
Harry tar upp fragan om gratis stort paket (stort paketpris)
for de elever som blir klara under en sdsong. Detta For att
uppmuntra de nyutbildade till intensiv flygtré&ning under resten
av aret. Fragan debatteras och diverse argument ftr och emot
framkom. Fragan bollas ater over till styrelsen.
Ake Carlsson berdttar att motorsektionens styrelse behandlat
fragor ang. Cub:en vid mote 870113. Cuben har 1500 tim kvar pa
motorn, men har en ndra fdrestéaende omdukning framfor sig, vilket
inneb&ar att den maste pakostas ca. 50000:-. Forsdljning nu bir
vara fordelaktig p.g.a. de manga timmarna kvar pa motorn.

Start for nybtirjare blir den 22 januari kl. 18.00 pa S 3.
Lasse uppmanar de narvarade att tipsa intresserade om starten.
Lasse upplyser &@ven om att en ny radiokurs startar under varen.
1 samband med kursen har efterslé&ntrarna for radiocertet chans
att fa det klart.
Intresseforfragan om fest i samband med huvudsturelsens arsmote.
Eventuellt i lLule2 helpen 2B februari.
Tommy Nilsson ber&ttar att de under sommaren gidstande tuskarna
med Cessnan flera ganger skickat presenter till klubben.
Ui bbr skicka en hdlsning fran Australien och tacka dem.
Eengt Hardell som tar pa sig ansvaret for Dratampen gav fojande
halltider: Forsta utgivningen 15 mars. Manusstopp 1 mars.

Andra utgivningen 15 juni. Manusstopp 1 Juni.

Tredje vtgivningen 1 september. Manusstopp 20 augusti.
Alvsby Flygklubb premierade Harry bBhman for sina insatser
som segelflygldrare under 18BE. Erage overlamnade en check p& 500:-,
Brage informerar om kommande allm&nna klubbmdten:
Forsta motet fForsta mandagen i april. Andra motet forsta mandagen
i juni. Meddelas i Dratampen.

Synpunkter om Pauwnee:

Den &r ensitsig (nackdel for passagerarflggnlng)

Flygs&kerhetsmassigt &r Pawnee bEttre &n Cub:en pa Hogheden.
13.

Mbtet avslutas.

Vid protokollet

Z Mthﬂ {anal__ & U &w}“

I/Urban Z2olland ordf. Bo Vikstrim

er1e Fredriksson C arr—tHi==on




Bogserforare !

Infor segelflygs3songen 1987 kommer
jag att gora upp en bogserforarlist-—
a.Detta innebar att jag satter in k-
lubbens boagserfcorare pa en lista 1i-
kt flygledarlistan.

Om angivna dagar ej passar far Du s-
jalv ordna byte med nagon annan bog-
serforare samt meddela respektive -
lygledare om bytet.

Sdsongen beré&knas komma igang i mit-
ten av april. Vi bogserar fiorst med
Cessnan, sen far vi se vad som komm—
er.

Infor sisongen vill jag att ni bog-
ser— forare hor av er till miag om ni
har speciella dnskemal om bogsering.
Tank ocksa gver hur ni onskar bogse-
ra under sommaren.

Ring mig pa tel 0921-73537.

Hasningar
Thomas Lindgren

g

CHECKLISTA FBR BOGSERFBRARE

Checka att du:

— ansvarar for din dag. Om du ej kan
stalla upp pa den dao du atagit
dig
ar det upp till DIBG att ordna er-
sattare.

Meddela andring till segelflygle-
dare eller léarare.

Kolla med segelflygledare nar du
ska infinna dig samt n&r verksam-—
heten beraknas avslutas for dagen

— 1 ovrigt foljer bestammelser for
flygning.

— ej avlagsnar dig fran verksamheten
utan att ha utsett en ersiattare.

Thomas L

JOURLISTA FBR FLYGLEDARE

Instruktion for flygledare finns
i DRATAMFEN nr B.

17/4 Bo Nystriom

1874 Tage Holkwvik

19/4 Hans Landstedt
20/4 Feter Z&attergvist

25/4 Sven Bergaren
26/4 Gunnar Ekberg

1/5 0Olle Ekberg
2rs Goran Kempe
=5 Ui+ Jonsson S

QIS Eyvon Nordstrom
10/5 Stig A Nystriom

16/5 Mats Nilsson —_
17275 Kiell Nilsson

23/5 Borje Fredriksson
24/5 Ake Andersson

Z28/5 Bert—Arne Nilsson
29/58 Fatrik Nordlander
SOLS Camilla Sedholm

31/5 Patrik Nordlander

&/6 Kiell Astriom
7/6 Henry Lundstrom
8/6 Gustav Egard

1 345 Ola Eriksson
14/&6 Thomas Hedberg

Y
8/8 Henry Lundstrom
/8 Kent Edvinsson
15/8 Kenneth Eriksson g

16/8 Camilla Sedholm

22/8 Henning dberg
23/8 Mattias Thunholm

229/8 Mats Nilsson
3I0/8 Hans Landstedt

-SASONGSTART SEGELFLYD

Vi raknar med att komma igang pa Hed-
en under paskhelgen. Motorseglaren ar
troligen ute nagra veckor tidigare

Vi hamtar var tredje Bergfalke under
pasken och radknar med att boria anva-
nda den veckan efter pask.



ALl a3ttt ni

CALLES KRENIKA

-.=har lyst med sin franvaro i spal-
terna ett par nummer pa grund av att
jag bar missat manusstopp, men nu n-—
ar vi har fasta utgivningsdagar sa
ska det bli battring hoppas jag.

Det gar ju a&ntligen mot 1jusare tid-
er och man kan borja gora nagot at
varken i1 flygmusklerna genom att st-
udsa omkring litet i Cessnan och Cu-
ben, "bota roderutslagen” som Thomas
L sager.
Motorkarrorna &r ju baserade pa Hed-
en respektive Hogheden fran slutet
av februari. Segelflygare utan mot-—
orcert far tyvarr ge sig till tals
‘ﬁﬁégra veckor till, men den som vant-—
ar pa nagot gott..
Fremiaren kommer wval att bli nagon
gang 1 mars sa det ar hog tid att b-
orja repe— tera litet teori.

itta igenom luftfartsbestimmelser
och radioterminologi, "torrnavigera"
vid skrivbordet, repetera farter och
presta— nda sa blir det mycket enkl-
are att komma igang igen och du spa-—
rar tid, pengar och arbete vid kont-
rollstarterna for aret.

Tank ocksa pa att lararna garna star
till forfogande aven for dem som in—
te formellt behidver nagon kontrolls-
tart men kanner sig litet ringrosti-
ga. Ni som &nnu inte har flugit in
er pa UAS,satt i gang sa fort som m—
ojligt sa far ni det bortgiort.

Nar ni val kommit i

bundet. Flygning ar en konst som fo-
rdrar en viss kontinuitet i utovand-
et for att man ska behalla skicklig-
heten.Det sakracste sattet att ge sin

“Mlyglirare magsar ar att gora sin k-

ontrollstart pa varkanten och nasta
gang komma tva manader senare och ge
sig ivadg 1 en ensitsare i sidvind.
Vi har ju en mycket lag haveristati-
stik i AFKE och vi kan bara behalla
den genom att halla samma goda stan-
dard pa piloternas skicklighet, kun-—
skaper och omdome som hittills. Aven
om det ar en fritidsverksamhet vi u-
tovar sa galler det att gora det pr-
offsigt.

luften sa se ti— |
flyger nagot sa nar reagel-

Jag har varit pa en fortrafflig kurs
och far numera utbilda steg 3-trana-
re, dvs tranare som far folia med p-—
iloter med SoF pa de forsta strackf-
lygningarna bade i baksits och som
ledare for en grupp ensitsare. Vi s-—
ka kdra fram nuvarande steg Z:or ti-
11 3J:0r och utbilda ett nytt gang s-
teg 2 och stea 1 tréanare.

Detta tillsammans med en tredie Ber-—
gfalke ska utitka utbildningskapacit-
eten och ge flera mojligheten att u-
ppleva tijusningen med strackflyanin-—
g. Vi har haft daligt med nya silver
C—diplomater de senaste aren, men nu
kommer dom, eller hur.

FER GVRIGT

- .58 ser det ut som om vi far en ny
bogserkadrra till varen, en FAWNEE =s-
om forhoppningsvis ska hoia bade sa-—
kerhet och kapacitet vid boasering.
Det &r otackt nara tradtopparna ibl-
and pa& Hogheden, sarskilt med Cessn—
an och nadr vi inte kan utnyttia den
sa har vi alldeles for langa vantet-—
ider pa marken. For att vi ska kunna
driva verksamhet nagot sa nar ekono-
miskt maste karrorna vara i luften
och inte sta pa marken och koa for
bogsering

Fa tal om det sa maste vi strava e-—
fter en smidig markhantering. N&aste
man pa tur ska halla sig beredd och
inte springa omkring och leta barog-
rafpapper och karta i sista minuten.
Fa sa satt kan fler piloter f& moil-
ighet att flyga under dagen.

For att aterga till Fawneen, eller
FA 25 som den heter sa innebar den
ocksa ett steg till mot en plasttva-
sitsare som jag tror det ar naturli-
at att klubben skaffar sig om tva -
tre ar.

En sadan skulle ge helt nya forutsa-
ttningar for att utveckla klubbens

verksamhet bade nar det galler batt-
re grundtraning och battre mojlighe-
ter till strackflygtraning. Dessutom

skulle den kunna oppna en ny nisch
som ligger mig varmt om hjartat,
mligen avance.

na—




Meningarna ar som bekant delade hur-
uvida vi ska flyga avance eller inte
i klubben. Personligen tror jag att !
det ar oundvikligt att vi kommer di- |
than forr eller senare. 1 sa fall ar
det battre att vi ser till att det
sker under kontrollerade former fran
borjan. Trots god flyagdisciplin i1 k-
lubben hander det att folk vander pa
karrorna utan utbildning och tillst-
and och utan att riktigt veta vad de
ger sig in pa.

Daéremot - med r&tt utbildning sa ti-
11+or aerobatic flygninagen en ny di-
mension och & en av de roligaste g-
renarna i1 var sport. Dessutom okar
den utan tvivel forarens flygskickl-
ighet och -kansla, eller, som det s-
tar i flyagvapnets instruktion:

"den avancerade flyagningen starker
elevens sjalvfortroende och kansla
for flygplanstypen. Den l13r honom a-
tt ratt anvanda rodren i alla flygl-
agen och vanjer honom vid de sensat-—
ioner som i1 forening med mandvrerna
framtriada”.

Dessutom &r inte alla intresserade
av att flyga langt och hiogt och jag
anser att klubben har ansvar att ti-
llgodose alla intresseinriktningar
under forutsattning att tillrackligt
manga &ar intresserade.

Forvisso sliter det pa materielen,

men de som vill flyga avance far val
betala vad det kostar. For ovrigt s—|
liter dven Hemavanresor, molnflyani-
ng och utelandningar pa karrorna. :

NEJ
--.nu har jag bubblat 1l1ange nog, men
flyglarare ar ju tjatiga - om inte

av fodsel sa av ohejdad vana.

SA

-.=.vl s25 pa faltet.

Calle %

KLUBBREGISTRATORNS SPALT

En ny tavlingssasong narmar sig med
rasande fart och innan vi vet ordet
av ar det termik.

For att tavla i RST och klubbtévling-
en kravs att du har giltig sportlice-
ns. Sportlicensen fornyas genom att
Du fyller i bifogad blankett for
fornyel-—
se och sander den till:

Bo Vikstrom

oresvagen 43

Fo1 45 LULEA

Jag skriver under och skickar den v-
idare till F8F och Du far liosa ut o-
iltighetshhandlingen pa posten inom,
ca 2 veckor.

Du som inte har sportlicens ska anv-
anda en annan blankett som Du far g-
enom att skriva, prata eller ringa-
till mig, tel 0%920-4628B48 eller Las. -
Loof, tel 0920-41348.

Tavlingsregler for RST och klubbtav-
lin— gen kommer att finnas i en parm
markt "RS5T" som finns tillgéanalig h-
os flygledaren. Farmen innehaller -
dgrutom regler barogram,rapportblank-
etter och forslag till hastighetsba-
REr .

Sist, men inte minst, fraga garna u-
ndertecknad, eller nagon annan av de
gamla uvarna hur det fungerar om och
nor man vill té&vla.

I Drakampen finns det nu tre stili
vandringspris att tavla om.
Stig—-Roland Oberg har fardiagstallt
en gyllene modell av ett segelflyap-—
lan aven for elitklassen som komple_-
ment till de tva han tidigare gjor
for _klass 1§18 2.

De olika tavlingsformerna kan ratt
utforda bli en extra krydda i1 Ditt
segelflygarliv.

Med hopp om ett gott nytt tavlingsar

BoVi




HEJ DRATAMPENLASARE

En del av min semester forra sommaren
hamnade 1 osterrike tillsammans med
mig. Jag besokte Saalbach som ligger
nara Zell am See. Jag hade tagit reda
pa att man hade ganska livlig segelf-
lygverksamhet 1 Zell am See och hade
bestamt mig for att f& mig litet f1ly-
gning bland bergen.

Till flygfaltet - och krogen

Sagt och gjort — en dag tog jag mod
till mig och akte ut till flygfiltet
som ligger bara nagon kilometer fran

~centrum. Det var 1att att ta sig dit
4ed buss och busshallplatsen lag bara
ett par hundra meter fran faltet. I
anslutning till flygplatsen fanns ett
ganska trevligt hotell med en mysig

~estaurang. Svensk och f1lyasugen som
4a8g var nojde jag mig med att konsum-—
era en lask och att konstatera att r-
estaurangen hade fullstandiga rattig-
heter. Senare pa dagen upptackte jag
att lokalbefolkningen damp ner pa
faltet i sina karror, dridp in pa kro-—-
gen och svingade en rejal bagare av
en vara som far vart svenska folkol
att kanna sig som kranvatten, antra-
de sina luftfarkoster igen och forts-
atte med l1att snedanblasning mot nya
destillationer — forlat - destinatio-
ner.

Till attack mot byrakratin

After intagen l&sk stegade jag ivéag

till ett kontor som fanns pa flyapla-

tsen och framforde mina flygonskemal.

Det skulle g& bra att fa flyga och i-—
ag fick boka ett flyaplan. Valet foll

:a en SF 2B Tandemfalke — en slékting

till wvar SF 25. Men — meddel ade man
— forst maste jag kontakta Osterriki-
ska luftfartsmyndigheten, som ocksa
hade ett kontor pa faltet, for att v-
alidera mina cert. Jag klev in pa det
kontoret och forsokte pa knagglig ty-
ska att framfiora mitt &rende. Till s-
lut hittade dom en man som visade sig
kunna perfekt svenska - han hade ar-—
betat som servitor i Stockholm i nag-—-
ra ar. Valideringen av certen var my-
cket enkel och jag fick bade motor-
och segelcert validerat pa en gang.
Darefter blev jag ater hénvisad till
flygkontoret och en flyglarare som h-
ette Herr Schlaug.

| anet bar det ivag igen.

Efter litet allmant flygsnack agick vi
ut pa plattan for att gora daoglio ti-
llsyn pa SF 2B:an. Eftersom den &r v-—
aldigt lik var SF 25 C sa blev det i-
nga markvardigheter.

54 smaningom bar det ivag och det k&-
ndes valdigt segt att komma upp. Ban-—
an ar endast 550 m lang och ligager 7-
S50 m dver havet. Till raga pa allt v-
ar det narmare +30 grader sa vi fick
ta hjalp av jordytans kriokning for a—
tt komma i1 luften. VEl uppe var jag
tvungen att flyga vid sidan om nagra
hus, som lag en bit bortom banandan,
for att komma till G©stra stranden av
sjon och dar kl&attra till 150 m. Eft-
er detta kunde jag svanga in Over st-
aden. Vilken utsikt!!!

Var avsikt var att gora den normala
inflyaningen for att jag darefter sk-
ulle fa flyga ensam. Efter att ha 1&-
rt inflygningspunkterna kom vi in pa
finalen med en normal hastighet av %90
— 100 km/t. L&raren ville att jaa sk-
ulle oka till 120 km/t eftersom det
var valdigt varmt och flygplatsen 1i-—
gger ratt hogt. Fram till sattningsp-—
unkten gick det riktigt bra, men dar
+ick jag en riktig guttaperkastuds.
Sa smaningom kom vi ner och jag taxa-—
de tillbaka till ban&ndan. Det var v-
armt och svettigt inne i planet och
jag oppnade ventilationsrutan. Larar-
en meddel ade genast att han hellre s-
vettades an blev sjuk — sa det blev
att stanga igen. Efter vytterligare n-
agra studsar med och utan larare var
jag klar att flyga ensam och vart jag
ville.

Efter en paus och tankning av flygpl-
Jag akte 1an-—
gs ostra stranden av sjon Zell am Se—
e, over staden med samma namn och in
i en dalgang med htga berqg pa omse s—
idor. Fantastiskt!!!

Det enda som inte var toppen var vad-
ret. Det var inversion och en hel del
tornande stratus. Det fanns risk for
cumulonimbus, varfor jag inte ville
ga alltfor langt in i dalgangen, des-—
sutom hade jag ingen radio. Naval -
jag kryssade omkring i dalgangarna pa
1200 m GFE, omgiven av bergsmassiv m—
ellan 2500 och 3500 m. Utikten var v—



idunderlig over alplandskapet. En ex-—
tra kick hade det blivit av att stan-
ga av motorn och ligga och seagelflyag-—
a, men avsaknaden av termik stoppade
dom ovningarna.

Efter att ha varit uppe i1 luften 1 d-
ryaga 2 timmar var det dags att borja
anflygningen mot en stor sejdel oste-—
rrikiskt ol. Jag traffade folk fran
flygklubben pé& platsen och kunde utb-
vta erfarenheter om verksamheten. Kl-
ubben i Zell am See har bl a 2 5F 28,
3 8F 25 C och ett antal segelflygpla-—
n, bl a en ASW 21 som anvands till a-
vanceskolning. Bogserar gor man med
Robin 400 med 4-bladig Hoffmanpropel-
ler och 1B0O hastar i nosen. Flanet h-—
ar dessutom linvinsch. Klubben hade
en livlig verksamhet - planen gick u-—
pp och ner i ett.

Den h&r dagen var for mig en fantast-
isk upplevelse och jag tycker att om
Du aker pa semester till osterrike s-—
ka Du passa pa att ta Dig ut till na-
rmaste flygfilt och prova vingarna b-
1 and bergen.

Thomas L

HBRT FRAN AUSTRALIEN

Lasses kaffetorst ar numera kand ock-
sa soder om ekvatorn. Pa stamfiket u-
nder VM rackte det med ett finger i
luften for att servitoren skulle saga
I know, coffee and strawberrycake’.
Lasses kommentar till notan: *6Go to
my wife, hon har borsjaveln’.

STYRELSER 1 AFK 1987
Huvudstyrelse
Brage Nordstrom ordf
Urban Zolland sekr
Stefan Lustig kassor
Ove Berggren
Bo Vikstrom
Ake Carlsson
Lars-Erik Loof
Thomas Lindgren suppl
Herbert Shman suppl
Motorflvasektionen

~

Ove BReraggren ord+
Faul Lundberg v rordf
Arne Nilsson sekr

Ake Carlsson
Thomas Lindgren

Segelflvosektionen

Bo Vikstrom
Herbert ochman
Urban Zolland

Lars-Erik

Loof

Ake Carlsson

T

motorfl.chef
stf motorfl.chef

ordf

v ordf

sekr
segelflygchef

Rankinglista for att valia
flygplan till DM

Till grund for turordning att valja

klubbflygplan for deltaaande 1

DME »™

1987 galler summan av RS5T—-poang i
hastighets och distansmomenten fran
hemmafaltet under 1986.

1.
2,
3.
4.
S
&.
7.
8.
P

Tommy Nilsson

Bo Vikstrom

Ake Carlsson
Herbert chman
Lars-Erik Loof
FPeter Zattergvist
Tage Holkvik

Bo Nystrom

Carl Olsson

22.672
18.780
16.471
15. 624
15.565
13.7355
11.870
?.853
1.545

M



Segelflygpriser 1987

Litet paket

Arets priser i kort sammandrag Skolpris 100: —/start
I50: - Bogserinag S50:—/start
1. 5008 — + 10:~-/100 m over S00 m

Stort paket

Fris per timme

Inget paket
Litet paket
Stort paket

Hyra flygplan DM/SM SHoE—~7Ftavl .

SUW ovriga
Motorseglare SE-UAS
POz - 20z — 230: —/tachotimme
S0~ 48: — O:—/segelfl.tim
O:— 5 -

INFLYGNING PA PAWNEEN

Du som &r intresserad av att flyga in
Dig pa Pawneen, meddela mig fol jande
uppgifter:

— personnummer
= total flygtid
— flygtid pa Super Cub.

Ake Carlsson

PAWNEEN

Var nya bogserkdrra kommer att lackeras efter vara onskemal.

Det finns

ett forslag pa silver med blagul dekor.

Har du ett annat forslag sa lufta dina konstnérliga anlag
och farglagg skissen. Vinnaren kommer att fa ett lampligt
pris. Skicka ditt bidrag snarast till:

C Dlsson
Sturegatan 3A
961 33 BODEN



Delad kostnad fo6r flygning med privat flygplan.

Bestidmmelser saknas. Dvs kostnaden skall betalas av

dgaren/klubbmedlemmen.

Praxis har dock utvecklats vid domstolarna m h t att

kostnaderna f6r flygning stigit sa& kraftigt.

L

Delningen skall ske i lika delar, mellan forare-
passagerare.

Endast rdrliga kostnader far delas, dvs:

fér klubbflygplan - timavgifter

foér privatégt fpl - drifttidsbunden kostnad

Forare och passagerare skall ha gemensamt intresse
vid resmadlet t ex fiske i fjdllen (tillsammans).
Ingen far ha ekonomisk vinning av flygningen.
Transport av passagerare till en viss plats far ej
ske , &ven om fdraren ensam betalar flygningen béagge

vagarna.

Rune H



£‘~‘(’
TRE NOTISER FRAN KASSUREN. o

1/ NYHET PAKETPRIS:

Nar Ni i ar koper paketpris for segelflyg, kommer Ni att f& ett kort
som "kvitto".
1 flygledarparmen fors inte léngre en lista pad vilka som betalat in
paketpriset.

NAR NI SKALL BETALA ERA FLYGNINGAR TILL FLYGLEDAREN, SKALL KORTET UPPVISAS
FOR ATT PAKETPRISET SKALL GALLA.

Hur kortet ser ut, se nedan.

Ni som betalar paketpriset via post- eller bankgiro, far kortet hemskickat.
Ni som betalar direkt till mig eller nagon annan som siljer biljetter och
klippkort, far kortet direkt.

2/ AMORTERINGAR PA SE-UAS:

Ni som &nskar f& den &rliga amorteringen pa motorseglarldnet insatt pa
ert medlemskonto, meddela mig detta.

Ni som inte hor av er far &@ven i fortsdttningen pengarna utbetalda via
post- eller bankgiro.

3/ KOLLA JOURNALEN:

Varje &r, i samband med fakturering av obetalda segelflygavgifter, finns ett
antal piloter som séger sig ha betalt trots att notering i dagjournalen saknas.

LAGG FOLJANDE PA MINNET: Ar det inte noterat och signerat av flygledaren i
flygledarparmen, sa &r inte flygningen betald. DET AR VARJE PILOTS SKYLDIGHET
ATT SJALV KOLLA ATT; KORTNUMMER, BELOPP OCH SIGN. GORS VID BETALMING.

Har man inte gjort detta sé& far man ta risken att betala flygniitgen tvad génger.

I T T R o T S Y P " s T
Stefan L. 'fﬂi" ok SET ‘:*"fﬁ';: e
RE JLVSBYFLYGKIUBE =

Bankgiro 6100138

Gron farg for lilla paketpriset.
Bik £ - " " ghora " .
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ALVUSBY FLYGKLUBB ; B70212
Segelflygsektionen

Styrelsembte vid polen, Sanur Beach Hotel, Bali, Indonesien,

Nérvarande: Lars-Erik Loeoef, Bo Vikstroem, Herbert Dehman
samt Urban Zolland.

Kallelse har s&nts till styrelsemedlemmen Azke Carlsscn men han
infann sig ej.

Ordforandeklubban bestod av korall och snicka.

Motet Oppnas.
Dagordningen godkdnnes.

Konstituering.

Sekreterare: Urban Zolland.

Vice ordforande: Herbert Dehman.
Representanter i huvudstyrelsen: Bo Vikstroem och lLars-Erik Loeoef.
Suppleant:Herbert DOehman.

Funktiondrer.
Lasse utses till segelfluygchef.

Heémtning av Bergfalke.

Lasse foreslar flyghamtning i Malmd under pasken. Cessnan bogserar.
Eeslut tages om detta. Motorflugchefen beslutar om bemanning av
Cessnan. Segelflygchefen och ordforanden flyger Bergfalken.

Flugledarlistan.

Urban s&tter ihop ett forslag som Lasse godkdnner. Vid vardags-
flygning och under hela juli utser lLasse eller lararen flypgledaren.
Tva flygledare skall utses per dag med skifte kl. 14.00.

Publiceras i nasta Dratampen.

Utrustning av segelfluygplan.
Skérm kopes! Beslut tages om inkop av ny elvariometer till
Cirrusen. lLasse skoter det praktiska.

Forsé@kring av SE-UAS.
Frigores fran kollektivet retroaktivt fran inkopet. Lasse ordnar
det snarast.

Tudelad kblista.
Beslutas att tvasitsarna far egen kilista. Publiceras i Dratampen
och anslas pa Hogheden. RS5T-parmen ateruppré&ttas.

tvriga fragor.

Segelflypgarna skall uppmanas att se till att kvittering sker pa
dagbeskedet, annars riskeras efterdebitering av redan betald
Flygning. Kassoren far i uppgift att skriva en "blankare” i
Dratampen.

Bo Vikstroem utses som klubbregistrator, med Tommy Nilsson som
stadllforetradare.

Motet avslutas.

Vid protokollet

anil_

Urban Z2olland
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Instrumental Meteorogical Condtions

— dvs ndr varden pa flygsikt och av-

stand till moln understiger g&lla-
nde visuellflyaregler enligt BCL. -
kommer det att hallas kurs i konsten
att flyga i som vanliagt.

Arets kurs ar fulltecknad, men det

gar bra att anm&la sig till 1988. T- |
motorseglaren kan vi utbi-
lda effektivare och beta av kon for-

ack wvare

tare.

Den som inte har varit
ur en "gubbe" pa nagra
med isen glittrande pa
“SMplevelse framfor sig av nastan re—
tigidsa dimensioner. Och fior er som
har tagit i forut (vits), men av ol-
ika orsaker inte uppratthallit kuns-
kaperna kommer jag att sta till for-
cgande for repetitionsdvningar.

tusen meter
karran har en

Tid: veckorna 26 och 27, 24 om
Hh har torkat upp da.

Obs att bokning av UAS sker pa samma
villkor som ovrig flygning. Ni maste
alltsa boka den som vanligt fdr var-—
je lektion plus att ni avtalar t-

id med mig.

V. V

Calle

Lantrwihis

" MAN, THAT was TURBULENCE [ ~
p— -

med om att ga

DRAGMIMG AL\'SBY FLYGKLUBB SUPPORTERLOTTERI

1987
JAMUARI :

250 KROMOR PA LOTT MR 158

100
100

KRONOR
KROMOR

PA
P&

LOTT
LT

MR 1
MR 109

S0
50
50
50
50
a0

KROMOR
KROMNOR
KROMOR PA
KROMOR P&
KRONOR PA
KRONOR PA

PA
PA

LOTT
LOTT
LOTT
LOTT
LOTT
LOTT

MR
NR
NR
NR
NR
NR

205
274
43

120
247

219

FEBRUARI :

250 KROMOR P& LOTT NR 274

25

100 KROMOR 2
228

100 KRONOR

PA
PA

LOTT
LOTT

NR
NR

o0 KROMOR
S50 KRONOR
S50 KROMNOR
50 KROMOR
30 KROMNOR
50 KROMOR

PA
PA
-
P&
P&
P&

LOTT
LOTT
LOTT
LOTT
LOTT
LOTT

NR 9&
NR 174
NR 273
NR &5
NR 68
NR 237

250 KROMOR P& LOTT NR 34

NR
NR

107

2595

KRONOR PA
KRONOR PA

LOTT
LOTT

100
100

NR
NR
NR
NR
NR
NR

234
236
15 g
198
178
25

KRONOR PA
KRONOR PA
KROMNOR PA
KRONOR PA
KROMOR P&
KRONOR P&

LOTT
LOTT
LOTT
LOTT
LOTT
LOTT

50
50
S0
50
50
50
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SENASTE NYTT FRAN AFK:S SUPPORTERFURENING

PA ARSMUTET 1987-02-28 VALDES TRE LEDAMUTER TILL
SUPPORTERFURENINGENS STYRELSE,

STYRELSEN FUR 1987 BESTAR AV FULJANDE PERSONER:

ORDFURANDE: PETER ZATTERQVIST TFN: 0920 - 881 47
SEKR. : ANNA VIKSTRUM TEN: 0920 - 628 48
KASSUR 2 BIRGITTHA FREDRIKSSON®"-: 0920 <« 224 38

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

STYRELSEN I SUPPORTERFURENINGEN HAR BESLUTAT UTLYSA

EN TAVLING. DET GALLER ATT UTFORMA EN NY "KLUBBLOGO"
SOM KAN ANVANDAS FUR TRYCKNING PA NYA TRUJOR OCH HATTAR
TILL KLUBBEN. RITA DITT TAVLINGSBIDRAG PA DEN NEDAN
UPPRITADE T-SHIRTEN OCH HATTEN DCH LRMNA DET TILL

NAGON I SUPPORTERFURENINGENS STYRELSE. DITT TAVLINGS-
BIDRAG VILL VI HA SENAST DEN 1 JULI 1987.

VINNAREN I TAVLINGEN ERHALLER EN TRUJA MED DEN NYA
LOGON PA.

e
e < 4. s
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