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Datum

Punktskattesektionen 1587~06—03 Dnr 3835/87-4120

Till skattskyldiga f£&r
flygbensin

Andringar i beskattningen av flygbensin

Riksdagen har den 2 juni 1987 beslutat om vissa dndringar 1 —
bensinbeskattningen, vilka bl a innebir en radikal dndring av
beskattningen fér flygbensin.

Flygbensin skattefri

Den 1 juli 1987 &ndras bensinbeskattningen s3 att beasin-
kvaliteter som &r sdrskilt avsedda f&r anvindning i flygplan,
AVGAS undantas fran_ skatteplikt. Som é_véennpel pa sddana kvaliteter
kan ndmnas avgastyperna 80 och 100 LL. Dessa blir siledes helt
skattefria den 1 juli 1987 om de aunvidnds (3¥r flygplansdrift,

Samtidigt slopas avdragsriicten fér skatt pd bensin som
SOrhzuke teNalL. - Gh1Ey HEx rerbiivhudng 4888y 2 dans Sed medity

MOGCAS att aunan bensin Hu flygbensin ¥ommer art beskattas nir den
anvinds for flygning.

Avregistrering

Andringen medfdr att redovisningsskyldigheten f8r flygbensiu
upph8r. Den som registrerats hos RSV som f8rbrukare av flygbensiu
kommer sdledes att avregistreras fr o m den 1 juli 1987, Ett__
sdrskilt meddelande om avregistrering kommer att utszndas ti

den som avregistrerats som skattskyldig.

Den fdrbrukning av bensin fér flygindamdl som avser tid fore
avregistreringen shall pd vanligt sdtt redovisas i deklaraties
till RSV. Fbr de skattskyldiga som tiildwpar neldrsredovisni.._
planeras dock 1 detta sawmanhang att en deklarationsblankett
skall kunna sidndas ut vid mdnadsskiftet juni/juli 1987 for
redovisning av skatt for tidsperioden t o m 1987-06-30.

I den sista redovisningen till KRSV skall det utgdende lagret
av annan bensin &n flygbensiu tas upp. For den bensinen skall
skatt betalas. Redovisningen sker j filt 19 och 20 pi dekla-
rationsblanketten. Den bensin som finns i flygplanets tankar
rdknas inte som lager.
RSV vill slutligen fidsta uppmirksamhet pad att den, som fdrbrukar
flygbensin f£8r annat 4n drift av flygplan, blir skattskyldig
och skall redovisa bensinskatt till RSV.

RSV 1003 g 2 B5 05 20 000 Ekonomutryck Blanketien 5264

Postadress Gatuadress Telatun
T4 SOUNA ot anvaoen 11 OR. Yo'y o on
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PAWNEE-DEKORATION

Ibland gar saker snabbare aAn man
raknat med. 53 blev det till sxem-
pel med fargsattningen pa var nya
bog=eri:dryra.

Vi fick lov att 13mna besked om
hur den skulle se ut medan {orea
numret av Dratampen var under dis-—
tribution. Den tavliingen slutade
alltsa med nagon slags sudden—dea-

L h.

trost 1amna heder;%némnande Bl
TOMMY JaNSSON

och

GoRAN KEMPE

=om har skickat in forslag.

edaktionen vill som en 1iten

Tack for bidragen.

SUPFORTERFGRENINGEN

Tva nya frascha modellesr av klubb-
trijor har tryckts upp. Dessa kom-
mer att bbrjia s3lias kring midsom—
marhel gen.

-,

tterligare en modell, typ collag-
etroja, har kiopts in. Pa den troi-
an kommer vi att trycka det vinna-
nde taviingsforslanget { [
rrumi-et av Dratampend.

Du kan fortfarande skicka in tav
ingshbidrag till nagon it styrelsen
eller till Dratampen for en 1
Juli 1987,

m
L

AVANCERAD FLYGNING

Under forutsiattning att tillrackl-
igt manga anmiler siq kommer Calle
att halla kurser i1 avancerad flyag-
ning med grundkurs preliminart an-
der AUGUSTI e=lier SEFTEMBER 1987
och fortsattningskurs varen eller
sommaren 1988,

Fordringar for grundkurs a minst

100 timmar.

Intresserade inbjuds till informa-—-
tionstriff Tis dagen den P2 juli ki
19.00 pa Hogheden.




SEGELFLYG I ENGLAND

Just hemkommen fran Australienres—
an var jag "kommenderad" att aka
ga en kurs i England. Det var en
intensivkurs i engelska pa tva ye-
ckor. Den hade kommit v&l till pa-
55 fore Australienresan.e cecwe ..

Maja, platsen jag skulle till het-
er York och dar finns nagra ssael-
flygklubbar varav en heter "Ouse
G514 fing Elub.

Jeremy (min husvard) och jag akte
ut till flygfaltet nagra km fran
York en lordageftermiddag strax i-
nnan skymningen. Y1 gick in i ean
bygglokal som var gjord av nagra
hopsatta baracker. Jeremy present-
erade mig for en kille som var na-
gon sorts byggledare. Det visade
sig ocksa att han var generalagent
+or DG 1 Storbritannien och Irlan-—
d. Han hade aven salt en DG-400 t&-
111 Nowrge. Det var forresten han
som levererade en Slingsby T-31 t-—
ill Torsby FE.

Det fanns flera fina plastkarror i
lokalen, bl a en DGE-400. Efter en
titt i bygglokalen gick vi wut till
tva stora hangarer som medlemnmarna
byggt sjalva av delar fran nagot
gammalt forrad.Didr fanns allt mel-
lan Slingsby och Motorfalke. Var
ciceron berattade att flygning sk-
ulle paga dagen darpa om vadret t-—
illat.

Fa sondag eftermiddag kElarnade wvi-
dret upp sa pass att det borjade
dra i1 flyogtarmen igen. Jag akte a-
ter ut till faltet. Redan pa vag
dit sag jag att flygaktivitet pag—
ick. Jag akte fram till +flygentus—
iasterna, talade om vem iag var,
varifran jag kom och vips wvar iag
med i ganget. Jag ldste "Daily me-
mbership incl. 1 Fflying" och ute
na asfaltbhanan fragade dom wvad jag
ville flyga. Valet sod mellan Bla—
rnik och K—-13. Jag wvalde E-13 efte-—
reom den sag spannande ut. Vinsch-
ning eller flygbogsering var nu -
ragan. Jag valde det senare trots
att det var dubbelt sa dyrt och e-—
ttersom vinschflygarna kom ner re-
dan efter nagra minuber.

Jag satte mig i framsits och en i-—
nstrukttr 1 baksits. Sittbhrunnen
kandes bekant fran EB. En gammal
Cub st3llde sig framfor och sedan
bar det ivag.

Flanet uppfirde sig sndllt, kindes
s=om en korsning mellan K-8 och Be-
rgfalke. Farten var &0 knop {(drygt
110 km/t). Vi drog till 2000 fot,
kopplade w, giorde den vanliga wv-
anstersvangen, trimmads hijdrodret
cch gjorde en svang ot York medan
jag letade termik. Det var nog sa
sent pa dagen, =a nagon termib att
tala om fanns inte. Farten som jag
skulle halla var 42 -45 knop (78—
84 km/t). Under tiden jag flidg gj-
ordes en vinschstart med en gammal
Slingsby. Den hann landa innan det
var dags fO0r mig att soka upp ned-—
flygningssektorn och sedan landa.

Dagen efter fragade lararna vad vi
nade hatt for upplevelser under h-—
elgen. Det var inte utan en viss
stolthet som jag berdttade att jag
segelflugit dver York..... -e.

Lite fakta.

Yorkligaoer i norra England, ca 30
mil fran London. Klubben jag besio-
Lte har nyligen gatt lhop med en
segelflygklubb fran en annan stad
i trakten. Medlemsantalet uppgar
till 170-180. Des=a har att dela
pa 4 tvasitsare, & ensitsare (bl.-
a. Astir, Ka—-6 Cr, Swallow, Skyla-
rlk 2, Condor), tva privatdgda mo-—
torseglare och mer an 30 privatig-
s segelflygplan. Tva bogserkarror
och en vinsch ser till att planen
halls 1 luften. Innan sammanslagn-
ingen giordes ca &£000 cstarter och
2000 timmar per ar. Det flygs 12
manader om aret aven om termiktid-
en “"bara" stricker sig fran mars
till oktober. Det finns en klubb
till i nmarheten som ligger pa en
bergsplata. Dar sker termik-, han-—
9— oach vaaflygning. Hojder upp mot
10000 m uppnas dar.

URBAN Z




DRATAMPEN FROVFLYGER

Dratampens Chuck Yeager, Calle 01—

sson, har provflugit tre tvasitsa-
re i plast.

Jag hade under varen til1l1f31le att
provilvga tre tvasitsare i plast,
alla avsedda for grund— och vidar—
sutbildning. Flanen har mattliga
prestanda men &r i gengidld robusta
geh 1att+iugna,

Vi biriar med

GROE 103 Acro

Den dyraste nch tyngsta av de tr .
men i gengild den elegantaste. Har

it

har inredningsarbkitekten verklioen
giort ett gott arhete med smakfull
fargssdttning i cockpit, heltickan-—
de mattor, vildesignade Fvepands
Lurvor har ach dir och ergonomi skt
utformade spakar och reglage. Den
ger estt robust och vilgjort intry—
ck med flera genomtinkia detal jer,
exempelvis plexiglasluckor dver de
flesta stidtstangslinkage och ledar
vilket underidttar inspektioner.
Vingkopplet & av vanlig fAstirtyp
med snabblas.Jag hade inte +illfa-
1le att vara med om nagon monteri-—
ng, men med erfarenhet av stiren
borde den vara liattmonterad. Huven
ar delad och dppnas at sidan. Huv-

och gor i— occh urstigning 1att.

V&l 1 flvaplanet sitter man utomo-
rdentligt bekviamt bade i fram och
haksits., Instillbara rygstid sakn-
a5 dock vilket 3r ettt klart minus.
Fedalomstillningsn 3r kranglig ha-
de fram och bak och i synnerhet b-
ak omdiilig att klara av i luften,
Zma piloter far bevipna sig med k-
uddar och storvuxna far hereda sig
pa seandraag.

Luftbromsarna 3~ t3amligen l1attman-
dvrerade med kort reglaagevig och
val utformat handtag, men oniddigt
hard dverknick och sma reglagekra-—
E

FEeETGor R nl e e eart

LSegelﬂyg,m

I luften &r karran l3ttflugen med
=ma spakkrafter men 3nda stabil.
Moskoppling gor bogseringen probl-—
emfri och efter urkoppling uppfir
den sig snillt och behagligt - pa
gransen till trakigt. De zma rode-—
rikrafterna stammer inte dverens m—
ed verkan. Den &r t. ex. utpriglat
lanosam i rollplanet.,

Trimmen 3r effektiv, men fullkoml-
iot omGiligt placersd 3tk intill-
bromsen. Blddande knogar Er sttt k-
annetecken fdr Grob-piloter.

Grob 103 3r latt att flyga rent m-
ed och bra i termik sa lange man
inte behiver byta varv. Den viker
sig beskedligt och gar bara i spi-
rnn om piloten inte & alltfor tun—
g. Den spinner med lag nos och gar
13ttt ur med ca ett halvt varvs fo-
rdriining.

Bromsarna 3r effektiva och den &r
ubtpriglat l1a3ttlandad, 13ttare 3n
Bergfalke IV:an med undantaget att
i03zan 4r besvarlig i sidvind til-
is man kommit underfund med den.

Fa marken 4 den utomordentligt 1-
atthanterliig tack vare huvudhjulet
i tyngdpunlten och med bade nos-
och sporrhjul. Glom allt slit med
tunga Bergfallkar,

TILLGANGLIGA DATA

Yne 220 km/h :

Max lastf. +4£,5/-4 vid 1BO km/h
Min till-
satsvikt

70 kg

ASK 21

n gammal bekant till mig och helt
klart min favorit. Kanske inte li-—
a elegant inredd eller med lika

sofistikerade tekniska ldsningar

som G 103, men i genqild robustare
och mindre dmtalig. Vingkoppleh m—
ed dubbla vingbultar a la ASW 20

fordrar ett visst samarbete av ma-
rkpersonalen vid montering, sérsk-
iit som vingarna vager nagra kilo.
Broms och skevroderkoppel kriver

aott handlag och kinsliga fingrar.
Stabben &r 1&tt att haka pa med a-
utomatiskt kopplat hojdroder. Huv-
en ar delad. Framre halvan viks £-—
ramat och bakre bakat. Konstrokti-
onen verkar litet vinglig, nar det



blaser blir man 13ttt nervis men -
2t verkar halla. Firdelarna ar od-
vertriaffad komfort vid i och urkl-—
ivaing. Lag huvearg aer fenomenal
sikt Aven fran haksits,
Sittkomforten 3r utan anmarkning
med instidllbara ryggstid. Pedaler—
na bade fram och bak ar 14t omst—
g&llbara under flygning vilket Qor
att piloter av alla storlekar =sit-
ter bekvamt - fran ; meters till
1,5 meters. Alla reglage sitter 1-
ngiskt placerade och 1&tt atkoml i~
ga med lagom stora r glagekrafter.
Litet lustig &ar trimi laceringen pa
ASK-vis vid spaken med trimindika—
tor pa higer sida, men det funger—
ar bra. En annan lustic) detalj &r
bagageutrymmet i vingrotterna dar
man kan stoppa in 10 kg i varje v-
inge. Stora rejila handtag till h-—
uvlasningen gir det nirmast omgjil-—
igt att glomma att 1a=a den.

Lagt plarcerad naskoppling (som Fi-—
latus) gir start och bogsering pr—
oblemfri. I luften & ASK 21 i =\-
tt ritta element. Hogre spakizraft .

er an i 6 103:an men i gengald sn-—

abbare respons, hog rollbastighet
aoch aod roderbharmoni .

Mycket bra att flyga termik medd,
stabil och fin i moln och minst 1-
ika bra som G 103 att flvga avance
med gdr ASE 21 till ett utmirkt a—
lroundfliygplan. Mycket snilla 1la-
afartsegenskaper, effektiva broms-—
ar och likt Groben mer 13ttlandad
an en Bf IV:a gir den aven lamplig
+tor mindre erfarna piloter. Fjade-
ande still ger utmirkt komfort, &—
ven pa ojdmna f31t. Nir det galler
markhanterinagen se G 10X:an.

Ett stort huvudhinl med myclket ef -
fektiv hiulbroms gor att man ko~
glimma alla broms— och dickspr obl—
em aven pa asfalt,

Sammanfattningsvis & ASK 21 ett
myclket trevligt flvapla med f£a
nackdelar. Tre ex finv. redan i
Sverige och det korsor att bli
fler.

DATA
Spannvidd 17.0 m
max flygvikt HOO kg

max tillsatsvikt 2u110kg + Z2v10kg

Yne 280 km/h

Max lastf. +H,5/-4,0 {(1BO km)
+5,3/~-3,0 (¥ne)

Tomnvikt ca &40 kg

SZD S50 PUCHAZ

"Ugglan" ir en gammal bekantskap.
Jag flidg nagra starter med protot-—
¥PeEn nar polackerna visade upp den
for ett antal ar sedan. En hel del
forbattringar har gjorts sen dess
till det battre.

Monteringen &r inte mycket att or-
da om, normalbesvarlig fdor den st-
orleken av flygplan. Stabilisatorn
ar i tva halvor, medelhaogt placer-—
ad. Huven &r hel vilket got den t-—

uwng, otymplig och omtalig. Den har—.

dessutom en marklig upphangning s-—
om gir att den dppnas at sidan och
nagot framat for att ga fri fran
vingen som har negativ pilform. D-
2n har lagsta huvsargen av de tre
med god sikt och 1&tt i och ursti-
gning i framsits.

Sittkomforten ir ettt kapitel fior
5ig. Flanet &r minst av de tre och
det marks. Det ar trangt och gans-—
ka obekvamt, i synnerhet i baksits
dar konstruktiren har placerat en
upphidining dver nagot lankage till
hig=r om mitten av sateb. Formodi-—
igen hade han nagot otalt med sin
“lyglarare och ville himnas. De k-
oomentarer som detta gav upphov t-—
il. forbjuder mig min blygsamhet
att sterge. "Det Polska Bogflygpl -
2net var det lindrigaste. Ryggstid-
Jsomsiillningen &r sirskilt listi-
2. Man dppnar en lucka pa utsidan
wrder viingen, drar ut en halvmete-
rlang =taig och flyttar ryggstodet
i dnskat 1age. Langa piloter far
litet problim. De hamnar namligen
Dakom huvsarven och maste luta sig
framat for at: se at sidorna ellar
uppat,

I luften uppfir den sig pa det he-—
la taget val. Litet trog i skewvni-
ngen och medelmattiqg roderharmoni ,
men fullt acceptabel att flyga te-—
rmik med. Mycket mijuka vingar ger
den lustiga effekten att vingen b-
dier sig, men inte bromsarna. De
sticker ut ett par cm i mitten nar
man belastar karran. En annan sak
som hander na&r man belastar &r att
huven glipar en cm i bakkant.
Lagfartseqgenskaperna ir heskedlig-
2, men den gar i spin vid alla ok
ldgen och fortsitter att spinna t-—
ills man ger uroangsroder. Den har
nog de mest effektiva bromsar iag



A TOW STORY

Hur man slir "varldsrekord" i seg-
elflygbogsering och samtidigt s&l-
jer en gammal Super Cub per telef-
on - cash on delivery.

S& hade d& beslutet tagits att vi
skulle sdlja vAr Super Cub. Disku-
ssionen fére beslutet hade varit
lang och nar det framkom att sege-
lflygchefen hade "gatt och képt"
en Bergfalke 3 fran Malmb segel
h6ll hela projektet pa4 att rasa.

- Men, sa Lasse (valkand gsegelfly-
gchef), den hir Cubfan ska vi Jju
leverera till tyskarna i Malmdé och
da passar det ju bra att vi samti-
digt hémtar Bergfalken, tank va m-
ed pengar vi sparar pa& transporten

P4 skdrtorsdagen satt Jag och van-
tade p& Lasse. Han hade lovat att

infinna sig pA Kallax inte senare
an 12.00.

Dagen innan skulle en annan kand
segelflygare, sir Herbert, flyga
ner Cuben till Umed f6r exportbes-
iktning. Sjalv stod Jag (mindre
kdand motorflygchef och segelflyga-
re) och tog hand om min yngste son
(1 man) samtidigt som Jag per tel-
efon kontrollerade Luftfartsverke-
t, vadret och sir Herberts ankomst
till Umed. NAgra timmar efter det
att Umed TWR meddelat att sir Her-
bert, (som ocksa &ar valkand stalfo-
retagsdgare), landat, ringde min
telefon. Det var den kinde stadlfo-
retagsdgaren som meddelade att be-
siktningen gatt bra, men att hans
letande efter bensin carnet gatt
daligt. .

- I Umed har dom bara Esso och vi
har bara BP och Shell carneer, dom
ligger bada tvA i Cessnan, men du
kan vadl betala kontant, sa jag sj-
dlvklart.

- Ja, jJag tog inte med sa mycket
pengar och checkhidftet lamnade jag
hemma .

- Da f&r du vil ringa till kassér-
en och be honom telegrafera ner P-
engar di.

- Jaha, men det har bérjat regna
har och nu gar det nog inte att
fortsatta lingre i dag.

- Ta det lugnt nu Herbert =& ska
Jag ringa till min gamla mor i Um-
ed 84 kan du bade bo och fa litet
mat dar.

Nu kom i alla fall Lasse springan-
de, fallskdrmar och lina var redan
instuvade s& vi drog iviag pa en g-
ang. Vi gick kortaste vagen i Ail1
direkt ner till Bromma, dar fick
vi en macka precis innan alla fac-
iliteter stiangt (egentligen var d-
et nog stangt, men vAr 6vertalnin-
gsformaga var sa 6vertygande att
dom 6ppnade igen).

Tankning, oljekontroll och sa& var
vi ivdg igen.

Hogt, fort och kanske som att Aaka
moped i 30 km/t och sitta och van-
ta p3d nasta telefonstolpe, fiardad-
€8 vi nu séderut. Lasses huvud 83—
onk ner mellan axlarna. Jag bad h-
onom ta fram en ICA-kasse som l4ag
1 baksatet. Lasse skyndade sig att
grava bland grejorna och muttrade:
-Inte faan har du vidl kaffe med
dig, har Eva varit s& snall.

En liten stund senare mAdde vi ba-
da mycket bittre. Om det berodde
P4 kaffet eller nagot annat vet vi
inte, men plétsligt hérde vi sir
Herbert i CE knaggligt motlésa ett
meddelande séder om Norrképing.

- Har du fatt nagot kaffe, fragade
Lasse. Svaret blev ofdrstieligt,
men syftet var naAtt. Vi hade talat
om f6r sir att Atminstone vi hade
fatt kaffe.

Vi hérde av honom litet senare nar
han forsékte passera Evertd. Da v-
ar vi nastan framme. Varken Lasse
eller jag hade sett Sdévde fran lu-
ften 84 vi gjorde en ordentlig sv-
dng runt fédltet for att se var och
hur vi skulle landa.Markvinden var
dessutom minst 20 knop och vastlig
-Na, ser du nagra tyskar, fragade
jJag Lasse.

- Inte en javla s3jal, tysk eller
svensk, muttrade Lasse och huvudet
forsvann mellan axlarna.

Ingen sa nAt mer, men bAda tankte
vi pa&d samma sak: kan man verkligen
sdlja ett flygplan per telefon och
forvdnta sig att fA4 betalt vid le-
verans.

Jag svadngde in pA final, avslutade
fardplanen och satte ner vaAr Cess-
na pA skansk jord. Lasse tittade
bedrdévat pa mig. Jag kunde ocksa
se att det inte fanns en sjal, ty-
sk eller svensk pA féltet. Jag t-
axade in mot det som mest liknade
en segelflyghangar och diar stod en

Cessna och tamejfan tyskregistrer-
ad.



Vi hann knappt ur flygplanet innan
vi var omringade av vinliga tyskar
som halsade oss valkomna. Nir dom
fick veta att Cuben var 15 minuter
fran Sévde bjéd dom pad en liten m-
en god whisky, och det var fardig-
fluget f6r den dagen. '
Sir Herbert gjorde en stilig land-
ning och nar vara képare sade - s-
ehr guter zustand, forstod vi att
allt var bra. Herbert fick &ka och
handla mat medan Lasse och Jag fo-
rtsatte foérbrédringen.

Var Bergfalke hittade vi omonterad
langst in i hangaren, men Robert
Danewid lovade att allt skulle va-
ra klart nédsta morgon.

Vara tyska vanner hade nu dukat
upp en ordentlig maltid med massor
av gott att ata, dka och dricka.
Vi hade fantastiskt trevligt och
overtraffade varandra i att "13jug-
a" om hur fenomenala flygare vi v-
ar. Vid halv tolvtiden somnade La-
sse 1 sittande stdllning s3 vi gi-
ck och lade oss i Malmé segels fi-
na barack. Man ligger litet hégt i
slafarna, men vad gér det.

K1 0700 vaknade jag och alla andra
av en hard duns. Jag hade som van-
ligt bérjat tradanga mig mot min fru
som jag trodde lag vid min sida
och forvidntade mig att hon som va-
nligt skulle knuffa tillbaka mig.
Det gjorde hon inte och jag rulla-
de ratt ur slafen och hamnade pa
golvet med en stor duns. A) aj aj.
Upp kom vi och efter en snabb fru-
kost tittade jag pad Herbert och L-
asse och fragade:

- HOrni, vem tog hand om pengarna?
- Det gjorde du, sa Herbert,- och
Jag har aldrig sett sa mycket pen-
gar férsvinna sa fort.

Jag sa inget, pengarna l4g i sake-
rt forvar i min kameravaska.

Efter hand bérjade fler och fler
stromma till och s4 smAningom &ven
Robban Danewid. Bergfalken stod f-
ortfarande omonterad langst in i
hangaren.

- Var fan &r mina glasdgon, skrek
Lasse.

- Jag har bestallt riktig frukost
till er ropade Robban.

- Jag maste ha gldimt mina glaségon
i baracken, kommer nagon ihag kom-
binationen, fragade Lasse.

Han fick kombinationen och drog
ivag mot baracken.

Nu drog man ut ett segelflygplan
ur hangaren, var Bergfalke stod
fortfarande omonterad langst in.

Herbert och jag tog hand om tyska-
rna som nu ville provflyga och ko-
mma ivag. Provflygning och annat
gick bra och vi kunde vinka adjé
till vara tyska vinner.

Nu kom Lasse tillbaka. Han Bag vi-
ssen ut. Huvudet syntes knappt me-
llan axlarna.

- Jag har glomt glaségonen i bara-
cken och utan dom kan jag inte se
att stdlla in kombinationen och nu
ar det tamejfan fardiggatt.

Fem minuter 6ver tolv startade vi
mot norr. Vadret var fint fransett
vinden. Vi hade nu minst 20 knop
motvind. Dessutom borjade termiken
bubbla pa ordentligt. Farden blev
minst sagt guppig och var gruond
speed knappt 90 km/t. jag hade sa-
gt till Herbert och Lasse att hian-
ga med pa frekvensadndringarna sa :
Jag litade pa att det skulle fung-
era.

Nar jag ropade upp Jonkdping undr-
ade man dar hur var landning skul-
le ga till. Jag férklarade allt om
linfallning och landning av segel-
flygplan, men nar FL forsdkte fa
kontakt med Bergfalken fick han i-
nget svar. Vi fortsatte inflygnin-
gen och mitt dver tornet kom Lasse
in pa radion. Han fick nu instruk-
tion om att anvanda gréisstraket t-
rots att det inte var 6ppnat.
Urkoppling, linfdllning och landn-
ing avklarades p& ett par minuter.
Efter tankning, lite gnabb om att
lyssna pd radion och hdnga med mm,
var vi klara att starta.Herbert s-
mog fram och sa i mitt dra:

= I dom har farterna hdér man knap-
pt radion.

Lasse smbg in bakifran och fragade
— Vad &r nu den forbannade frekve-
nsen i Borlange?

- Den ar 127,6 svarade jag.

- 127, 6 motlaste Lasse.

Sa gjorde vi oss klara och jag fi-
Cck taxitillstand ut till grasstra-
ket dar Bergfalken stod. Jagropade
upp tornet och meddelade att vi v-
arklara. Tornet svarade nat otydl-
igt och fdr sadkerhets skull motla-
ste jag:

- SYE med sléap klart starta.

- Nej, nej), nej, du har inte fatt
klart starta, du fa&r starta pa eg-
en risk. Gréasstrdket har inte 6pp-
nats annu.



- SYE med slép strtar pa& egen ris-
k, svarade jag, men tiénkte att in-
te hade jag nagonsin flugit pa& na-
gon annans risk och vem tog risken
nar jag tidigare fAtt klart landa
med sidvind pad nistan 20 knop?

Hur som helst, vi fick en bra pam-
innelse om att det till sist &nda
ar bef&lhavaren i luftfartyget som
har det fulla ansvaret.

54 fortsatte vi den guppiga farden
och efter ett par timmar fick jag
kontakt med Borlénge.

- SYE, Borlénge, vidlkommen till m-
asriket, allt &r férberett, du hi-
ttar val, nu kénner jag igen rost-
en, valkommen, valkommen.

Sa smaningom hittade &ven Lasse r-
att pad frekvensen trots att jag a-
ngivit fel och nu utbrét storm i
etern:

- He) Lasse, &4r det ni som &r ute
och a&ker. Fran Malmé till Boden,
det mdste raknas som viarldsrekord.
Landningen gick nu &nnu fortare o-
ch efter knappt tva minuter var B-
ergfalken avdragen och Cessnan pa
plattan.

Var fardplan gick anda till Umea,
men nu var klockan redan halv sex.
Herbert och Lasse kom fram till m-
ig och bérjade operation dvertaln-
ing.

- Onodigt, sa jag, - jag tankte s-
jalv foresld att vi knyter fast h-
ar, jag Ar helt slut.

Mat och husrum hade ordnats pabas-
ta satt av Borlangeflygarna och s-
nabbt 1l4g vi i vAra sovsackar och
snusade. Dom sdger att jag snarka-
r, bevis saknas.

Efter frukost var vi klara fér de
tvd sista etapperna: Borlange - U-
med - Boden. Snabbt var vi i luft-
en igen. Vinden hade inte minskat,
minst 20 knop motvind. Vi fl6g och
guppade, gupade och flég. Fardhas-
tigheten var ibland 75 km/t. Ska
man s8ld varldsrekord sA ska det v-
dal géras i medvind.

Drygt tre timmar senare och mycket
guppande passerade vi Sundsvall.
Nu hade SAS och Linjeflygs piloter
uppmarksammat vArt ekipage och vi
méttes av glada tillrop och uppmu-
ntran fran flera hall.

S& smdningom narmade vi oss Umea
och jJag gav var ETA. Den visade s-
ig ligga mitt emellan en LIN-avga-
ng och en ankomst. Vi fick klart
till kontrollzonsgransen. LIN-avg-
dngen startade. Vi 1ag exakt Pa r-
att tid.

- SYE, jag hade ténkt ladta er van-
ta. Hur 1ladng tid behdver ni?

- Exakt fem minuter frAn och med
nu, svarade jag val medveten om v-
dr uppdvade férmaga.

- OK, klart inflygning, linfallni-
ng.

- Klart inflygning SYE.

Lasse kopplade direkt, nu hade han
tydligen hdngt med och jag svidngde
in med linan.

- Linan loss, ropade Lasse.Jag tog
ur farten och fallde Ut all "klaff.
FL, férstod att jag skulle landa d-
irekt och gav "klart landa". S& k-
om Bergfalken och den drogs av na-
stan innan den hunnit stanna. Pre-
cis ndr Bergfalken var av banan k-
om den tidiga LIN-landningen.

- Det hdr A4r precision , sa Lasse.
Sista biten blev rena promenaden.
Visserligen fick vi kaffe (som f&r
Lasse &4r det viktigaste i livet),
men nagot hjdltemottagande blev
det inte p4 Heden. Glada var man i
alla fall, bade att se oss och for
det vi utrattat.

Vi hade bogserat en stricka motsv-
arande Malmdé - Bologna. Hade vi s-
luppit motvinden hade strickan bl-
ivit Malmdé - Mallorca. Hade vi de-
ssutom haft lika mycket medvind s-
om vi hade motvind s& hade vi ham-
nat nagonstans i Libyen s& det var
val lika bra att vara utan medvin-
den.

Behdéver ni nagon gAng hjalp och
rad med bogsering - tala med sir
Herbert.

AKE




DAGBOK FRAN VM

Dratampen kan med ensamratt
publicera ett utdrag ur Nelly L:s
dagbolkk tran Australienresan.
Varsagoda, alla sam inte kunde
vara med.

24 januari
Avresa fran Sunderbyn 02.30 till

Kallax. —15 grader och begynnande
snostorm.

23 januari

Fran Arlanda 08.00 mot Kapenhamn.
Frukosten ombord smakade bra nu n-—
ar resfebern hade slappt. Forsenad
avgang till Amsterdam och en del
strul dar inmnan vi ftar kliva ombo-—
rd pa jumbojet Garuda.

Fesrutten &r Rom - Abu Dhabi - Ba-
ngkolkk — Singapore — Jakarta. Hjal-
Py vad har jag gett mig in pa? Sp-
annande kamms det i alla fall, ba-
de resan och alla nya bekantsliaper

26 januari

En paus i Abu-Dhabi k1 2 pa natte-
n. Kanns konstigt att bli mottag—

en av kulsprutebevapnad militar da
vi kliver ut ur planet.

06.30 (svensk tid) en timmes paus

i Bangkol ochkh besdlkk i terminalen.

Nu ar det bara 4:.= timme kvar ti-
11 Jakarta inklusive mellanlandni-
ng i Singapore. Vi ser fram mot en
dusch och en skdn sang.

| bangkolk &r- det +22 grader. Tanlk-—
er pa dem i Lulea som just nu ska

ti11 jobbet och skrapar is fran b-—
ilrutorna.

19.00 til1l hotellet i Jakarta. Mo-—
ttagning med drink och en orkidée

til1l damerna. Efter duschen en pr-—
omenad 1 kwvarteren runt hotellet -
en litet skriammande upplevelse med
alla de sma "affarerna" Sppna dyg-
net runt ochmed en massa follk han-—
gande runt dar. Undrar vad alla k-
ommentarer egentligen betydde. Bo-
sse Nystrdom blev mycket uppmirksa-—
mmad for sina 2 meter dver marken.
Till och med jag kdnde mig dver m—
edellangd.

=7 januari

amling kil 29 fdr en rundtur guid-
ad av mr Mundi, en trevlig engels—
ktalande man. Férst ett besdk i en
batikfabrik. Mycket primitivt, al-
1t gdrs f&r hand.
Batiken &r vacker men handlandet
tar vanta till Bali och Singapore
pa hemresan. Direfter besdlk pa Na-
tionalmuseum, president Sokarnus
ralats och Tunch pa en liten rest—

P RN g e

K1 16 aker wi till tlygplatsen fér
vidare befordran till Melbourne v-—
ia Bali och Sidney.
Halv ria lkommer i
Blir sittande dar i
motorfel.

ti11 Bali occh

31 = t i mme Pga

=28 januari

AlT1t gar wal och vi landar i Melb-
curne vid 14-tiden, mycket trdatta.
Nu vantar en busstur till Benalla,

1% mil. Skina bussar med Tuftlkond—
itionering gdr resan behaglig. Vi
lkkommer till Dookie lantbruksskola
vid 12—tiden och installerar oss.
Fent och propert.

Darefter ivag till Benalla World
Gliding Center dar vi blir mottas—
na av presidenten for tillstalin
ngen.

22 januari

Vackning k1 7, dusch, frukost ock.
avresa till WGC dar vi ar med pa
briefingen och blir vederbdrligen
uppmarksammade och valkomnade av
tavlingsdel tagare, lagmedlemmar o—
ch funkticnarer. Det kanns bra.

Vi ser pa nar planen dras upp tor
start och aker sedan til1l1 Drage A-
irworld fér lunch och en vandring
i tiygmuséet. Samtiiga gamla ftiyg—
plan a&r restaurerade och flygs 1d-—
rdagar och sdndagar.

Sedan busstur till Kelly Museum d-—
ar vi far se en doclkteater om hur
det lkunde ga till nar Australien
bdrjade befolkas.

Efter att ha sett en del av final-
glidningarna aker nagra av oss b -
m. De duriga blir kvar pa en Scan-
dinavian Dinner och kommer hem ef-—
ter midnatt, glada och upplivade.

30 januari

Jag wvacks halv sju av Lasse som h—
ar varit ute och druclkit kaffe och
sett en skock stora papegojor skr-—
anande flyga omkring.

Efter frukosten aker wvi ut till wW-—
GC t6r briefing och handlar en de-—
1. Darefter till Jolimont Winery
dar wvi fdrst av allt far prova en
del viner. Sedan lunch i form awv
en gourmet barbecue med grillat k-
4Gtt, sallader, bakad potatis och
en flaska wvin inkopt pa stallet.
Fa hemresan gdr vi uppehall i His—
toric Chiltern, en stad fran 1892
som an i dag ser ut som da och tu-
ngerar tydligen trots sin mycket
gammalmodiga stil.
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Det ar 27 grader wvarmt j skuggan.
Det Lkinns overkligt nidr vi tanker
Pa att Skane har -24 ach Lulea —-z0
just i dag.

Jag har sett min térsta kinguru i
frihet idag. Det wvar en liten ber-—
gskanguru som satt fa bakbenen och
tittade pa oss.

Australiensarna ar mycket vanliga
och hjdlpsamma. Folle lTever har un-
gefar som vi hade det Pa SO0-talet
nar det gililer standard. Husen by—
995 direkt pa backen och i stillet
far varmesystem har man kylsystem.
Alla hus har regnvattencisterner,
Friserna ar nagot lagre &n i Sver—
1ge.

31 januari

Besdk pa Benalla art Gallery. Las-—
Se ar pa faltet hela dagen. Pa ku-—
allen ar det avs]utningsmiddag for
ca 1.000 personer. Myclce t stojigt
och stimmigt.

1 februari

Samling i Benalla tor prisutdelni-
ngsceremonin. Gratulerade finland-
aren som hblew varldsmistare,

Fa kvallen rundtur kring Dookie.
Fruktod]ingar, tar och kangurur.

2 tebruari

Anlander till Melbourne. Efter
ombyte fortsitter vi ti11 Elm Hps
Island for att S den varldsberdm—
da Pingvinparaden

3 = 2 februari

Vi anvander dagarna till turistuve—
rksamhet och bekantar oss med Mel-
bourne, Sidney och Canbera.

Hemresan startar den 10 februari
och efter diverse uppehall kommer
vi hem till Lulea den 19 februari.
Det ar -Z20 grader, S0 grader lkall-
are an i Singapore, som vi 1amnade
45 timmar tidigare.

Sammanfaftningsuis har det wvarit
en fantastisk resa. Jag har fatt
uppleva en helt trimmande natur
ach en lika frammande keul tur.
Nagon gang will jag atervanda och
tordiupa en del av mina intrycl
och upplevelser.

o P R
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| arets Hemavanliger blir veckorna
| 38 och 39.
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