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sida 2

Redaktirens Ruta

ytterligare ett nummer av DRATAMPENT?!

om ni har nagot.

HANGFLYG! ,ﬁ

Du som vill prova en luftigare variant
av segelflygning:

Jag skall boka en kurs till sommaren,om
vi blir ett antal intresserade!

Kursen kommer att hallas i ARJEPLOG
och malet &4r utbildning till certifikat
HANG 1.

Kurstid fyra dagar.

Kostnad ca 2100 kronor.

Kursen inkluderar lan av all mtrl och
utrustning.

Plats pa kurser finns fr.o.m vecka 28
och antal platser per kurs 3 till ‘8
deltagare.Jag vill fa ihop ett gang

som aker ivag och prévar pa det har
tillsammans.Vi ordnar boendet ihop.

Intresserade ring Matti Pigg
snarast mdjligt £6r bokning
eller mer info.

Arbetet 0921-68687 eller
sena kvallar 0921-15928
Mattr Plgg

Uaren ,och déarmed Segelflygsésongen ér pa gang.... Uad passar da béttre én

Jag hoppas att utformning och innehall passar Er som lasare.Det viktigaste syftet
dar att styrelsen och andra medlemmar ska kunna na ut med information,men det
gor ju inget om Dratampen innehaller roligu,drﬁpllga od artiklar ocksa! Skicka in

Om vi ser framat sa behover jag en erséttare efter (ndsta?) nummer.P g a att jag
farflyttas till Stockholm fir utbildning.Det &r min dvertygelse att det &r viktigt
att ha nagot som denna tidning for att halla ihop var stora och geografiskt ganska
spridda klubb.HOR AU ER TILL MIG ELLER NAGON | STYRELSEN,OM NI VILL PROUA PA
REDAKTORSSYSSLAN,ELLER HAR FRAGOR OM DETTA.

Det som hant sedan nyar &r vil istort att byggverksamheten rullat pa,bade med
flygplan och med vart sanitetshus.Det ser dock i dagsliaget lite morkt ut for 2D,
"JArsmotet har genomfirts,vilket jag aterkommer till i tidningen.

Med dnskan om en god bbrjan pa segelflygsasongen!

Red.

Patrik Nordlander
Drottninggatan 50

961 45 Boden
0921-17432 (68788 arb)

Du sem tdakt Hyga...

Segelflygldrarna meddelar:
Lararjobbet ar manga ganger stressigt och
slitsamt. Mest beroende av att man slits in
i oplanerade flygningar, som STRACK-0-
PASS kontrollstarter, inflygningar och
passagerarflygningar. Visst ska vi syssla
med sadant,men en hel del kan planeras och
schemal3ggas.Vi vill ocksa delta i klubb-
gemenskapen utan att slitas in i Bergfalken
sa fort man visar sig flygfaltet.
Darf6r uppmanar jag alla som:
-skall géra KONTROLLSTARTER,att
gora dem néar vi borjar sdsongen.
-skall ta S.0.P-TILLSTANDET,anmal
detta snarast fér Inplanering.
-skall géra INFLYGNING PA MOTOR-
SEGLAREN ,anmal detta snarast.
Anmalan gors till :
Peter Zatterqvist 0920-47584
eller ]

.:'7:,
Harry Ohman 0920-17483 4 2
Sel 585 Harry 3 %[’

December -89
500 kr pa lott nr

100 kr pa lott nr188 Siv Lundin

100 kr pa lott n256 Birgit Carlsson

50 kr pa lott nr212 Mona Andersson
50 kr pa lott nr

50 kr pa lott nr 66 Mats Hedstrom
Antalet lotter och vinster utékat fr o m 1990

Januari -90
38 Bengt Wikstrdm 500 kr pA lott nr 78

250 kr pa lott nr396
100 kr p4 lott nr29 4
100 kr pa lott nr3 32
88 Gudrun Sjéblom 100 kr pa lott nr 24
50 kr pa lott nr122
50krpilottnr165

Februari -90
500 kr pa lott nr1 37

250 kr pa lott nr2 98
100 kr pa lott nr 51
100 kr pa lott nr 19
100 kr pa lott nr2 40
50 kr pa lott nr3 0 1
50 kr pa lott nr1 30




Alvsby FK Arsmite 17 februari 1990....

avhélls & Hotell Sparta i centralorten Alvsbyn.
Klockan sju minuter 8ver tre slog ordf6randen
Brage igdng métet.Har féljer ett sammandrag
av vad som avhandlades.
Val av ordférande och styrelseledaméter gick
fort,omval pa samtliga inkl valberedningen.
ORDFORANDE: Brage Nordstrém
SEKRETERARE: Urban Zolland
KASSOR: Kjell Astrém
LEDAMOTER:  Bo Vikstrém (vice segelflygch)
Lars-Erik L66f (segelflygch)
Ove Berggren
Ake Carlsson (motorflygch)
SUPPLEANTER: Stig Nystrém(vice motorflygch)
Ulf Johnsson
VALBEREDNING: Rune Hbjer (sammankall)
Gunnar Ekberg
Sven Berggren

REVISORER:  Ake Andersson
Stefan Lustig
REVISORSUPPL: Arne Berggren
Mats Ekberg
Ekonomi

Ekonomiska resultatet fér 1989 synes gott
och f8rbattrat sedan &ret innan.D4 &r ocksa
bytet av Cessna till en 182:a och "avskriv-
ning” av Cirrusen inraknad.Resultatrak-
ningen visar en vinst p4 46593 kr.Utdver
"flygintakter" kan namnas att flygdagen in-
bringade 11511 kr,supporterféreningen
bidrog med 30000 kr!,Kommunala bidrag
7254 kr, SM parkering 5000 kr.

Det som daremot bekymmrar kass6ren,och
kraver battring fran oss medlemmar,4r att
VI &r skyldiga klubben mycket-pengar i e
betalda avgifter.Mer &n 56000 kr (femtio-
sextusen kronor) fanns i fodringar vid -89
ars bokslutll Bara portokostnaden ligger pa
ett antal hundra kronor f6r utskick av
rékningar. ANVAND MEDLEMSKONTO!!!
Ovrigt ur verksamhetsber#ttelsen:

Antalet medlemmar under aret har varit
112 st+alla familje-och g&stmedliemmar.
Under aret har det utbildats till 9 C-diplom
,10 S-certifikat,6 avance-tillstdnd och

4 Strack- o Passtillstand.

Ovriga resultat for -89, se f6rra numret -
av Dratampen (nr 14)!

Arsavgifter for 1991 faststalides av

motet till féljande:

ordinarie medlem: 700 kr

ungdoms medlem: 275 kr

ej flygande medlem: 325 kr

gast medlem: 275 kr

familje medlem: 25 kr

e e e e e T
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Motet godkande revisionsberittelsen
och beviljade styrelsen ansvarsfrihet
fér det gangna aret.
Tackade
Nils-Henrik Ohmans minnesfonds
stipendium, 500:- och en pokal,
tilldelades Matti Pigg for hans fina
insatser i AFK.
Ove Berggren tackades av styrelsen
med blommor-och present for sitt goda
stdd till klubben.
Enkaten
Resultatet och utvardering av enkaten
som "flygande medlemmar" fick fére
Jul,redovisades av Ulf Johnsson.
Totalt hade 64 svar inkommit av de 100
som skickats ut.3 av dessa saknade svar
pga att vederbdrande var motorflygare
och fragorna rérde segelflygandet.
Hér redovisas endast kort vissa fakta
och slutsatser.Ulf J har den fullstdndiga
utvarderingen.
Forst fragades det efter alder och flygtid:
-Med hénsyn till férdelningen av alder,
flygerfarenhet ,utbildningsstatus hos
de som svarat sa bdr alla grupper ha fatt
mdjlighet att yttra sig.
Fraga 2 behandlade nuvarande och fram-
tida utbildningsstatus.
-STRACKOPASS: 38 har utb
18 avser skaffa utb
1 tveksam - -
17 har utb
15 avser skaffa utb
4 tveksam - -
. 3avserinte- -
9 har utb
17 avser skaffa utb
5 tveksam - -
6 avserinte - -
Pa den tredje frAgan fick vederbbrande
ange malen med sin flygverksamhet
Ett eller flera mal kunde anges.Har redo-
visas utfallet procentuellt.
66% ar intresserade av att flyga stracka
pa klubbniva (RST).
18% vill flyga runt faltet(inkl AVA och
IMC),ej strackflygning.
har uteslutit flygning runt faltet
vill kunna flyga AVA(43% har eller
avser skaffa AVA-tillst).
vill kunna flyga MOLN (52% har
eller avser skaffa IMC).
vill Fjaliflyga.

IMC-tillst

AVA-tillst

1%
36%

48%

57%
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sida 4 fiyghy FK Arsmote...

Fraga 4,vilken typ av flygplanspark ska

vi ha i framtiden:

52% Onskar hellre manga billiga an fa

dyra.

18% Onskar fa hégprestandafpl hellre
an flera lagprestandafpl.

15% kan tanka sig hdjda flygpriser t6r att

f& manga hégprestandafpl.’

25% har angett eget eller flera av alterna-
tiven.De flesta ar en kombination av
de tva dversta alt.

Femte fragan ,ange vilken férdelning vi

skall ha pa ensits/tvasits och prestanda.

5% manga en-o tvasits,|agprestanda.

20% lagprest.tvasits,hdgprest ensits.

33% hogprest tvasits,flera lagprest ensits.

41% har angett eget alt ,av dessa har
knappt halften angett behov av ialla-
fall minst en hégprest ensits och
tvasits typ ASK 21.

6.Hur skall vi finansiera verksamheten?

23% Mycket eget arbete (underhalla

gamla flygplan).

41% Betala mer (mindre behov underhall).

28% Andra alt.(kombination enl ovan).

Sista fragan,flyger vi fér mycket/lite

stracka i klubben?

70% Det rader balans nu.

15% Vi borde flyga mer stracka.

8% vi borde flyga mindre -

SAMMANFATTNING :

1.Klubben maste i nartid sakerstalla att vi
kan erbjuda medlemmarna utbildning i AVA
och IMC.Vi kan anta ett 6kat behov av vidar-
utb i strackflygning(steg 3-traning).
2.Vara klubbflygplan maste medge att
medlemmen tillats flyga AVA och moln.

3. Vi bdr anskaffa en plast-tvasitsare med
hyfsade prestanda,som medger skol-och
frifygning under IMC och avance.Ett alt
ar DG 500.
4 Minst en bra ensitsare,lamplig for
klubbflygning,bdr vi ha.Exvis en LS4.
5.Vi bor sakerstalla att det finns tillrack-
ligt manga plan for att alla skall fa flyga i .
o6nskad omfattning.Vi maste da behalla ett
antal billiga ensitsare.Dessa b&r med
tanke pa bygglokalsintresset vara enklare
att underhallla ,som t ex TSZ och TXT.
6.Vi kan konstatera att det finns tvA mot-
sdgesfulla krav.Att skicka ut manga pa
stracka samtidigt som det skall ga att
"harva runt faltet".
7.Férslag flygplanspark:

ASK 21 och B-falke 3 fér grundutb.

DG 500 f&r vidareutb.

Ensitsigt std/15m-klassflygplan, TXT,

TSZ och ytterligare en billig ensitsare

(TZD eller motsv).Utbver detta,motor-

lar erflygplan.

- rseg ale _och bogserflygpla

Ovriga fragor fortsatte med en redovis-
ning av forslag till Verksamhets och An-
skaffningsplan for AFK.Det presenterades

"av Ake Carlsson och Bosse Vikstrom.

Fd&rslaget kan hittas pa sidan 5. Las och
begrunda ,vi maste snart fatta beslut

om vad vi ska flyga med i framtiden!
Ordférande dveriamnadeDrakampens van-
dringspriser till respektive klassergrare.
Motet avslutades,och raskt pabdrjades
kvallens viktigaste aktivitet:Arsmotes-
festen! Vad undertecknad kanner till av-
I6pte den vél,utan skandaler & sant!(?)

Rad.

SASONGSSTARE . . .

SEGELFLYGCHEFEN RAKNAR MED ATT VI BORJAR ATT SEGELFLYGA PA
HEDEN PASKHELGEN, 14-15 APRIL. ETT ?(frigetecken) AR HUR MANGA

FLYGPLAN SOM KAN VARA KLARA DA, UNDERHALLET

FLYGPLAN AN...!

FLYGLEDARLISTA KOMMER UT TILL BERORDA SENARE.

FINNS ATT FYLLA I SOM BILAGA I

e mnye
Fommitsooo

BOGSERFORARLISTA
TIDNINGEN (SITA BLADET).

Ly e T T T T e e T T T T TN

cortirfikatbestdmmelserna har

AR INTE GJORT PA ALLA

Luftfartsverket har skickat ut de nya bestimmelserna till alla
privatflygare (A,S,UL och ballong).I korthet g#ller det langre
giltighetstider,Flygtid f£&ér férnyelse,PFT f&r A-cert,IFR. och
sjéflyg. Kolla att du fAtt dem i Brevlidan!




ramtidsplaner fér Alvsby FK sida 5

Under hdsten och vintern1989 har det i styrelsen férekommit diskussioner om hur
den framtida inriktningen av var verksamhet skall drivas.

En enkét har skickats ut till medlemmarna under November.Enkaten rorde fragor
kring segelflygverksamheten. Antal svar uppgick till drygt 60% av totala medlems-
antalet. Rena motorflygare har i de flesta fall inte svarat.Resultatet av enkiten pre-
senterades pa arsmétet 17/2.(Finns ocksa redov.pa sida 3-4 red anm.)
Sammanfattningsvis kan s&gas att alla grupper av segelflygare har tagit chansen

att svara och darigenom vara med och paverka den framtida inriktningen.

Det kan klart utiasas att behovet av vidareutbildning f6r IMC,avance och strack-
flygning &r stort.Som en konsekvens maste klubben kunna stalla upp med material
som gor det mojligt att utbva dessa grenar inom segelflyget.

Tillganglighet till flygplan varderas hégre &n krav pA taviingsprestanda. Stor del av
svaren uttrycker 6nskemal om modernt 2-sitsigt segelflygplan(plast) och minst en
ensitsare av god klass(dock ej krav pa det senaste).

Intresset for att jobba med flygplanen i bygglokalen anges vara stérre &n vad
verkligheten visar.

De slutsatser vi drar &r féljande:

-VI bor behalla vara nuvarande ensitsare och ev komplettera med
ytterligare en battre ensitsare (LS4, Pegase eller llknande).

-Plasttvasltsare anskaffas for att bl a medge utblidning och utévande
av avance,strackflygning och molnflygning(de tvA sistndmnda kan
klaras &dven med B-falke 4).

-Utbildningen maste | hégre grad &n tidigare Inriktas mot vidare-
utbildning | avance,IMC och strackflygning.

Styrelsen har utarbetat en langtidsplan som tar hansyn till i enkaten framkomna
synpunkier och andra kanda tankbara investeringar/kostnader de kommande 5 aren.
Det kan verka konstigt att uppratta 5-arsplaner i dessa tider nar planekonomin i
6st med sina 5-arspianer haller pa att omprovas.For klubbens del tycker vi i sty-
relsen att det krdvs en plan for att fa grepp pa om vi kan klara de framtida inve-
steringarna.

Det vi har att vinta frambver utdver I6pande drift och underhall &r f8ljande:

-Motorbyte SE-UAS 30 000 kr 1990-91
-Motorbyte SE-GYI 120 000 kr 1892
-Renovering av féitytan 400 000 kr 1691-95
-Télthangar 250 000 kr 19980-91
-Inkép ensitsare ers Cirrus 100 000 kr 1990
-Inkép plasttvasits 250 000 kr 1891
-Inkép supertvasts 500 000 kr 1994
-Grunddversyner TNH,TXT,TSZ 75 000 kr 1993-97
-Motorbyta SE-EOH 120 000 kr 1897

: DI R d .I‘hll QIN €N DC -OI"IO.-I
Varje mvestenng fdregas gwetvns av individuell prﬁvmng dar hansyn tas till verk-
samheten vid det aktuella tillfallet.
Som bakgrund till planerna kan nimnas att det pA segelflygsidan inte har skett nagon
utékning av klubbens flotta sedan Astiren kbptes 1978.De kdp som férekommit se'n
dess har varit till fér att ticka upp efter haverier eller pensionerade flygplan.
Om vi tror pa klubbens framtid och att verksamheten kommer att 6ka i omfattnmg
ar det mojligt att &ven ekonomiskt klara av den expansion som ligger i langtids-
planen.Risken att misslyckas &r inte stérre &n att vi far avyttra material om var
kostym blir for stor.
Alvsby FK &r en av de10 storsta klubbarna i Sverige pa segelflygsidan och vi bdr
kunna erbjuda &nnu fler att dela vart ndje och flyga annu mer.
HA ANNU ROLIGARE,FLYG MER! BoWVI!
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Drakampen

1989

Nya regler for aret innbar att resultat
som presteras i Hemavan inte raknas i
Drakampen.

| elitklass réckte det med en distans pa

36 mil och ett par medelmattiga 10-mila
hastigheter for att vinna. Orsaken var att
Tommy Nilsson inte kunde fullfélja sasongen
och Peter Z var upptagen med att utbilda

nya segelflygare.

| klass 1 var kampen hardare och Bo Nystrom

avgjorde med tva snabba 10-mila med Pilatus.

Det hjalpte inte att Ake C slog klubbrekordet
med dunder och brak. Bredden i klass 1 &r
imponerande med 7 man &ver 29.000 po&ng.
Nasta ar blir det 6 man i elitklass eftersom
Bo N, Ake C och Lars Erik L86f kvalificerat

sig.

Klass 2 blev avgjord redan under period 1

~ eftersom varken Ola Eriksson eller Mats
Nilsson fldg nagon RST-stricka i period 2.
Det var Olas andra seger i klass 2. Nasta &r
far han tavla iklass 1.

BoVi

e s
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Elitklass Podng
1 Bo Vikstroém 33.980
2 Tommy Nilsson 32.032
3 Peter Zatterqvist 18.845
Klass 1

1 Bo Nystrdém 35.979
2 Ake Carlsson 33.115
3 Lars Erik L&6f 33.025
4 Matti Pigg 31.780
5 Tage Holkvik 31.076
6 Ulf Johnsson 29.638
7 Urban Zolland 29.543
8 Hans Landstedt 24.467
9 Bérje Fredriksson 18.707
10 Arne Berggren 13.354
11 Ake Andersson 3.780
12 Stig Arvid Nystrém 1.520
13 Kjell Nilsson 1.105
Klass 2

1 Ola Eriksson 13.106
2 Mats Nilsson 12.429
3 Anders Ackelid 3.712
4 Camilla Sedholm 3.660
-5 Juha. Sippola 3.320
6 Stefan Sonestedt 2,220

TS 474, AN ANIIH ISR IS
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Frekvensnyheter

Televerket Radio har meddelat KSAK
att fdljande galler:

"Frekvensen 123,45 MHz skall anviandas
av bade segel-och motorflyg £8r kom-
munikation i samband med strack-flyg-
ningar.Dessutom tillats kommunikation
mellan luftfartyg.Sandning pd fre-
kvensen far ske upp till en flyghé&jd
av 4000 ft.

Den info som far utvaxlas ska vara
mycket kortfattad och gdller kommu-
nikation i samband med:
aFlygutprovningar
nfverférings- (ferry) flygningar
nUtbildning i férbaridsflyging"

Skrivelsen dr nagot otydlig tycker jag, exem-
pelvis begrdnsningen i hdjd : QNH,STD eller
vad? Fdorhoppningsvis kommer mer anvis-
ningar fran KSAK sa smaningom.

W
LI I e, LI
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Jag passar p4 att repetera nagra andra fre-
kvenser som kan vara aktuella nu ndr sdsongen
bérjar:
HEDEN : 128.45
123.5 Nar segelflygverk-
samhet 4r anmald!
HOGHEDEN: 123.35
IMC: 131.05 (Sundsvall)
(alt.125.6 )
KALLAX CTR: 125.45
' (Kom Ihag att HEDEN ligger
inom KALLAX TMA) Bad

dagen 1988 i Pitea, finns
fortfarande att bestilla.

Pris:150kr,system UHS.
Ring och bestill!

0920-61904 ,Urban Zolland




Underhdll av segelflggpian

Under vintern pagar nagot som kallas &rstillsyn

av vara segelflygplan. Jag hoppas att alla segelflygare
har klart for sig att klubben far skéta underhillet
under tverinseende av KSAK med en godkéand bygg-
ledare vid rodret.

Om det beror pa missforstand eller okunnighet skall
jag inte g& in pa har. Faktum kvarstar dock, att trots
vad som svarats i enkaten, &r det byggledarna, segel-
flygchefen och en handiull flitiga Bodensare som haft
nojet att varda var gemensamma flygplanspark.

Andra ar uttagna for att fardigstélla vart nya hus med
bastu, dusch och WC eller andra klubbgaroml.

Resten ( ca 60 medlemmar) tycks tro att segelflygplan
fixar sin egen arstillsyn med ibland ratt omfattande
arbeten genom nagon slags automatik. Dom finns ju

pa flygfaltet nar sasongen startar.

Det kan till viss del bero p& att vi inom kiubben inte
ar varldsmastare pa information. Men faktum ar att
det finns atminstone tva namn i telefonkatalogen som
det gér att ringa om man av en handelse skulle sakna
en medlemsférteckning. Eftersom det ar sjélvklart att
flygplanen skall ha sin arstillsyn ligger det i varje
medlems intresse att stalla upp och dela pa bérdan.

Dessutom &r det bade trevligt och larorikt att vistas i
bygglokalen. Det skadar inte att l4ra lite mer om de
flygplan som skall flygas p4 sommaren.

Det kanske ar dags att inféra arbetsplikt i nagon form
dven om det ar svart att hitta nagot réttvist system.

BoVi
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FLYBPRISER 1880:

SEGELFLYG:

Klubbens segelflygplan:
Grundpris 140kr/h
Litet paket 400 kr 60kr/h
Stort paket 1700 kr Okr/h
Motorseqg! -UAS:

Grundpris 240 kr/h

Genom medl.lan till AFK ges
rabatt. 1% av utlanat belopp

| rabatt pa timpriset

ex:8000 kr lanebelopp ger rabatt
80 kr/h,dvs timpris 160kr/h.
(lanen Aaterbetalas med 1/5-del
varje ar dvs rabatten minskar).

Bogserpris: 60 kr/biljett
"Qverhojd" 10 kr/100 m
MOTORFLYG |

Grundpris Cessnan 510 kr/h

Pawneen 625 kr/h

Paket 600 kr Cessnan 340 kr/h

Pawneen 475 kr/h

OBS! Paketet skall vara inbetalat innan
det billigare priset galler!

OBS! Om ni har bytt adress nyligt,eller
skall gbra det,s4 anmal ny adress
till Urban Zolland.Detta pga nya

rutiner! 0920-61904

LASINSTRUKTION f6r GRINDEN till HEDEN}

Nar vi laser om oss (vilket vi alltid
gorl)efter att ha passerat grinden in

till flygfaltet skall det lasas enligt nedan:
Lasen lasta i varandra.

nyckel-
ansvar!

Om inte hanglasen sitter i varandra sa
kommer inte F 21 personal m fl inlDet
underlattar inte for oss att fa tillstind att
vara pa Heden,om vi gbr FEL!
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MOTORFLYGHORNAN

Just nu stdr védr Cessna SKYLANE baserad
péd KALLAX. Fram till den den 15. Mars har
vi c;a 30 timmar mélgéng att utfora.
Alla tillstdnd for att montera bogserut-
rustning och gora flggutprovning ar klara.
Om véra planer hdller,gors monteringen
efter!5.Marg i samband med en 100-tim
mars tillsyn.
En sasongsstart 7. April skulle d4 kunna
goras med Cessnan som bogserflggplan.
Pawneen stdr sedan i host konserverad
pa Hogheden. Den drar vi igdng i samband
med sdsongsstart.Kirran har dd en ng
vinschmotor monteradll

fike C

P.S Betala snarast in motorpaketatl

Husvagn sokes!

Bjérn Lindhed som kommer till
Hbégheden i sommar med sin ASK-21,
vill hyra en husvagn for att kunna
bo pa Hégheden vecka 28-30(ev
tidigare an vecka 28).
Ring till Bjorn :

08-857122
eller7378500

Redaktor sokes!

il klubbtidning med
framtiden for sig.

Hor av er till Patrik eller
nagon Lt AFK sturelse.

Lokal sokes!
Uppvarmd lokal med od6m och stor
golvyta (svingrum f£6r vingar &
sant), helst bottenvaning, sékes
av serios flygklubb fér vintern
90/91.Garna lagsta méjliga hyra.

Vara problem med vinterunderhéllet

tror jag bl a bottnar i lokalférhallanden.
For att det skall fungera krdavs det en
bygglokal med plats fér bAde manga flyg-
plan och manga medlemmar.Den bdr ocksa
vara belagen si ndra som mdjligt flertalet
av medlemmarna, dvs i Boden/Lulea.
Bygglokalen skall val vara var samlings-
punkt pa vintern,sdsom flygfaltet pa som
maren?

Vi maste fdrsdka hitta en battre I6sning
till vintern.Ar det ndgon som har nagot
tips s& hér av er till nagon i styrelsen!

RED

Data Bergfalke 4

Manufacturer Scheibe

First Flight 1969

Wing span  17.2 m (56 ft 5 in)

Length 8.00 m (26 ft 3 in)

Height 1.5m (4ft 1] in)

Wing area 17.5 m? (188 sq ft)

Wing section Wortmann SO2/S02/1
Aspect ratio 169

Empty weight 300 kg (661 Ib)

Max weight_ 505 kg (1,113 Ib)

Water ballast None

Max wing loading 29.4 kg/m? (6.02 lb/sq fi)
Max speed 108 kr (200 km/h)

Stalling speed 35 kt (65 km/h)

Min sinking speed at 40.5 km/h (75 km/h) 0.68 m (2.2 ft)/sec
Max rough air speed 92 kt (170 km/h)

Best glide at ratio at 46 kt (85 km/h) 34

Data SF-25C-S Falke '76

Manufacturer Scheibe

rirst Flight 1976

Wing span  15.25 m (50 ft 0% in)

Length 7.35 m (24 ft 9% in)

Wing area 18.2 m? (193.9 sq )

Wing section Mi (Scheibe)

Aspect ratio 138 ]

Empety weight 375 kg (827 Ib)

Max weight 610 kg (1,345 1b)

Water ballast None _
Max wing loading 33.5 kg/m? (6.86 Ib/sq ft)
Max level speed (powered) 97 kt (180 km/h)
Stalling speed 35 kt (65 km/h)

Best glide ratio =t 37.5 kt (70 km/h) 24

Power plamt Limbach SL 1700 EA, 44.7 kW (60 hp)
T-O run (approx) 180 m (391 ft)

ot 40.5 kt (75 k) 1.0 m (3.3 R)/sec

Max rate of climb at 5/L
Range (45 litres fuel) 600 km (324 nm)

138 m (453 ft)/min

e— — — ——
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DM pé Hogheden [ semmar 4§

Det kommer att bli spannande och intressant for oss alla att f arrangera arets DM hemma p4
Hogheden. Deltagarna kommer hit fran halva Sverige (ytan Asyftas). De har lang vag att tran-
sportera sig sjalva och flygplanen, darfér &r det extra viktigt att vi fAr dom att trivas hér.
Det kommer an p4 OSS MEDLEMMAR att géra det mesta och b3sta denna vecka,den 1.-8. Juli!

Vi skall naturligtvis se till att tavlingen, mat, kiosk, camping och s&dant fungerar,med de

férberedelser det innebar. Men det ar inte alit.......

Alvsby Flygklubb har inte bara flygplan, vi &r en massa medlemmar som tillsammans har
férméaga att skapa en mycket god stammning. Vi &r omgivna av en mycket fin Natur.

Vi har mycket roligt tillsammans.(och s& har vi ju myggen...).

Nar vi nu far langvéga bestkare ska vi férsbka ge Tavlingsdeltagare med Anhdriga ett of6r-
glémligt och POSITIVT minne av Alvsby Flygklubb!

Med gemenskap och samvaro kan vi knyta kontakter med andra kiubbar.

Ta ledigt vecka 27,0ch medverka for att f4 en sa trevlig och givande vecka som méijligt!!
Har NI ideer eller forslag till arrangemang o d vi kan ordna, vid och runt DM:et, s hor
av ER till :  Brage Nordstrém(ordf.) :
Bosse Vikstrém
Birgitta Fredriksson(supporterféren.) Ordf.

T e e —— e T
MAGRING av FLYGMOTORER.

Magring av flygmotorer har de senaste aren varit ett hett disskusionsamne. | dag &r emellertid
de flesta Gverens om att omagrade motorer som kérs p4 100 LL far skadliga blyaviagringar.
Fér var del har jag forsOkt att s& noggrant som méjligt instruera om hur magring skall ske.
Vilka faror Innebdr felaktig utmagring?
-En Gverladdad motor,som fort ger dvertemp,kan vid utmagring till hdgsta EGT &verhettas

i vissa flygldgen (6verskottsbransle kyler).
-Vid hastigt gaspadrag (vid puliup) kan en utmagrad motor hosta till och stanna.Detta kan

latt intréffa om man gldémt ati succesivt rika motorn under en I&ng motorplane".

- -Motorn stannar f6r att blandningsreglaget hanterats ovarsamt (latt hant i turbulent luft).

Magring efter EGT (avgastemp):

Borja med en forsiktig magring, EGT-nalen ror sig nu uppéat.Det index som ofta finns pa EGT-
instrumentet kan inte utnyttjas som hjilp med att finna ut var peak (h&gsta temp) ligger,
eftersom peak-vardet varierar med motoreffekten och avvikelser i standardatmosfaren.
Fortsatt att magra till dess att nalen bdrjar rora sig nedat (kallare). Du har nu passerat peak
och skall nu rika motorn till dess att nalen ater star pA det hogsta vardet och Ater sjunkit
50 grader (tva-delstreck).

Om EGT-instrumentet reagerar osakert (hander ibland) kan du istallet magra motorn tills
den gar nagot hart och farten minskar. Rika sedan bara motorn sa mycket att den gar jamt.
Cessna Skylane magrar vi efter denna normalinstruktion.

GIdm bara inte att ha fullt rik blandning:

-Innan Du d&kar effekten (start, stigning).

-Infér landning.

Pawneen magras ut till det réda index som finns p4 mixture-reglaget och skall st dar under

alla flyfaser. Saledes gor vi har undantag mot de generella reglerna som sager att vid gaspadrag,

under stigning samt vid landning skall magring ske. Undantaget beror pa att denna 0-540-

motor dr alldeles for rikstalld. Detta gar inte att justera utan mycket omfattande Atgarder.

Denna schablonmassiga utmagring gors idag av de fiesta kiubbar som bogserar med Pawnee.

Pa hdg hojd eller vid tp-flygning kan ytterligare utmagring vara nddvandig.
Motorflygchefen
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Licensed to fly IMC

Kanske var det var nya Cessna med alla faci-

liteter som fick mig att ta steget, eller var

det plétsliga férédndringar i de ekonomiska

. forutsattningarna som fick mig att fatta ett

avgdrande beslut?

Mdjligen kan det ha varit att Stig Nystrém

anmalt sig till teorikurs redan vecka 11.

vad kravs for I-bevis?

De bestammelser som géller idag &r att Du

skall ha:

-minst 50 h distansflygning som beféalhavare.

-praktisk utbildning omfattande minst 40 h
instrumenttid,varav 30 h far flygas i flyg-
simulator eller varav 20 h far flygas i
"hjalpmedel f8r syntetisk flygtraning".

-teoriutbildning vid godk&nd flygskola omfat-
tande féljande:

i <>Metereologi <>BCL <>NAV

<>|IFR COM (inkl morse) <>Fardplanering

Teoriutbildningen gar enklast till si att man

“anmaler sig till en intensivkurs hos"COLLE"
Collinder pA Bromma.Kursen kostar 4800 :-

och pastds vara mycket bra.Nir teoriprovet &r
avklarat skall man ordna den praktiska flygut-
bildningen, vilket blir b&de billigast och bist
om man anmaler sig till simulatorutbildning

pa Bromma.En timme enmotorsimulator med
larare kostar 300:-.

Vilka behorigheter ger utbildningen?
Som ensampilot vid IFR bestamde Lfv i fjol att
ett tillagg pa RVR (bansynvidden) med 200 m
skulle gélla.Dessutom finns alltid ett enpilots-
tillagg pa 50 ft vid DH (decision height).Det har
innebdr att man faktiskt kan landa i mycket da-
ligt vader.Som exempel kan ges att vid ILS-land-
ning bana 14 pa KALLAX kravs en bansynvidd pa
1000 m (med blixtar) fran en DH pa 250 ft
(75 m).Det har innebar att man f6ljer grund-
linje och glidbana @nda ner till DH som &r 250
fot QFE.Ser man inte inflygningsljusen d4 DH
natts avbryts inflygningen och man drar paA.
Vad kostar alitihop?

Teorikursen med uppehalle och resor réknar jag
skall ga pa c:a 7500:-.Simulatorflygningen med.
resor och uppehdlle berdknar jag till 10000:-.
I-skolning pa flygplan c:a 10 h hoppas jag stan-
nar pa ungefar 6000:-.

HAPPY FLYINGI! Ake C
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BOGSERING 1 ar 3

En volymdkning genom s#songsférléngning &r

ekonomi

skall bli stark nog fér de planerade framtidssatsningarna
och samtidigt ge oss de biésta fdérutséttningarna f£3r var flygning.

"formeln" f&r att AFK

Enligt detta schema har vi 94 dagar som kan utnyttjas f&r segelflygning.
Till detta kommer dessutom tva veckor i Hemavan samt mdjligheter att sijdlv

dra igang verksamhet.

Under "hogsdsong" dvs efter midsommar fram till mitten av augusti behdvs tva
bogserférare per dag. Pa denna lista ar de kallade l:e respektive 2:e bogser-
férare.Fdrste bogserférare ar ansvarig foér verksamheten och samordnar den

med sin andre bogserférare.

Fyll i de tider som Du vill std som férste respektive andre bogserférare.
Sdnd snarast, dock senast 04-01 in dina &énskemdl alternativt ring Ake
0921-65757 och anmdl ndr Du vill bogsera.Listan finns pd n&sta sida (som

bilaga till tidningen).

Blir listan inte fulltecknad finns det risk att ni fir tider ni inte vill ha

Bogserférare skall:

-vara beredd att starta bogsering k1l 1000 och kunna bogsera till k1l 1800.
Under hégsdsong skall bogsering (med andre bogserférare) kunna utféras

mellan kl 1000-2200.

-vid eventuellt férfall ordna ersittare.

-vid daligt vidder anmdla sin telefonadress till segelflygledaren fér att
vid vaderférbattring omedelbart kunna stdlla upp och bogsera.

-ansvara for bogserflygplanets Dagliga Tillsyn samt vard och hangarering

efter bogsering.

De som dnnu ej &r influgna pa Pawnne eller C 182, har méjligheter att. gdra
detta. Jag rédknar ocksa med att vi skall fa ett antal nya bogserférare i Ar.

Ring Ake och anmidl era avsikter.

Motorflygchefen




Bilaga till
DRATAMPEN nr 15

Tid

2.Bogserftrare

04-07 Lérdag
04-08 S&ndag
- 04-13 L Fredag
04-14 Lérdag
04-15 Stndag
04-16 Mandag
04-21 Lérdag
- 04-22 Stndag
04-28 Lordag
04-29 sorndag
04-30 Valborg
05-01 Tisdag
05-05 Lérdag
05-06 Stndag
05-12 Lérdag
05-13 stndag
05-19 Lérdag
05-20 Stndag
05-24 "Flygardan
05-25 Fredag
05-26 Lordag
05-27 stndag
06-02 Lérdag
06-03 Stndag
06-04 Pingst
06-09 L&rdag

i
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9988828
BEIRGR
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(forts nHsta sida)
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Sand in/ring in dina 6nskem&l snarast till
Ake Carlsson,Kvistvagen 24 96144 Boden

0921-65757.




