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I**Hemavan Cup!*** — fallskarmar.

Under Hemavan-lagret kommer vi ar RADDNINGSUTRUSTNING,
att ha en tavling for alla lagerdel- och skall forvaras inom lds
tagare: : och bom pa flygfaltet!

-Basta hojdvinster under lagret, Tilise att Du I&ser 767178k Erms— |
2 st raknas. Fina priser utiovas!! Ledsn nEr Du 16mnrel/hémitst
Deltagaravgift 50:-. Anmélan pd negat derirrén.

platsen, da regler utdelas gy, Materrelrorraltaren

DG S500: £7 D6 500 Trainer bestdlls av klubben for leverans véren 1993 /
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EKONOMI-Sidan.

Ndr detta skrius, den forsta veckan | Augusti, 4r den mest intensiva delen au flygsa-
sangen ouer. Flygtidsuttaget for segel har varit 1dgt och darmed ocksd utnyttjandel
av Pawneen. Cessnan har gfitt mer an berdknat.
Orsakerna ar mindre bra vdder samt erfoderliga reparationer au Cessnan och Pawneen.
Litet antal flygtimmar betyder lite intakter fir kiubben, reparationer au flygplan ar
dyrbart. Dessutom har vi ekonomi-ansvariga varit sena med faktureringar p g a duver-

gang till nytt debite

ringssystem.

Allt detta ledde till en besvarilg perlod | slutet au Junl, som klarades av med hjdip au
ett bidrag frdn supporterféreningen. Endast en mindre del av klubbens checkkredit
behdvde vi nyttja en kortare tid. Ett STORT TACK alltsd till SUPPORTERFORENINGEN och

ett tilifdlle att pdmminna.om att supp.foreningens duerskott, huvudsakligen intdkter
frén matfdrs#ljning, klubbkldder mm, gér tillbaka till moderklubben. KOP alitsd mat och
andra varor sa 1dngt mo jligt, -Men glém Inte att betala.
P& styrelsemdtet 4/0 beslutades bla om Justering av regler for segelflygpaketet samt
om hur klubben skall fdrfara med obetalda fakturor. Eftersom detta ar viktigt 1or

var je klubbmediem redovisas dessa besiut | en sarskild skrivelse till mediemmarna.

| fdrra Dratampen puplicerade vivilka som var Innehavare av olika paketpris, for kon-
trolls skull. Fler har tillkommit efter dess och ddrmed redouisas listorna igen, hdr nedan.
I du skriva till undertecknad om du upptécker ndgot galet:

Liksom tidigare skal
KJELL ASTROM
RORVIKSGATAN 11
961 32 BODEN

LILLA PAKE

3

e

Bo Tikstridm

&ke Carlsson

Ulf a414

Henry Lundstrom
Bo Hystrdém

Kjell Nilsson
Hiklas Hilsson
&ke andersson
Lasse LA&GE

Kjell Zstrém
Patrik NHordlander
Patrik &strom
Herrik Eslund

0la Erilksson
Peter Zitterqgvist
Camilla Sedholm
drnders Askerud
Rune Héjer

tlatti Overmark

Herbert Wiklund
Evald Eriksson
Douglas Nilsson
Tage Holkvik
Mario Moglio
Lennart Lund
Stefan Lustig
Ola Fernberg
Joakim Isaksson
Tomas Lindgren
iMlikael Gallerstedt
Arne Nilssaon

Ola Strom

Sven Berggren
Ander's Olsson
Eva Flygare
Tommy Jénsson
Jorgen Balkefors
Stefan Lindback

Tl Sltrims

STORA PAKETET

Urban Zolland
MMatti Pigg
dnders Eriksson
Brage Hordstrom

- Tomas Johansson

Bbérje Fredriksson
Ulf Jonsson’
Arne Berggren
Juha Sippola
Mats Hilsson
Stefan Simonsson
dnders Ackelid
Urban Sundqvist
Peter Blomgvist
Eyvon Nordstrém
Hikan Danielsson

MOTORPAKETET
Gunnar Pettersson
Ove Berggren
Séren &hlund
&ke Carlsson
Kenneth Lundstrém
Stig Carlsson
0Ola Eriksson
arne Nilsson
drne Berggren
Stig-Arvid Nystrom
Sune Lestander
Stefan simonsson
Gdran Kempe
Kennet Backgdrd
Gunnar Ekberg
Gunnar Hykvist
Martin Rullander
Seth Hedstrém
Tomas Lindgren
Brage Nordstrom
Donald Johansson
Marten Lundgren
Fredrik Rystrém
Hiklaz Sehlstedt

DRBENINESE ISTH SOPFPIRTERL OTTERIET-
maj-8o ' Juni-g9
SO0 kr p8 lott nr 55 Olle Forsgren SO0 kr pd lott nr 144 Eskil Dahlberg
250 kr pdlott nr 11 Robart Nordmark 250 kr pd lott nr 18 Hakan Janmick
100 kr péd lott nr 381 Robert Persson 100 kr pd lott nr 30 Rune Bjarstrom
100 kr pilott nr 131 Monica Moosherg 100 kr pd lott nr 137 Rune Tannersjd
100 kr odlott nr 214 Karstin Hallberg 100 kr pd lott nr 3 Kerstin Winstrom
SO kr pA lott nr 351 Marina Niemi S0 kr pd latt nr 207 Rabert Heinonen
S0 kr pd lott nr 208 Yalter Blomkyist SO kr pdlott nr 12 Kathrine Zatterqvist

| Bress—-stopp!! Surstrommingsfest kvillen den 25/8 pd Hogheden !

Sjalvkostnadspris. Info och ANMALAN senast 22/8 till-
Stefan Simonsson 0921-65142
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Yor¥s 33ifuili=90 Uecka 37 och 38 ar det dags
SO0 kr pd lott nr 44 Lasse Loof (hoppsan!) att utmana U8ggudarna igen!

250 kr pé lott nr 387 Anders Ahlin Briméian f!ffiﬁjje LG0T snprssl.

100 kr p& lott nr 145 Henning Stengvist T
100 kr p& lott nr 351 Marina Niem| ;ﬁﬁﬁﬁ"iﬁg ﬁi,iﬁiéi\dunde .

100 kr pé lott nr 314 Kerstin Hallberg

SO kr p&lottnr 53 Sune Strand . Lageraugift 200:-
50 kr p lott nr 236 Helge Nilsson P.s. UAS kommer att stanna hemma

for de som ej hanger med.

Historiskt DM 1990
Vert DY pb Hagheden blev hislorisk pd ménge séit.

Vl ser alt "trderan™ &r pd vig att ta slut dven i Norra regionen. Plasten s 77’
“Tar sakta men sékert Gver dven i klubbklassen.

Inget tidigare DM har blivit utan tévlingsdag i ndgon klass. | &r fick vi /
inte en enda t8vlingsdag i klubbklassen. Ett foga smickrande rekord. >

o

Jdrig tidigare har ett DM &gt rum sé 18ngt norrut. Dessutom med br '
uppslutning frén sidra delarna av distriktet. ¥

under borjan av Juli. Det déliga vddret fortsatte dessutom i tv8 veckor
till vilket gjorde att det skulle krévts minst 15 reservdagar till for at

I mannaminne har vi aldrig upplevt s ddligt segelflygvéder i Alvsbyn //
fa till stdnd ett DM.

FoFi
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FLYGPRISER m m:

For att undanrdja alla missforstdnd om motorflygpriser girs detta fortydligande.

Motorpaketet ar for 1990: 600 kr och ger frén det attdet inbetalsts ett flyg timpris p8 340 kr
per tachotimme for SE-GY| och ett flygtimpris p& 475 kr per tachotimme f6r SE-EOH.

Detla forutsatter dessutom att Du har pengar pé Ditt motorkonto! Om Du flyger utan att pengar
_finns pé kontot g8ller inte motorpaketet utan priserna blir 510 kr per tachotimme for SE-GY!
ch 625 kr per tachotimme for SE-EOH.

Landnings- och parkeringsavgifter betalas av piloten.

—Tachotid &r undrlag for debitering. Flygtid airborne, skrivs i resedagboken och utgsr underlag
«or tillsyner m m, medan blocktid, den tid frén det att luftfartyget bringats irdrelse av egen
kraft tills det att flygplanet &ter bringats stanna, loggas 1 Din egen flygdagbok.

Skriv ratt!! Resedagboken ligger numera i handsfacket och tachometer verket fungerar.
MOTORFLYGCHEFEN

Norrlandsmésterskapen i segelflyg 1990 (DM-Norra 1990)

Efter ett par ofrivilligs aterbud i sista stund kunde ett startfdlt
pé 21 segelflygplan stills vpp pé Higheden i hlv:byn Efter ett
intensivt arbete av klubbmedlemmarns under varen kunde deltagarns
dven f2 vara med och invigs Sveriges lickraste dusch och baetuhus

Det var ett ging forhoppningsfulla piloter som métte upp pd férste
briefing.

Frin Alvsby FE deltog 7 man. I std/15m klassen stillde fke Carlsson
upp med ASW 20 och Urban Zolland med Pik 20D. I klubbklassen var det
Eo Rystrdm (Pilatus B4), Peter Zatterqvist (Phoebus C), Matti Pigg (Astir
Jeans), Hans Landstedt (SF 27A4) samt Mats Nilsson (Pilatus B4) som skulle

f8rsvara klubbens firger. For Urban, Matti, Hans och HMats var det frégan
om tEvlingsdebut



s51da4 Forsta dagen bjod pa stralande vider och uppgifterna blev 36 mil
for 5td/15m och 24 mil £Oy klubbklassen. En kombination av sjdbris
och cirrusskdrm vid klubbklassens foérsta brytpunkt medférde
utelandming for samtliga i klassen utom Ante Dahlstedt som valde att
aka ner och titta pa utelandarna och sedan vinda hem. Det fattades
1,7 km £or tlats Milsson £6r att det skulle raknats som tavlingsdag.
Peter och Bo N fl6g lingst av klubbens piloter dock utan att f4 nigra poing.
I std/15m bromsades de flesta upp i samma omride som “sankt”
klubbklassén och endast ULf Jansson frén Tistra Gistrikes FK kunde .
fullfdlja uppgiften méd 72 km/t. 2ke blev fyra med 21 mil och
Urban kom sexa med 15 mil. .

Sedan drdjde det till den 4/7 innan det var flygbart igen. Det bérjade
lovande med cumwlusaktivitet men under uppbogseringen av startfdaltet
"borjade stratus driva in frian kusten. Det blev en blandning av cumulus
och stratus med en bas pd mellan S00 och 700 m. Endast en man

lyckades fullfdlja banan pa 10 mil som f&ljde Pited dlvdal med
landningsbart i stort sett hela vdgen. Det var Peter Ziatterqvist i sin
Phoebus C som kiampade sig runt med 52 km/t. Det var fdr Ovrigt bara
Blvsbyflygare \som gav sig ut pid banan. Det resulterade i utelandning
£8r Urban, Hans, Mats och Bo N. Matti och &ke ¢ ikte aldrig ivig.

Den 5/7 var vﬁd}et alltfir explosivt med stora Cb redan vid 12-tiden
pa dagen. Endast ett fital férsdkte gi ut pi banan bara fér att £3 det
bekriftat uppgiftens omdjlighet.

Under ldrdagen borjade hoppet om tdvlingar férsvinns hos den tappra
pilotskaran och ndr det inte gick att flyga pd sdndag fanns det endast

i teoretisk chans att f3 DI i std/15m. Fér klubbklassen intriffade det
som formodligen aldrig bdnt i DiMf-sammanbang, ndmligen en tavling

utan en enda tdvlingsdag. Bal7i
¢ ¢ : -TIZ (TrafficinformationZone)
flygtfﬂflkltaﬁtng -m fl méarkliga eng. forkortningar......

Flygtrafikledningstjanstens uppgifter r att:
1. FGrebygga kollisioner mellan luftfartyg
inbdrdes .

2. Fdrebygga kollisioner mellan luftfartyg
och hinder pd mandveromradet

Yi behdver alla oka v8ra kunskaper om hur trafi-
ken skall regleras i luften. Férhoppningsvis kan-
ner alla till begrepp som:

-YFR (YisuellfFlygReglerna)

~TMA (TerMinalArea) 3. Fréma'en valordnad flygtrafik
-CTR (kontrolizon) 4. Ldmna rdd och upplysningar av betydelse
-Okontrollerad luft for luftfartens sékerhetoch effektivitet.
~AWY (Luftled) . S. Underrétta vederbdrande organ d8 luftfar-
-FIR (FlygInformationsRegion) tyg ar i behov av réddningstjanst samt i erfo-
~TIA (TrafficiniformationArea) derlig grad bistd sédant organ.
Detta innebdr att FLYGTRAFIKLEDNINGSTJANSTEN utévar:
—| FLYBKONTROLL- FLYG- FLYG- ALARMERINGS-
TJANST AADGIUNINGS- INFORMATIONS - TJANST
Férall trafik i konrollzon, TJRANST TJANST P
F8r IFR-trafikinomkontrol- Fér all trafik awi 1By g
leratluftrum. FérYFR-trafik _ inomTIA/TIZ oc‘)haktﬂ‘?ara:
lallvaderskontrolleradeTMA 1 F;RDPLAN
och under mérkar 1 alla TMA InomFIR
—| OMRADESKONTROLL-
TJANST ACC.
—| INFLYGNINGSKONTROLL- gpp
TJANST
——] FL?EPlHTSKﬂNTHDLL—mm Lorfs pista sida. . ...
TJANST
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FLYGTRAFIK forts fireg sida...
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Vad &r dé det ena och det andra 7

FLYGEONTROLLTJANST innebdr att Du far FARDTILLSTAND och:«utévas

alltid 1 upprattad KONTROLLZON och inom MANGVEROMRADET. Anrnp51gnalen
ar TORNET eller GROUND pa storre flygplatser. ,
Nar flygkontrolltidnst skall utdvas &r DU skyldig att l&mna férdplan,
vilket inte innebdr att Du maste skriva en blankett och ringa till '
Sundsvall (060-197650). 0fta récker det med ett telefonsamtalsamtal.

I vissa fall kan:s.k. férkortad fardplan pa radio lamnas till TORNET.
Oftast skall flygplantyp och antal ombord anges.

FLYGEONTROLLTJANST utdvas ocksa i ALLVADERSEONTROLLERADE TMA samt
ovriga TMA under miérker. Anropsignalen inom TMA &r KONTROLLEN.

FLYGINFORMATIONSTJANST inneb&dr att Du ger information om hur Du avser
att flyga (meddela avsikt) och av flygledaren far information om annan
flygtrafik som kan konflikta med Din fardvag. Flyginformationstidnst
utdvas i EJ ALLVADERSEONTROLLERADE TMA under dager, i LUFTLED d&r Du
far flyga VFR upp till Flygniva 85 under dager inom TIA/TIZ, samt

i okontrollerad luft for IFR-trafik samt fér VFR—trafik om Du anser
att det finns behov. Anropsignal &r inom TMA,EONTROLLEN och inom FIR
INFORMATION eller KONTROLLEN beroende pa vilken frekvens man anviander.
Ofta, erxempelvis vid lag trafikintensitet anvinds samma frekvens for
kontroll, inflygningskontroll,information och torn.

-

VFR (VISUELLFLYGREGLERNA)

Innebar att man flyger enligt principen SE OCH EBLI SEDD. Fir att detta-
skall vara moiligt maste man pa héider dver I00 m GND eller 900 m MSL
ha ett horisontellt avstand till moln pa 1,5 km och ett vertikalt av-—
stand till moln pa Z00 m. Dessutom maste sikten (flygsynvidden) vara
minst 8 km. F& lagre hiéider behdver man bara vara fri franm moln och ha
sikt 18 km.

Om man flyger pa& marschhiid skall dessutom halvcirkelregeln f81jas.
Detta innebdr att om Du flyger nérmare moln &n Z00 m flyger Du inte
enligt VFR utan "IFR med marksikt" som far tillé&mpas vid segelflygning
1 okontrollerad luft d&r sikten & minst 8 km och positionsbestimning
kan gdras kontinuerligt.

IFR (Instrumeﬁtflygreglerna)

Innebar att man oftast flyger i kontrollerat luftrum, f81jer
fardtillstand fran flygkontrollorgan och om man maste flyga i okon-
trollera luft flyger enligt halvcirkelregeln pa marschhéid och ger och
far flyginformation.

Nagra krav pa vader finns inte anmat &n de minima som bestdms for var-
Jde flygplats efter de inflygninagshidlpmedel som finns.

TRANSFOMNDER
Numera maste alla motordrivna flygplan vara utrustade med fungerande

tranaponder|min5t mod A ndr flygningen sker i kontrollerat luftrum,
(CTR, TMA, AWY) Nar tratiksituationen sa& medger kan undantag medges.

Ake £
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MOTORSEGELFLYGFLAN

Svensk pilotférening har vid tva tillfidllen skrivit till Luftfartver—
ket och fdreslagit att motorsegelflygplan =23i skall fa framfiras med
endast segelflygcertifikat.

Anledningen a&r att motorsegelflygplan vid ett par tillfallen férsenat
annan trafik genom att upptrdda felaktigt i kontrollerat luftrum.

Motorsegelflygplanverksamheten &r utsatt och f6r att vi skall fa be-
halla mojiligheten maste vi upptrida korrekt.

FLANERINGEMINIMA

Innan Du far starta maste vidret halla planeringsvérden. Dessa &r
nagot hégre fir motorseglare &n for annan VFR - trafilk.

S ilkike >RER kM

Molnbas > 1700 fot (200 m)

OFERATIVA MINTMA

Du far sedan flyga enligt VFR operativa vidrden dvs

Flyg- Avstand till moln
sSyn-— Horison— Verti-
vidd tellt kalt
Inom kontrollerat ‘ 8 km 1,5 km Z00 m
luftrum
eller dver den higsta av 8 km 145 ikm I00 m
I000 fot (200 m) MSL eller 1000 fot
(200 m) GND
I okontrollerad luft pa eller under 1,5 km Fri franm moln
den hiégsta av J000 fot (900 m) MSL o
eller 1000 fot (Z00 m ) GND R

Om nagot av ovanstaende varden underskrids rader IMC (Instrument viader
forhallanden)

RADIOFRASELDGI

Anvand ratt fraseologi, passa frekvensen och lamna aldrig en frekvens
utan att meddela detta.

AIRMANSHIF

Slutligen visa genom Ditt upptridande att vi visst kan upptrida i sam—
ma luft som yrkesluftfart utan att nagra problem uppstar.

Ake

\
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ELUBBFLYGLEDARE

1. Allmant

Under de cirka femtio ar som flyget utvecklats har en stindig
dvervakning syftande till att dka sa&kerheten férekommit.

Ett internationellt regelverk har utvecklats. Nationella avvikelser
fran dokumentet har accepterats men forst efter omfattande motivering.
Vissa bestdmmelser kan anses méarkliga men oftast finns en diupare bak-
grund som inte upptécks vid en férsta granskning.

2
-

"Flygledning" wvid klubbflygplats.

Eefdlhavaren i flygplanet har i alla sammanhang det slutliga ansvaret.
Om en flygledare ger ett fardtillstand inom en kontrollzon har
befdlhavaren ratt (och om fardtillstandet bryter mot nationella
bestidmmelser skyldighet) att begéara nytt fardtillstand.

Endast en lé&rare kan vid en klubbflygplats ge sin elev anvisningar om
hur flygningen skall genomfédras. !

Flubben har déremot stérre moiligheter att i lokala foreskifter anvisa
hur flygningen skall utféras.

Tanken med detta &r att befdlhavarna i flygplanen anses vara de som
bast kan avgira hur flygplanen skall ¥ramforas pa det mest sakra
sattet.

"Funktionaren" som handhar klubbens radio kan endast och far endast ge
flyginformation. Fidrslag till atgarder kan anses bra men risken &r att
detta uppfattas som fardtillstand &r stor, varfir detta inte skall
ske.

Flyginformation & till exempel fdliande;
=ALVSBY FLYGEILUBRE SE-GYI LAGE ALVSEYN 1000 fot.
-8 YI ALVERYN DET STAR ETT FYGFLAN FA EANAN, ETT FLYGFLAN AR I NED-
FLYGNINGSSEETORN SAMT ETT BOGSERFLYGFLAN LIGGER FA FINAL.

=YI JAG EVARLIGGER ALVSEYN 1000 fot TILL DESS ATT FLYGFLANET I NED-
FLYGMNINGSSERTORN HAR LANDAT OCH NASTA SLAF HAR STARTAT.

=y s

]

Eixy

— ALVEEYN OH EFTER UREOFFLING JAG AVSER LANDA FORE SEGELFLYGFLANET I
NEDFLYGNINGSSERTORN.

= ([OH:

Ex

- ALVSBY FLYGHELUEBE SE-GSE SIEFORS 1000 fot AVSER FASSERA VASTERUT
LANGS FITEALVEN.

- £5-5E ALVSEYN VI HAR SEGELFLYGVERESAMHET MED & FLYGFLAN I OMRADET
=SS = Ok

Yttryck som KLART LANDA, GoR EN VANSTERSVANG OCH TILL OCH MED EANAN
FRI innebar att "klubbflygledaren" éverskrider sina befogenheter.

INGEN EAND TRAFIE F& BANAN kan déremot anvandas. BANAN FRI innebar att
Du kan kontrollera trafiken pa marken.

Filoten i flygplanet kan daremot siga Ex;"OH LAMNAR EANAN" o .



