LUFT OCH MARKORGAN FOR

ALYSBY FLYGKLUBB
NUPWER 18 MAF 32

S ar det dags igen att 6 igang Dratampen. Undertecknad har p g a studier i Stockholm gj
kunnat skota redaktorsjobbet med ndgon kontinuitet. Finns det nbgon som dr intresserad av ott
medverka aktivt i framstdllande av detta blad s& hér av Dig.

Det ar min forhoppning ott detta blad fyller ett behov hos alla medlemmar och att utformningen
ar bro. Ndgot som skulle underfdtta "tryckningen"(och pdskynda utgivning) skulle vara om vi
hade egna kopieringsresurser (kostnadsfraga). Bosse Vikstrom kan ev fixa fram kopiator,—men
istfall Gr den i behov av rep. Finns det naigon kunnig p& det omrddet inom klubben?

Forfattade bidrag i alla former mottages som vanligt gdrna till Dratampen.

Med hopp om en vadervinlig och lyckad sésong 92........
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[ della nummer:

—Infor sasongen...... ~Rikssegelflygtavligen 1992
~Kjell Propell berattar —Motorblanik till klubben

och en massa annat intressant ...




MOR SASONGEN 7992

Vilka sitter i styrelsen for AFK:

Ordfédrande: Brage Nord=stirdom Motorflygocherf s Ake Carlsson
Vice ordrf-: TOSrgen Balkefors Segelflygchef :Lars—Erik LS E
Sekreterare:Urban Zolland Ledamdter: GCunnar Ekbercog
Kasadr: Bo Vikstirdm Suppleanter: Ulf Jonsson

Stig Nystrdém

Ovriga funktionirer:

Mtrlférvaltare: Rune HS jexr Flygplatschef: Kijell Nilsson
Téaviingsledare: Arne Berggren

Segelflyglédrare:

Stefan Simonsson (motorseglare)
Peter =zZidttergvist

Ake CcCarlsson

Harry Ohman

Telefonnr och adress till dessa finns i MEDLEMSLISTAN,
som kommer med i detta utskick.
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..... Jajjeman!..en DG 500 levereras till klubben redan i host!

-Om allt gar som det ska har vi DG:n hos oss i hést, later
Bosse Vikstrom meddela. Tidigareldggningen av leverans gjordes
da option bytts med en annan klubb.

Att alla idiellt insammlade medel kommer att "ga at" ar val
ganska uppenbart fér alla, f£6r att minska pa dyra 1an.

Vi har ju flera projekt pa gidng som drar in pengar, alla
kan vara med och géra en insats....

—-G16m inte att s&tta in pengar pa ditt flygkonto, bade du
och klubben gér vinst pa detta férfarande.

—Observera de dndrade avgifterna:

Motorpaket 1000:- YI 400:-/h, OH 500:-/h
(utan, 600 resp 700:-/h)

Segel endast ett paket, 2000:-medférande 0:-/h
(utan, 162:-/h)

Bogs 600m 70:- (+10:-/100m)

AFT Bergfalke 0:-/h

skolning 150:-/start Demostart 175:-
MINUS-SALDO PA KONTO +10:-/START +20:-fakt.avg.

Motorflygchefen bidrar i detta utskick med de

LOKAT.A FORESKRIFTERNA.
Lds igenom detta, mycket &r nytt!

Tank foérresten pa att kartor &r férskvara....

Ovrigt:
*Ett begagnat nyférvérv till klubben, SE-TDU SF-27
-Nu kan alla f4 préva pad den!
*Lan av DG 1 sommar,troligen vecka 27-28
*Eventuellt 1an SF-34 en vecka
*SM-parkering fér AMS Hégheden 17 JULI,=inkomster
*Knalledagar Alsbyn férsta fredagen i Juli....inkomster?
*Hemavan -92 v37-38




For alla som skall gora ett verkigt Klipp i sommar:
KLIPPSCHEMA FOR HOGHEDEN SAMT JVGSTATION ALVSBYN

Klippning av flygfdltet samt tillh&rande grasytor och Alsby
jdrnvagstations grasplattar enl uppsatt anslag(i klubblokalen,
Hogheden) skall utféras minst en gang/vecka + efter behov.
Avtalad klippning av SJ:s grids ger klubben ett gott kassatill-
skott. Pa anslaget i klubblokalen framgar pa karta vad som skall
klippas vid jédrnvdgstationen och dar finns ocksa nycklay €111
byggnaden till vénster om jvgstationen dir gras- och kantklippare
ér parkerad.Brdnle finns pa Hogheden. Klippningen av flygfiltet
torde inte krédva ndgot fértydligande hur det gar till(?).
Ansvariga (kalender-veckovis) svarar fér ersittare vid férhinder
eller "byte" av vecka (som flyglederiet fungerar).
Samordningsansvarig &r Hdkan Danielsson.

vecka: ansvariga:
24 Nicklas Nilsson, Olle Ekberg
25 Kalle Olsson, Marten Lundgren

26 Linda Blixt, Ola Fernberg Dessa dr absolut inte
27 Anders Eriksson, Ake Petterson de enda som skall be-
28 Patrik Astrém, Matti Overmark héva genomféra klipp-
29 Hans Bjorkman, Daniel Bj6rkman ningen, det &r till-

30 Borje Fredriksson, Anders Ackelid latet att hjdlpa till.

31 Joakim Isaksson, Tomas Isaksson

32 Jan-Erik Limingar, Henry Lundstrém
33 Bert-Arne Nilsson, Lars Olsson

34 Bertil Dahlqgvist, Lennart Blixt

35 Evald Eriksson, Urban Sundqvist

36 Ake Svensson, Torbjdérn Ahlfort

HSyoelbers

Sasongen har redan inletts p4 Heden med ratt hyfsat vader, och inte var
det ko pé& karrorna inte, kom ut nu alla ur vinteridet och lufta er...!

sols istoria i vint rkret
I samband med julskyltningen anordnades férs&ljning av leksaker
inslagna somjulklappar.
Sjdlv bidrog jag med att utstyrd i tomtemask och réd klidsel vara
forsdljande tomte. Efter en dryg timme var samtliga julklappar vi
hade med oss salda.
Aldrig f6rr har jag métt sa manga glada barn, fatt sa manga kramar
pa sa kort tid och pasa kort tid kunnat inbringa sd stor fértjinst
till klubben.

Ni klubbmedlemmar som tvekade och inte stidllde upp - gér det vid
nasta tillfdlle - och det &r bara positiva upplevelser som vintar.

------------------------------------------------------------------




Foljande berittelse dr direkt fran verkligheten f6r Dratampen
inskickad av Kjell Propell.

FOr nyare medlemmar kan nedanstaende vara till klarhet:

Kjell heter liksom AFK:s ordf, Nordstrém vilket férklaras av

att dom &r brdéder. Han har férutom langt medlemskap i klubben
Jobbat som divchef pd F 21. Sedan mitten av &ttiotalet arbetar
han pa SAAB i Norrképing. Dessutom &r han lidelsefull tartédlskare.

Jag har i ett svagt &gonblick lovat Urban Z att skriva och be-
ratta om vad jag sysslar med nufértiden.

De har raderna skrivs pad 7500 m héjd (och pa en pappersservett
med tagreklam, Red:s anm) mellan Island och Grénland pa vag
till USA i en ny SAAB 340. Anledningen dr att jag sedan ett
par ar jobbar(?) som provflygare SAAB:s civila avdelning.

En del av jobbet bestar av leveransflygningar virlden &ver

(USA 11 och Kina 1st till dags dato).I 6vrigt innebdr det mest
rutinprover av nya flygplan.

Nar vi tar o6ver ett nytt flygplan fran tillverkningen (ett i
veckan) sa bdrjar ett fyra-timmarspass med kontroll av alla
system, vi stdnger av och aterstartar motorerna, kollar
stallfarter, hoégfartsegenskaper och mycket annat. Det brukar
bli en sida med anmirkningar nir vi landat.Direfter star flyg-
planet en dag foér Atgiard och sedan flyger vi 6ver maskinen till
England f6r malning och inredning. Tio dygn senare himtar vi
den, gér en kontrollflygning i England innan hemflygning och
slutligen 2-3 pass innan leverans

USA-resorna hdr till de intressantare, &ven om det &r ganska
jobbiga flygningar. Routen &r normalt Linképing-Island med
overnattning i Reykijavik.

I Reykjavik brukar man alltid traffa nagon/nagra modiga min/
/tjejer pa vidg i enmotorigt fran USA till Europa. Tank er en
Cherokee med en 250-liters plastdunk i baksidtet och 15 h i
luften i ett skutt. Jag traffade i februari en 30-arig 1 1/2-
barnsmor (ett pa G)som just flugit Goose Bay-Reykjavik pa 12 h
i en Mooney. Nu hade hon bara 7 h kvar till Sverige. Att det
inte &r helt ofarligt belyses av att det férsvinner 5-6 fpl
varje ar med piloter varje ar. De kanadensiska myndigheterna har
darfdér just skdrpt kraven pa piloterna (I-bevis) och utrustning
f6r att tillata Atlantflygning.

FOor var del sa fortsédtter vi direkt mot Kanada om vidret till-
later, annars blir det mellanlandning pi Grénland. Gar vi direkt
Kanada sa maste vi vara helt sidkra pd att komma ned P g a att
branslet inte récker fér att nd nagon alternativ flygplats.



Det ar hela tiden smd marginaler ur branslesynpunkt. Om vidret
ar tveksamt bade pa Grénland och i Kanada kan vi géra ett land-
ningsférsdk i Séndre Stroémfjord men sedan maste vi vidnda om till
Island. Om allt gar vdgen landar vi i Iqualit, ett eskimi-
samhdlle i norddostra Kanada, och darefter fortsitter vi via
Thunder Bay pa grédnsen till USA innan sista hoppet till
Oklahoma. Kanada &r ofattbart stort, av de 5h den flygningen
tar, d4r det 2 h utan ens radiokontakt med nagon. Totaltiden &r
c:a 5+5+5+4 h pa 2 dagar. Vi vilar en dag i USA, sedan aker
vi hem.
Ovrigt som kan drabba en provflygare ar t ex:
prov av ny noshjulstyrning med slalomdkning pa banan, f&6lijt av
bedémning och rapportskrivning. Eller is-prov dar proppeller-
avisningssystemet skall foérbattras, vilket innebar att vi jagade
is fran Nordnorge till Nordsjén och drog pa oss is, stidngde av
motorn samt fotograferade bladen.
Nasta stora projekt SABB 2000 har just bdérjat med certifierings-
prov och fran mitten av juni & jag med dar. Innebédr troligen en
dalig segelflygsédsong f6r min del, men jag hoppas komma upp till
Hogheden niagra dagar i sommar ialla fall.
I 6vrigt skolar jag en del motor i Norrkdping, A-,I-+avanc och
flyger dessutom en lite uppvisning med en gammal Vampire

Manga 5-metersblasor o Happy Landings onskar

KJELL P.



Rikssegelflygtiavlingen 1992 AN
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S& var det dntligen dags for en ny och spannande flygsisong. For flertalet av oss &r -
det ett tag sen vi sist var uppe bland molnen, och man bérjar dérfor se fram emot
att dntligen f& damma av termikméssan och ladda barografen infér nya stordad.
Alvsby flygklubb kommer under denna flygsésong att tavla i division 1, d4 vi gjorde
mycket bra ifrdn oss under foregdende siisong. Det dr med stor forhoppning om ett
mycket bra vider och ett stort deltagande i RST som jag nu ser fram emot denna
-sdsong. Bosse Wikstrom har i ar verlamnat RST-registrator uppgiften till
undertecknad, och det ér siledes mig ni skall véinda er till nér ni vill registrera era
resultat eller nér ni undrar éver nigonting som ror RST. Bosse kommer
fortsdttningsvis vara den som har hand om strackflygutbildningen tillsammans
med ldrarna och instruktérerna. Det ér till dessa personerna som ni skall vinda
er, om ni har funderingar kring den taktiska delen av flygningen, men éven jag
skall bist4 er piloter med goda tips infor flygningarna. Ar ni det minsta tveksam till
nagot, sa tveka ej till att frga oss. Det skulle ju vara mycket trakigt om ett resultat
skulle gé forlorat bara for att ndgot varit oklart.
Vi kommer &ven i 4r ha kontrollanter inom klubben. Dessa har till uppgift att
intyga med sin signatur pd RST- blanketten, att utfort resultat dr korrekt.
Det var lite tveksamheter forra dret huruvida detta verkligen skulle fungera. J ag
upplevde sjélv inte detta som ndgot stort besvir och min forhoppning ér att det
alltid skall finnas minst en kontrollant nérvarande péa filtet vid
prestationsflygningarna.
OBS! Se alltid till att en kontrollant fsljer upp er flygning och att samma person
sedan intygar ert resultat med sin signatur p& RST-blanketten.
De regler som giller for RST kommer att finnas tillgéngligt i RST-parmen och
skulle det finnas négra fragor nér det giller tolkningen av densamma sa hér av er
till mig. Nytt for i &r &r att tvasitsarklassen nu ingdr som ordinarie tdvling inom
RST, samt att hastigheten som anges pA RST-blanketten skall ges med tre
decimaler.

Fﬁljénde personer dr utsedda som kontrollanter inom Alvsby flygklubb.

Bo Wikstrém . Lars-Erik Loof Ake Carlsson e
Peter Zatterqvist Tommy Nilsson  Bo Nystrom

Urban Zolland Kjell Astrom Harry Ohman

Arne Berggren | Ola Eriksson Matti Pigg

Tomas Johansson Ake Svensson Rune Hojer

Ulf Johnsson Jorgen Balkefors

Avslutningsvis vill jag énska er en riktigt trevlig flygsésong. &
Arne Berggren

Vikvégen b
961 44 Boden
Tel. 0921/65166 eller 0920/98547

b



Lulea 1992-03-09(rev 0407)

Motorseglaren SE-UAS var flitigt utnyttjad 1991. Ett stort behov
av denna flygplanstyp finns tydligen. Deft har vesulterat i att wvi
inképt en nagot begagnad motorseg are fréan Finland.Den kommer att
levereras 1992-03-29. Det har varit "snabba ryck" men fragorna
runt kopet har wvarit uppe vid ett flertal mdten

Planet kommer att vara tillgangligt for alla inom klubben.

Det aktiebolag som skall dga maskinen finng redan registrerat och
har inkopts av oss. Det kommer senare akt namnandras Lill ALVSBY
FLYG AB,box 74, Alvsbyn.

For att sllppa rantor pa inkopskostnaden skall vi 1 form awv
medlemslan sjalva satsa merparten av de tvahundratusen (200 000)
kronor exkl moms som planet kostar. Insats kan gdras med

O-,eller 15000 kr .

Det ger en kalkylerad flygtimkostnad pa 210-. 185-, resp 160 kr.
Utan insats blir priset 260 kr/tim. Preliminpart har minst 130 000
kr forhandstecknats och ca 20 000 kr finns 1 sponsorreklam.

Fér att enbart bli delagare i bolaget kan Du aven kopa upp till ¢
aktier for 500 kr/st. Detta berattigar dock &j till reducerad

timflyakostnad.

Flygplanet ar fullt utrustat inkl radio och headset mm men utan
transponder. En del reservdelar medfol jer Aven. Planet heter
AEROTECKNIK L-13 S E VIWAT =ller i klartext en Motorblanik som har
flugit 134 taccotimmar

FLYGPLANSDATA .

Spv 17,0 m,tvasitsig side by side, klaffar, infallbara stall
glldtal 1:24, max forarvikt 193 kg, 4~cyl rak luftkyld motor,
2,4 1, 48 kw/2600 vpm, dubbla magnetey och stift, variabel prop,
minfart 60km/tim, marschfart 170km/tim, maxfart 230km/tim

rackvidd 500km. ) ! 2 Tea
Kostnad t6r motorbyte efter 1200 tim -921 ars prisnivad ca 25000 kr

Det war lite info och nu till det visentliga.

Din _andel som _Du #orhandstecknat dig for enl bif inbet.kort skall
inbetalas senast 1992-03-23 pa konto 1140064419 1 Alvsby Sparbank.
ALVSBY FLYG AB skall anges pa inbet.kortet

I

Om Du har fréagor? Hor av Dig till Lasse L66t,0920/41368.Hans
Biorkman 0929/12606 eller Hakan Danielsson 0920/65308.

HAKAN DAMIELSSON
(= L1 1



