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Sd var det dags igen......Det dr tredje gangen undertecknad "drar
igdng"dhalampan, forfioppmingsvis med battre Rontinuitet denna ging.
Tidningen skall Romma ut med minst tre nummer/dr, ar avsikten.

Utgrvmingen skall igga i November, Mars och Jumi m ki t Klubbens verksambet.

Nu arju c{/»afaxrnf)m som bekant inte nd'n vanliy kyallstidningsblaska, sd det ar

Era bidrag tillsammans med Gvrig info som ar nodvindig for att det ska 64

ndgon tidning av.

Skicka eller ring in det ni vill ha med i ndsta nr, dr det linga bidrag sd sKicka

i god tid. Skriver ni pd PC (MS-dos, word 2.0 C el tid. ver,) sd skicka garma

pd diskett, jag returnerar den om ni vill

Jag tror att en tidning fyller en viktig funktion (annars skulle jag inte hilla

pd) for att fora ut information inom en forening, Information bdde frin enskilda medlemmar och
styrelsen, som ett Romplement till allmanna Rlubbmoten.

Detta Novembernummer blev valfylt (och [asvart naturfigtvis), och det genomgdende temat arval
sammanfattningen av sdsongen.

Sarskilt [isvard ar resultatet av drets landningstavling mdste jag tillstd.

Patrik Nordlander 0921-18106

God Jul och Gott Nytt Ar
B snskar dratampen och red.

RN S

SEGELFLYGSASONGEN 1993

Snén har kommit och det 4r bara inse att segelflygsasongen 1993 har nitt sitt slut. Blev den s& bra som
vi vintat? Jag Gverlater till medlemmarna att besvara fragan och néjer mig har med att beskriva
verksamheten som jag uppfattat den.

Starten

Som vanligt fick segelflygteknikerna Rune och Stig-Roland med hjilp av ett allt for liten grupp
arbetsvilliga slita for att flottan skulle vara klar till sdsongstarten. Motorseglarna kom ut sa snart den
mesta sndn var borta pa heden. I r krivdes det att Borje Fredriksson engagerade en traktordgare for
réjning. F21 har inte for avsikt att snérdja filtet nir det inte finns inplanerade dvningar.

Trots vissa forseningar i fardigstillandet av "dyrgripen" SE-UMA var det den som langfredagen 9 april
forst prévade sina vingar. Efter kontrollflygning av Ake Carlsson skulle DG 500:an fa géra ritt for sig.
Vissa inkérmingsbekymmer i form av kvaddat sporrhjul, is i kopplingen (dagsmejan medforde
smiltvatten och sérja pa banan) kryddade premidrdagen. Sporrhjulet byttes och vinchkopplingen
tejpades och sdsongen kunde bérja pa allvar.

Det riktiga segelflygvidret vigrade infinna sig under maj och strickfantomerna lyste med sin franvaro.
Grundskolningen kunde givetvis bedrivas och tillsammans med inflygningar pa "dyrgripen” bildades en
stomme for varens verksamhet.

Vid enstaka tillfillen hinde det att nagra "tupperware" forvillade sig ut fran tratten for att spana in laget
pa Hogheden och testa férmagan infor DM. Inga registrerade strackflygningar fran Heden denna
sommar.

Till Hégheden 29 maj

Flyttning till Hégheden kunde ske som planerat under Pingsthelgen. Vidret medgav knappt éverflygning
for egen maskin. Termik fanns det dock som medgav flygning.

Det som karakteriserat resten av sommaren var samma typ av vider. Manga flygbara dagar, men
"dundervidret" vigrade infinna sig. Enstaka dagar med ett par timmars bra véder har trots allt funnits.
Jag minns bl.a en passagerarflygning med DG:n da en annorlunda form av audiovariometer fick
tillimpas. Laddningen av batteriet hade ej fungerat och dérmed tji "computter” och elvario.
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Passageraren fick efter en kort presentation av instrumenten lisa av variometern i framsits och
rapportera utslagen muntligt till mig. Trots (eller tack vare) handikappet steg vimed 4 - 5 m/s i ett
flertal blasor och kunde genomfora en mycket njutbar kvillsflygning mellan sex och sju p4 kvillen.
Inget fel pd vidret den gangen!
En annan dag formade sig molngatorna till rena "autobahn" mellan Hogheden och Harads. Tur och retur
Harads med en kurvning. Rena rekordvidret om malet deklarerats!
Jag tycker det ir dags att damma av ett uttryck frin min gamla segelflyglirare Torleif Hjort. "Det finns
en j-kla massa oflugen termik”. Det ir litt att sti pa marken och tycka att vadret ir dligt. Vil i luften
ar det forvanansvirt ofta flygbart. Jag tinker di dven pa DMets sista dag med ett vider som fi trodde
pa men ind4 var tillrickligt bra for 17 mil.
I kalla statistiktermer kan vi notera att segelflygtidsuttaget okat till 916 tim fran 832 tim 1992. I ovrigt
kan noteras att andelen flygtid som presteras av privatigda flygplan minskar dven i ar. En stor del i
Skningen detta ar har "dyrgripen" som loggat nistan 220 tim.
Propellerstafett mm

Forsta veckan i juli lyckades vi pi samma dag kvadda propellern bade pa och Vivaten. Snabbt
reparerat men huj vad det kostar. Som 16k pd laxen "avlivades" var Pilatus vid en hirdhint nirkontakt
med flygplanvagnar.

Hoppas vi fyllt kvoten for atskilliga ar.

Skolning

Grundskolningen som startade p4 Heden har resulterat i 7 st S-cert, trots visst grus i maskineriet under
forsommaren. Vira ldrare ar trots allt inga maskiner. Vi far ha respekt for att dom kanske vill flyga en
eller tva starter sjilva. Det 4r ocksa litt att i sin iver att bli klar med utbildningen glémma bort att
instruktrerna/lirama dr verksamma i en ideell fSrening och har ett liv utanfor klubbverksamheten.
Vidareutbildning har i 4r omfattat ett antal inflygningar p4 motorseglarna samt 3 st I-bevis. Calle
Ohlsson lyckades under en knapp vecka i augusti trimma 3 flitiga medlemmar till att klara uppflygning
med Anders Blom.

Ett sorgligt kapitel 4r att vi inte lyckats skola fram nigra nya strickflygare under aret. Nu 4r det tredje
aret utan nya strackflygare ur egna led. Hir finns utrymme till forbattringar. Vi behéver nya friska
strackflygare som jagar gammelrdvama om vi ska komma upp i allsvenskans division 1 igen.
Téavlingsverksamheten

Pé annan plats i denna klubbtidning kommenteras bide klubbtivlingen "Drakampen", RST och DM-
Norra. Den traditionella landningstévlingen lockade som vanligt minga deltagare (26 st denna ging) och
bj6d pé varierande stil och precision. Vinnare blev denna tidnings tappre chefsredaktor (osdker pa om
tivlingen inte presenteras separat). Han borde vara betydligt rostigare med tanke pa de senaste arens
flygning. (men med manga Bergfalke-timmar "i bagaget", reds anm.)

Motorseglarna

Andra dret med tva motorseglare gor att vi kan bérja se effekterna. Férra sésongen stordes av tva
stillestind pa Vivaten. Sdsongen startade i april och stoppades av snén en vecka in i oktober. De
maétbara parametrarna ir flygtid och ekonomiskt resultat. Under 4ret har totalt 460 tim loggats pa de tvd
motorseglarna. Som jamfGrelse flog SE-UAS ensam 380 tim fSrsta aret i klubben. Det finns utrymme
f6r mer tid i luften vilket 4r detsamma som mer kul for fler.

Som en foljd av att vi inte utnyttjar motorseglarna maximalt 4r det svart att fa lénsamhet pa denna
delgren i verksamheten. Flyg mer sa kan vi fortsitta med tv motorseglare.
Hemavan

Arets Hemavanliger vecka 37 och 38 kommer inte att ga till historien som rekordliger. Inga
rapporterade héjdvinster av Alvsbypiloter. Trots att supervigen "Ebon" inte visade sig var hela v37
flygbar vilket gav méjlighet till mycket trevlig flygning. Totalt 191 timmar (78 tim for AFK:s
medlemmar) segelflyg presterades under ligrets tva veckor. Nista ar ir det dags for EBON igen.
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En redogdrelse for skolningen under -93...

(...eller en beskrivning av hur en bilskolliirare med en bil kallad FANGIO gor sin
férsta utelandning, hur en Pilatus slits ut och hur vi lyckades skola fram sju
nya segelflygarcertifikatinnehavare).

av Kdsséren/CSEL Ake Carlsson

Hur det borjade

Peter Zetterqvist kom tidigt med idén att géra propagandaflygningar i norra hamnen i Luled. Och visst var
intresset stort. Vackert vider, varmkorvsforsaljning och massor av demostarter.

Peter genomforde sedan traditionsenligt teoriutbildningen med hjélp av Lasse, Bosse och nigra andra. Det
var redan hir som det hir elevgiinget sig lite annorlunda ut 4n tidigare ar. Det marktes tydligast genom att
ingen "skolkade" och att ingen skulle behéva tillsatsvikt. Medelildern var ocks3 nagot hégre in vad som
var vanligt.

Skolningen pa Heden

Vi planlade en mycket ambitids virsisong som bara Peter kunde hilla. Sjalv var jag tvungen att limna
aterbud vid ndgra tillfillen p.g.a. en "spékande" Piper Seneca. Navil skolningen genomfordes nigorlunda
efter ritningama. Och 6évning 17 (3tersvéng efter linbrott gjordes med alla godkinda).

Skolningen pa Hogheden

Vi hade naturligtvis téinkt oss en noggrann planering av sommarsédsongen pa Heden men plétsligt stod vi
bara dir. Peter bérjade med stor ambition men massor av demostarter och annat gjorde att det blev svart att
fa nagon fart pa verksamheten.

Under min forsta planerade vecka (av tv3) méttes jag av elever (som inte behévde tillstasvikt) som undrade
vem jag var. De sade att man hért mitt namn men aldrig sett mig,

Néval vi kérde hart, sa hirt elever som inte behover tillsatsvikt kan klara av. Marktjansten for hela
flygklubben klarade vi av dessutom. Vi hade roligt och visst flégs det. Tva veckor bley tre eller fyra, jag
minns inte lingre.

Vi hade vildigt roligt tillsammans. Davids kommentarer pé svengelska efter forsta EK och efter forsta
flygningen pa ensitsare -"det blir bara roligare och roligare” glommer jag inte. Jag gldmmer inte heller Per-
es indignation nir han forstod att David i sin lycka hade klivit ur Piltusen sa hiftigt att luftslangen till

fartmitaren féljt med och Per-Ake fick klara av att flyga utan fartmétare. (det gjorde du bra).

Yngve fick s3 sméaningom lira sig att flyga termik. Mats lirde sig att flyga Berfalke I1I och héll sig uppe
hela lunchraster. Kaj fick félja med p3 en riktig hastighetsflygning och fick l4ra sig att dven segelflyglérare
kan gora misstag, ( jag forstod inte att vi kunde ha motvind pa alla ben, men fran Vidsel och hem hade vi
20 km/h motvind p.g.a. sjébris, vilket héll pa att sluta med en utelandning).

Vi hade ett par allvarligare hindelser ocks3, dels ett linbrott i stark termik under bogseringen, vilket
resulterade i en Iyckad utelandning rakt fram, helt enligt skolboken men ocks3 ett totalhaveri som kunde ha
slutat simre.

Folke skulle géra inflygning p2 ensitsare. Vidret var for en gangs skull riktigt hyggligt. Ingen turbulens,
hiftig termik eller andra besvarligheter. Folke fick sitta in sig en stund och sa smaningom var det dags.
Starten gick bra, lite oroligt med héjdrodret i bérjan men efter en liten stund stabiliserades flygningen.
Folke lyckade under flygningen hitta lite termik och efter ungefdr 20 minuters flygning kom han in pa
medvinden. Héjden togs ned med hjilp av luftbroms och allt s3 riktigt bra ut dnda fram till att han svingt
in pa final och sinkte nosen. Folke hade hir alldeles fér lite broms ute vilket gjorde att farten gick upp
ganska vdldsamt. Jag Svervigde att siga till Folke pé radio att ta ut mer broms men var riadd att Jag skulle
stéra honom utan beslét att |3ta bli. Banan skulle ricka till 4nd3. Vad jag inte hade riknat med var att
utflytningen skulle misslyckas. Folke med Pilatusen i hég fart tog mark och stack till viders igen. Nu hade
den lilla luftbroms som var ute 3kt in. Efter ytterligare nigra triffar med marken triffade s3 vinster
vingspets en flygplanvagn, Pilatusen girade vinster 180 grader och stannade slutligen.



sid 5

Det hela slutade lyckligt och Folke lirde sig att farten kar nir man sénker nosen. Nagot som jag skulle ha
agnat mer tid att forklara. Synd bara att man inte lir sig fore ett haveri. Att det for Pilatusen inte slutade
lika lyckligt &r trist men 4nda littare att bira 4n om nagon person hade skadats.

Avslutningvis

Under sensommaren kom sa Peter och tog hand om resterna, och resultatet, trots vara elevers oro blev :
Folke Ailinpieti, David Andersson, Kaj Johansson, Per-Ake Segerstedt, Yngve Sundberg samt Mats
Héglin, som alla fullfoljde sin utbildning till segelflygcertifikat. Dessutom hann Peter Eriksson, Kent Bjuhr
och Christer Jonsson en bra bit pa vig. Hans Lagergren som flugit en hel del se'n tidigare blev klar redan

under skolningen pa Heden.

Tack skall ni ha for allt tdlamod, med Senecor, demostarter och annat. Vi ses pa Heden i var for
sdsongsinflygningar och en hirlig segelflygsommar -94.

Jag hoppas att ni hade lika roligt som jag, Ni alla 4r ett toppenging. Och bastun var igang varje kvill.

Ake C

Motorseglarutbildningen under aret som gatt
Det har gatt lite trogt med
motorseglarutbildningen i ar. Orsakerna
ar flera, bl a var jag sjélv borta under en
del av skolperioden under varen.
Vi far vél satsa pa nasta sdsong, da jag
tankt kéra tva intesiv-veckor utéver den
normala skolningen.Den bérjar vi med pa
Heden vid pasktid, och nér de tva
veckorna infaller meddelar jag de berérda
senare.

Stefan Simonsson

I Hemavan var.....

- ett antal entusiaster som kan rapportera
att viidret var hyfsat vecka 37 med en
vagdag (2600m). Andra veckan ladc dock
vidrets makter locket pa.

Nya flygfiltet var under fHirdigstillande
(1300m), till alla flygares gladje.

- klubben med Astiren,DG:n, Bf 1Vian och
Vivaten. Deltog gjorde ocksa Ostersund,
Lycksele,Sundsvall, Solleftea, Ange och
Umea flygklubbar.

Leise Lis)

Resultat landningstiavling Hogheden 28/ 8 1993:

Téavlingsflygplan Bf III , (Bf [V)

plac  deltagare +/- striicka poiing
1 Patrik Nordlander 0,5mdver 10
2 Matti Pigg 1,5mover 30
3 S-O Holmgren 45mfore 45
4 Daniel Bjérkman 4,6 mfore 46
5 Anders Eriksson 2,9m over 58
6 Hakan Danielsson 6,7 m fore 67
! Ola Eriksson 3.5maver 70
8 Matti Overmark 4,1 mover 82
8 Anders Ackelid 4,1 maover 82
10 Hans Lindgren 8,3mfore 83
11 Tomas Johansson 12,2 m fore 122
12 Hans Bjérkman 8.9madver 179
13 Urban Zolland 12,1 m éver 242

plac

13
15
16
17
18
19
20
Disk
Disk
Disk
Disk
Disk
Disk

deltagare +/- striicka poiing
Ulf "Bratte" Johnsson 12,1 m Gver 242
Yngve Sundberg 27,3 m fore 273
Mats Hoglin 16,8 m éver 336
Bo Vikstrom 20,3 m dver 406
Stefan Simonsson 20,9 m over 418
Bo Nystrom (Bf [V) 23,3 m dver 466
Kaj Johansson 25,7 m éver 514
Jorgen Balkefors mask-landn -
Peter Eriksson mask-landn -
Kjell Nilsson mask-landn -
Kjell Wahlberg (Bf IV) mask-landn -
Stefan Lustig mask-landn -
Gunnar Ekberg mask-landn -

AFK tackar deltagare ock 3sk3dare for visat intresse och ser fram emot nista ars tavling,
Srskilt tack till Goran Kempe (bogsering), Stefan Simonsson (instruktsr) och

Hakan Danielsson (filmfotograf).
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Riks Segelfiyg Taviingen och Dra-Kampen

- Trots att vi hir uppe i norr hade landets bista sommarvider i ar, sa var termiken inte den allra
bista under semesterminadema. Det var i méngt och mycket "rena turistviidret” dven om det
fanns dagar di det drog ordentligt under moln. I Arets upplaga av segelflygallsvenskan
placerade vi oss pd en god tredje plats i division 2 norra. Ambitionen var att komma bland de
frimsta i klass 2 for att om mojligt ga upp till klass 1. Detta gick nu inte denna sisong, si det
dr bara att komma igen med nya friska tag till ndsta ar. Férhoppningsvis med fler deltagande
piloter for Alvsby Flygklubb. Nija, det finns ju mer in bara hastighetsflygning. Det har
limnats in ett stort antal hojdvinster under iret och flitigast har nog Hasse Lindgren varit. De
nedan redovisade resultaten ir de som ingdr i var egen tivling DragKampen. [ denna tavling
deltager resultat fran prestationsflygningar gjorda pi vira hemmafilt Heden och Hégheden.
Tavlingsperioden ir samma som for RST. Aven resultat utanfor RST tdvlan deltager i
DragKampen. I vissa fall med poingreduktion for ¢ godkinda resultat enligt RST reglerna,
ex.vis fotofel.

DRA-KAMPEN:
Hojdmomentet Poéing Hastighetsmomentet Poin g Distansmomentet Poing

I Hans Lindgren 5853  Bo Wikstrém 22051 Bo Wikstrom 5889
2 Lars-Erik L66f 5833  Ulf Johnsson 20354 Lars-Erik L6of 5065
3 BoWikstrtém 5264  Lars-Erik L§sf 17620 Urban Zolland 4743
4 Urban Zolland 3413  Urban Zolland 16719 Peter Zitterqvist 4696
5 Ulf Johnsson 3290  Peter Zitterqvist 12573  Ulf Johnsson 4144
6  Peter Zitterqvist 2915  Ake Carlsson 9470  Matti Overmark 2763
7  Ola Eriksson 2415  Matti Pigg 8005  Matti Pigg 2210
8  Matti Overmark 2395  Matti Overmark 6843  Ake Carlsson .- 2210
9 Tomas Mannelq. 1660

10 Ake Andersson 1480
11 Matti Pigg 1322
12 Ake Carlsson 990

Vinnare for resp. klass:

Elitklass Klass 1 Klass 2
1 Bo Wikstrém Lars-Erik L6f Hans Lindgren
2 UIf Johnsson Urban Zolland Tomas Mannelqvist

SEGELFLYGALLSVENSKAN

Division 1 Poing  Division 2 norra Poing  Division 2 sédra  Poing
I Eskilstuna 110095  Vistra Gistrike FK 106684 Falbygdens FK 115308
2 Goteborgs SFK 102198  Arboga FK 101306 Skovde SFK 97461
3 Stockholm SFK 94619  Alvsby FK 90747  Lidkoping SFK 83453
4 Karlskoga SFK 88309  Ostra Sérmland FK 80971  Bords SFK 79581
5 UppsalaFK 85257  Visterdalamas FK 74015  Orebro SFK 67162
6 Linkoping SFK 69219  SFK i Karlstad 21072 Jonképing SFK 66461
7 Feringe SFK 66961  Visterds SFK 8656 Malmé6 SFK 59752
8 Landskrona FK 23316

KLUBBREGISTRATORN A:nre B
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DMi SEGELFLYG -1993.
(.....eller gar det ait vinna 3ver en LS 6 eller Ventus med en gammal PIK?)

Lordagen den 3/7 drog vi ivag pa DM, som denna gang gick av stapeln i Dala-J&tna. Vi
i det hér fallet var Bosse Vikstrom med familj och undertecknad med farsgubben som
del i hamtlaget. Hasse Forsman skulle ocksa komma och hjalpa till, men han kom
senare med taget. Resan gick utan missdden, och vi anlinde Sondag férmiddag efter
96 langa mil. Ingen flygning den dagen fér min del, men Bosse giorde en
uppvarmningsstart, och fick dessutom flyga lite vag!

Mandag: Taviingsledaren Kjell Dalsheim utlyser tavlingsdag. Vadret &r mycket labilt,
men vi stéller &nda upp for start. Stora Cb véxer upp efter forsta benet, och till sist
avblaste Kjell tévlingsdagen.

Tisdag: Vadret ser lovande ut och Kjell I5gger tva triangelbanor, 256,6km for
klubbklassen och 328,5 for std/15. Det visar sig att vadret blir bra med stig pa
mellan 3-5 m/s. Twérr tvingas jag flyga utan elvario och tidvis ocksa utan radio p.g.a.
daligt batteri. Bosses computter visar en snittfart till férsta brytpunkten pa 120 km/h.
Efter lite strul vid andra brytpunkten, och néra att fa landa i Ludvika kommer jag runt
till sist med 81 km/h, Bosse med 89 km/h. Vinner gor Ronny Etiksson med 114
km/h.

Onsdag: Tavlingsdag med fyrpunktsbana pa 170,1 km for std/15 och 137,5 for
klubb. Knepigt véder men inget regn lovar meteorologen. Flygningen gar hyfsat till
sista brytpunkt i Nas, bara 12 km kvar. Fotar pa 1000 m !!!, men vad finns mot Dala-
Jama? Jo, ett jatte Cb som naturligtvis behagar att dumpa allt vatten det har.
Forsdker att runda det men lyckas inte, och alla vet val hur en PIK gar i fegn. Tvingas
landa i Nas. Bosse gar runt med 79 km/h, och Ronny vinner med 96 km/h.

Torsdag: Aterigen en fyrpunktsbana pa 253,0 km, och fint vader. Jag far lite problem
med navigeringen mellan 1:a och 2:a brytpunkt, men det I5ser sig. Efter Ludvika (2:a
brp) far jag veckans varsting stig med upp till 6 m/s. Vadret kryar pa sig och vi
brénner mot nésta brytpunkt som ar Norberg. Det stiger Gverallt. P4 hemmvagen i hojd
med Ludvika &r det slut pa det roliga. Pl6tsligt flakar allt ut och efter langt kdmpande
maste jag landa i Borldnge. Bosse kom runt med 73 km/h. Vinnare? Ja, Ronny
forstas med 96 km/h.

Fredag och Lordag ingen flygning p.g.a. regn och allmant daligt vader.

Sondag: 172,2 km fyrpunktsbana i valdigt tveksamt vader. Svag termik upp till
1200m. Efter brickspel kom vi i luften och sa sakteliga ivag. Andra brytpunkt rundar
jag pa 1200m, och glider ivag pa basta glidtal mot Gagnaf for sista brytpunkt. Under
dessa 30 km &r det kav lugnt i luften, inte en enda rérelse. Kommer fram pa ungefar
400m, och far syn pa ett par flygplan som kurvar, bl.a. Bosse. Upp igen till 1200m,
fotar och bérjar en svettig finalglidning pa ca 40 km mot Dala-J&ma. Kollar hojden
noga hela tiden och nar fram pa ca 200m, allt enligt tabellen givetvis. Totalsegraren
Ronny Eriksson vinner igen med 79 km/h, och jag gar in pa en gléadjande 2:a plats
med 63 km/h. Bosse 6:a med 51 km/h.

Dérmed skulle det vara bevisat att det gar att sld LS6 och Ventus med gamla PIK:ar

Ola E.
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Maste vi haverera?

Under sisongen har vi haft alldeles for minga haverier och haveritillbud. Konstaterandet foder
frigan hade det varit OK om det bara varit ett haveri eller ett par tillbud?

Flygning &r precis som bilkérning och mycket annan verksambet inte ofarlig. Flygningen sker
dessutom i ett element som innebir att vi rér oss i tre plan. Skulle vi haft vingar pa ryggen for att

halla pd med flygning?

Nej, det tror jag inte hade hjilpt men for att sikert kunna befinna sig i luften, utan vingar, maste

vi kunna en hel del.

Nigra saker maste vi sl3 fast!!!

Kunskaper forloras med tiden.

Flygning kriver beslutsfattning.
Vi dr utsatta for omedveten piverkan.
Flygning iir stimulerande.

*OF X X X ¥ ¥ *

Flygning iir en avancerad verksamhet som kriiver en hel del av utivaren.
Minniskan ir inte konstruerad for att flyga.
Flygning kriiver ett aktivt beteende av utdvaren.

Vi dr olika och har olika forutsittningar for att klara av flygningen.

Alla haverier dr onédiga. Och vi kan lira oss av varandras misstag sa att vi sjilva slipper géra om
dem. Det dstadkommer vi bést genom att vi kontinuerligt dgnar oss at att vidmakthalla var
formiga. Det biista sittet ir att flyga mera, men vi kan ocksi studera meteorologi, aerodynamik,
flyghandbécker, prata med vara klubbkamrater och pd alla sitt forbereda oss infor flygningen.

Slutligen ndgra goda rid.

e Ha alltid ett alternativ firdigt i ditt handlande.

= Flyg efter Din egen formaga.
e Slarva aldrig.

Vi ses i luften.

- dkecC

Nagra ord om radion i 803:an.

Det ir tydligen problem med handhavandet av
radion eftersom det vid flera tillfillen visat
sig att ndgon/ndgra programmerar om

‘| kanalpositionerna till en oreda .Kanalerna
skall ligga enligt den lista som finns uppsatt
pé panelen.

Felet dr att "store"-knappen anvinds felaktigt,
den skall aldrig anvindas vid dagligt bruk
utan en i '

En separat handhavandebeskrivning l4ggs in i
"kérran" till nista siisongsstart.

.Stq'an Simonsson

INFO FRAN STYRELSEN:

Hangarbygget

Kjell Astrom visade ritning/skiss for 6 Bergfalkar
och

tva motorkirror, Vi enades om kortning till 4

segelflygplan och tva motorkérror, Langden pd

hangaren krymps d fran 55 till ca. 45 meter.

Klartecken ldmnas omggende till Kjell Nilsson om

gravning enligt de nya métten.

Friggebodar

Klubbens Ordférande Gunnar Ekberg jobbar foratt fa

till stind Friggebodar pa Hogheden,som ersittning
till

det fallfdrdiga huset vid sddra banénden.
Mer om detta vet du sikert om du var pa klubbmétet
2/12 ( efter dratampens "pressldggning").
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Sommaren ir kort, det mesta regnar bort.....

...heter det som bekant i en "hit", och nir man ser de gula I6ven falla, ja di inser man att
den ar slut.

Vad minns man da av sommaren? Det jag framfor allt minns var ALU och beredskaps-
verksamheten . Vi har under flera ar tyckt att vi borde ha nagon som kan klippa grés och
utfora en del underhallsarbeten kring var fina anlaggning. Nar jag tidigt i varas fick en
forfragan fran AF i Luled, om vi kunde ta emot en ALU-arbetare, tyckte jag att det

verkade bra och sa ja pa en gang.

(Men alla negativa kommentarer fick mig att nistan dngra mitt handlande).

Den som AF ville skicka oss var en f.d. flygare, som flugit pa Hogheden tidigare, Vi var
medvetna om hans problem med vissa speciella drycker, men tyckte dndé att han skulle fi en
chans. Det blev svart for honom nir si manga hade negativa synpunkter om bade det arbete
han utférde och hans person. -Det hojdes rdoster som att:

Min mormor skulle gjort mer. Han sitter bara i telefon! (Han betalade)
Ni dmkar bara om "dom™. Maste man borja klippa grés sa tidigt?!
Visom hade tankt att fa sa mycket gjort. Sa'na dar har inget hir att gora!

Na'n nyckel ska dom inte ha, dom ar baraute efter nagot!

Jag siiger dom, for vi hade,som jag ser det, privilegiet att ha tva.

Naval, har dom gjort nagon nytta dessa tva herrar? Man kan fraga sig vem som skulle
spikrensat all plank? Vem skulle ha malat hangaren? Vem skulle rdjt runt faltet? Vem
skulle ha malat tank och balja? Har vi haft sa vélklippt falt och kringytor nigonsin
tidigare?

Naa, flygkompisar, jag tror nog att om vi "far" en l6nebidragsanstalld (vilket &r meningen),
maste vi nog vara mer ddmjuka, bjussa pa oss sjélva och inte endast soka i det negativa
biblioteket.

Jag vet att det finns manga som ser ljusglimtarna.

Nog om detta, nu finns det annat att tinka pa..........

Kjell X

.....Kan vi borja hoppas pa en hangar?
Som det ser ut i nuldget verkar det faktiskt sa. Kjell Astrom har ritat en hangar som rymmer
6 segelkirror och en motorkirra. [ skrivande stund (3/10) dr pinnarna utsatta och tanken ar
att frasa matjorden for att spara den till kommande behov. Vi skall, med hjialp av AMU,
schakta en yta som ar ca 16* 50 m. Var avsikt ar att bjuda AMU-grabbarna pa ndgot kul till
sommaren ,for besvaret. LBC transporterar sand till grundlaggningen, till ett rimligt pris.
Strdmbackaskolan skall, for materialkostnaden, gjuta 19 st fundament. Sd om Gud vill,
och brallorna haller kan vi bygga till sommaren.

Kell N

® ok KON R ok kR R OETER R SRR el e N Bl e et itk

(1] (1]
ERSATTNING FOR TEXTEN?!
Som framgatt av summeringen av sdsongen 1993 har var trogna Pilatus forpassats till de silla
jaktmarkerna. Kostnaden for en reparation har beddmts verstiga forsikringsbeloppet, saledes ett
ekonomiskt totathaveri.
Sommaren 1992 férde vi diskusioner om att avyttra ett ensitsigt segelflygplan nir var flotta skulle utékas
med var nya DG 500 Trainer. I maj salde vi det gamla friméirksflygplanet SF 27A:an (SE-TDU) till
Lycksele FK och var segelflygflotta bestod av tre tvasitsare och tre ensitsare. [ och med haveriet av
"texten" reducerades antalet ensitsare till tva i klubbens 4go. forts sid 10

—
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Inom styrelsen har vi under hosten fort diskussioner om/eller med vad som "texten” skulle erséittas. Den pi kort
sikt basta 16sningen for kassan skulle varit att anviinda forsakringsersittningen till fortidsamortering av banklan, A
andra sidan skulle vdra medldmmar med stor sannolikhet tréttna pa kderna for att flyga ensitsare.

Styrelsens beslut blev att verka for att "texten" skulle ersittas med en ny gammal ensitsare. Kdpa nytt for 65 000
DM (ca 325 000 kr) for naket flygplan var aldrig nigot alternativ. En kort marknadsundersokning visade att gamla
LS 4:or, DG 300 och Discusar &r lika dyra som dom anses bra. Forsta generationen standardklasskérror har fatt ett
nytt liv i och med klubbklassen och har dirigenom ett ofortjént hogt pris pi marknaden. En efter ett haveri
reparerad Jantar std 3 av 1988 drs modell var ett hogaktuellt alternativ men sildes till Danmark framfor nésan pa
oss. Ganska snabbt halkade vi in pa férsta generationen 15 m flygplan som Pik 20, Mini-Nimbus, Mosgqito, LS3
mm. Férdelen med den senare typen av flygplan &r att dom ger mycket flygplan for pengarna. Prestanda ir
Jjamférbara med moderna standardklassflygplan som Discus, ASW 24 och LS7 till ett lagre pris. [ tavlingar mot
LS6 och Ventus kommer dom givetvis till korta men det ser vi inte nigot visentligt argument for oss.

En LS3 frdn 1977 med ca | 000 tim i boken, ny gelcoat och komplett med vagn &r vad vi i styrelsen fastnade for.
Efter godkinnande pa ett klubbméte rullar affiren vidare och det finns mycket som tyder pa att medlemmarna
kommer att ha néjet att flyga LS3 sommaren 1994,

Helt naturligt har fragor stallts under tiden ryktena om kop av LS3 har spritts bland vira medlemmar.

1. Vad 4r en LS3?

2% Svar att flyga?

3. Vad ska dom som flugit Pilatus flyga?

4. Har vi rad?

Jag ska forsdka svara efter bista formaga.

1. LS3 &r ett klaffat plastflygplan som riknas in bland forsta generationen 15 m flygplan. Anses

harmoniskt att flyga, rymligt, stiger bra trots att det ar relativt tungt (30 kg tyngre &n Pik 20)
glider nistan som en ASW 20 (partisk kommentar).

2 Det moderna flygplan som anses mest lattfluget 4r LS4. Vissa har beskrivit utvecklingen av LS4 :

férenklat. Man tar en LS3, laser klaffen i neutralt lige och man har en LS4. Det &r inte sant men
mycket dr gemensamt vilket borgar fér goda egenskaper.

Bt Vir flotta bestar av 2 Bergfalkar, Astir, DG 500, Pik 20D och snart LS3. De som flugit Pilatus
med stort ndje bor kunna hitta en ny favorit bland nimnda flygplan. Bortsett frin att det finns fler
spakar i de senare dr inget av planen svarflugna. -

4, Inképet medfor att vi far leva med bankl3n ett ar lingre 4n tidigare planerat. Om vi ser det enkelt
jamnt ut. Jag ir vertygad om att vi har rad.

BoVi
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AKE CARLSSON OM FLYGSAKERHET.......
Faktorer som omedvetet paverkar piloten i hans beslutssituation

Varfér bérjar vi fluga?

Varfor borjade vi flyga? Varfor blev det inte golf eller rosodling, folkrace eller nagot annat.

Ménga ser segelflygningen som en bérjan pa en lang och "srorik” yrkesflygarkarrir, En uppfattning som
inte séllan omfattas av segelflygelevens pappa.

En del ser i segelflygningen en méjlighet att uppna nagot som de anser i det nsrmaste vara ouppnaeligt,
och som ocksa kommer att skapa beundran fran den narmaste omgivningen.

Manga provar och upptickter att de trivs i luften och har latt for att vistas i milion bade pa faltet och i
luften. Man har roligt helt enkelt.

I en flygklubb finns ofta en vildig massa olika manniskor som av olika anledningar dragits till flygningen.
Alla har de gemensamt att de offrar massor med tid (och pengar) fér sitt intresse.

Fér nagra av dessa 4r kanske inte flygningen det viktigaste utan i stillet milisn och kontakten med andra
flygintresserade.

R
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Vi &r saledes ganska olika i en flygklubb. Férhoppningsvis innebér detta att vi kompletterar varandra i
 arbetet i klubben och alla far ut det man séker.

Det urval som férekommer ar ganska litet. Det r segelflyglararen som oftast far avgéra det hela. Under
mina femton &r som flyglérare har jag aldrig behaut avskilja nagon elev for att forutsittningama varit
otillrdckliga. Daremot har manga pa eget bevag bestamt sig for att dgna sig &t nagot annat oftast for att
man inte fatt ut av flygningen vad man forvantat sig.

Det hér &r en sund utveckling.

Men fortfarande kvarstar det faktum att vi alla har mycket olika skal till att 4gna oss 4t denna verksamhet.
Trots att den &r svar att kombinera med var normala sociala liv.

Vad dr omdéme?

Det finns sékert en massa "vetenskapliga” definitioner pa omdome, eller omdémesférmaga som vi egent-
ligen menar. Vi talar om personer med gott omddme och vi talar om personer med daligt omdéme.

Den basta definitionen anser jag, dr fsrmdgan att vérdera de inflytelsefaktorer som pdverkar vdrt hand-
lande, dus férmdqa att ta till oss information, virdera den och med informationen rdtt virderad som
underlag, fatta beslut och genomféra beslutet.

Vad paverkar vara beslut - inflytelsefaktorer?!

I de klassiska beslutet GO or NOT GO kan vi strukturera upp en mangd faktorer som talar for att flyga.
Det kan vara var langtan efter att "konima upp”, var dnskan att aterigen fa utsva det vi tidigare upplevt sa
angenédmt. Det kan ocksa vara vart behov av att prestera nagot, att "visa upp sig".

Argumenten som talar mot att flyga kan vara daligt vider, fel pa flygplanet eller andra ganska lattidenti-
fierbara faktorer som vi lart oss att kinna igen redan under utbildningen. Alla kommer vi ihag den dar
dagen, efter att vi bérjat flyga EK. Det blaste lite grann men inte alls sa som vi brukat flyga i tidigare, fast
da flog vi férstas DK. Vi tyckte alla att det var maérkligt att vi inte kunde flyga. Att det vid just den har
vindriktningen blev nedsvep och turbulens hade vi ingen aning om.

Kunskaperna om férutsattningar fér att kunna genomféra en normal flygning har alldeles sikert bibringats
under utbildningen. Dessutom har vi i segelflygsammanhang en méngd nédvandiga medhjilpare som inte
brukar vara ledsna &ver att ifragasitta en flygning under déliga férhallanden. Fér en segelflygare #r beslutet
GO or NOT GO inte speciellt relaterat till att starta eller inte utan den svara beslutssituationen ar mer alla
de patvingade beslut som maste géras under en strackflygning. Om strackflygningen gérs sa att man alltid
har rackvidd till landningsbar terring borde besluten huvudsakligen kunna gnas at att méjligheterna att
utnyttja vadret pa bista satt.

Men dr det sa vi flyger?

Prestige i samband med flygning

Det finns massor av situationer i var normala flyguerksamhet som &r prestigeladdade. En bomstart vicker
oftast massor av skadeglidje i klubben. Vilket férhoppningsvis innebar att urkopplingen sker pa nagot
hogre héjd nasta gang.

En av de &ldre klubbmedlemmarna atnjuter viss respekt och uppskattning fér sina precisa landningar. Han
behbver inte flytta sitt flygplan ménga meter for att parkera det vid sidan av banan. Ingen vet att han alltid
har sin hjulbroms vil injusterad och anpassar sista rulltrdckan med bromsen. En dag upptécker han att
hjulbromsen inte fungerar. det 4r "kanonvader” och han flyger utan hjulbroms. Nar han efter sin flygning
skall landa har han att vilja pa att géra en landning med de marginaler han brukar ha och riskera att
férlora sin "prestige” som pricklandare eller att minska marginalerna och férscka dnda.

Situationen kinns igen och &r applicerbar pa manga liknande situationer.
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Fortrangning ek b e b

Att vara medveten om riskerna och kunna vddera dessa ratt 4r kanske den viktigaste egenskapen hos en
pilot.

Hur ménga ganger har vi inte upplevt en gnagande kénsla av att vi inte utfort alla kontroller pa ratt satt
och nu bérjar vi oroa oss. Tank vad sként det hade varit om vi hade sluppit oron.

Malmedvetenhet

Méalmedvetenhet 4r egenskaper som uppskattas inte minst hos chefer och arbetsgivare. Tyvarr kan en
malmedvetenhet innebéra att konsekvenserna med ett handlande fortrangs.

Att foresétta sig att genomféra en flygning sa hart att tydliga "signaler” inte uppfattas tror jag ar bade
vanligt férekommande och svart att uppticka. Ett sitt ar att skapa en beslutssituation, dar underlaget
samlas in och beslutet tas. Allt arbete med att gora iordning flygplanet far géras vid sidan om och vi
riskerar att ha gjort det i onédan.

Det gar siiker bra!?

Manga ganger gar det ocksa bra. Farligare &r det kanske inte men jag tror att man kan tillvénjas att tro att
saker och ting ordnar sig och plétsligt s& har man inte marginalerna pa ritt sida. Vad jag foérstar dr en
attityd att allt "sékert ordnar sig"” kanske ocksa resultatet att man mentalt inte orkar bedéma situationen.

Tavlingar

Hur styr tavlingssituationen var férmaga att vardera ingangsvardena for beslut. Sannolikt r tavlingspiloten
betydligt battre pa att snabbt kunna vardera och fatta beslut. Men tavlingssituationen medverkar sakert till
att marginalerna minskar. Tavlingsledare och piloter vet jag kénner ett stort ansvar i det hir avseendet.
Tavlingarnas roll i att haja skickligheten hos vara piloter uppvéger sannolikt riskerna.

Egen och andras férmaga

Att flyga efter sin egen férmaga och inte férsoka géra som andra mycket mer erfarna piloter 4r en annan
situation som kan leda till omedvetet handlande och en situation som vi inte klarar av. '

Vi maste ha klart fér oss att vi &r olika. Jag har sjalv blivit pinsamt pamind om detta nir jag under en West
Open tévling lag bakom Géran Ax i ett likadant flygplan och med sikert 200 meter hogre héjd. Jag
forsskte hdnga pa sa bra jag kunde men efter brytpunktspassagen var han plétsligt borta, och i mal langt
fére mig.

De omirkliga faktorerna i var bedomningsférmaga

Alla de faktorer som vi tar hansyn till och lar oss att bedéma ar ofta kdnda och latta att bade identifiera
och virdera.

De svara faktorena, de for oss okinda maste vi lira oss att forsta. De varierar sakert fran situation till
situation.

Endast genom att kinna till att dom finns och undvika att skapa situationer dér dom upptrader kan vi pa
ett sakert sitt eliminera dom.

Kan vi det?
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1 KASSORENS INFORMATIONSHORNA

Eftersom vi stindigt far nya medlemmar iir det pa sin plats att ge en beskrivning av
"sjdlvklarheter" som hur vért debiteringssystem fungerar. Kan vara en bra repetition dven for
gamla uvar.

Medlemskonton

Alla verksamma medlemmar tilldelas ett medlemskonto i samband med forsta inbetalningen av
medlemsavgiften. Alla ekonomiska transaktioner (inbetalningar, fakturering, medlemsavgifter,
utligg mm) med Alvsby FK sker direfter via m-kontot. Léigg ert medlemnummer pa minnet
eftersom det anvinds vid registrering av flygningar i dagbesked och flygjournaler. Ett par ganger
per r erhéller medlemmen ett kontoutdrag som visar alla transaktioner under &ret. Positiva tal i
kolumnen langst till vinster innebir plus for medlemmen. Inbetalningar sker till klubbens
postgiro 6 76 28 - 8 eller bankgiro 610 - 9136, ange namn adress och giirna m-nr.

Medlemsavgift

Den édrliga medlemsavgiften ska betalas fore februari manads utging (inbetalning efter sista
februari for gamla medlemmar medfor en dterregistreringsavgift pa 50 kr) eller senast fore forsta
flygning. De medlemmar som har saldo pd m-kontot kan vilja att reglera medlemsavgiften frin
kontot. Meddela kasséren (limpligen med vykort), det finns ingen automatisk forlingning av

medlemsskapet. En aktiv dtgird krivs (inbetalning eller meddelande) for registrering som medlem
aktuellt ar,

Avgifter 1994

. Huvudmedlem, senior 1 000 kr

. Huvudmedlem, under 21 4r 500 kr =
. Gistmedlem 500 kr

. Stodmedlem 500 kr

. Dagavgift 50 kr

Fakturering

Grundregeln ar att alla flygningar.ir betalda i forskott, dvs inbetalning till m-konto sker fore
flygning. Utforda flygningar med segelflyg, motorsegelflyg och motorflyg faktureras varje manad.
Fakturerat belopp dras frin medlemmens m-konto vid utskrift av fakturan. Fakturan ska ses som
ett debiteringsbesked i de fall m-kontot har positivt saldo. Vid negativt saldo debiteras en extra
avgift med 10 kr/start och en faktureringsavgift p4 20 kr.

Medlemslan

Som en metod vid finansiering av flygplansinkdp och motorbyten har olika typer av medlemslan.
For nérvarande finns tre typer av medlemslan:

. UAS-lén (2, 5 eller 10 tkr lista p3 fem 4r)

- GYT-lén (5, 10 eler 15 tkr lista pa fem 4r)

. DG-1an (valfritt belopp last pa tre ir)

Lanen frin medlemamna till klubben medfor olika former av rabatt pa flygavgifter. Inga nya UAS-
lan tecknas enligt de gamla villkoren, de Gvriga typera ir Oppna for nya insatser med varianter pa
villkoren. Kontakta kasséren for ytterligare information.

Utéver medlemslanen finns ett antal medlemmar som ir deldgare i Alvsby Flyg AB och dirigenom
erhiller rabbatt vid flygning med Vivat:en. forts sid 14
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Flygpriser 1994

En prelimindr budget visar att vi klarar 1994 utan att hoja flygpriserna. En forutsittning ir att vi
har samma positiva utveckling som bérjade under 1993. Flygtidsuttaget ir pd vig upp igen efter
ett par magra ir. Paketpriserna giller kalenderrir och ska vara betalda fore flygning for att vara
giltiga. De medlemmar som vill reglera sitt paketpris frin m-kontot maste meddela kassoren.

Segelflyg Inget paket Paket 2 500 kr | Bogsering till Hojd over 600
600 m m

Bergfalke 0 kr/tim 0 kr/tim 80 kr 10 kr/100 m

Ovriga segelflygplan, | 180 kr/tim 0 kr/tim 80 kr 10 kr/100 m

&j DG 500

DG 500 (SE-UMA) 240 kr/tim 0 kr/tim 80 kr 10 kr/100 m

Motorsegelflygplan Inget UAS-lan | Lén 2 thr Lan 5 tkr Lan 10 tkr

SF 25C (SE-UAS) 250 230 200 150

kr/tachotim kr/tachotim kr/tachotim | kr/tachotim

Ingen andel | Andel 5 tir Andel 10 thr | Andel 15 thr

Vivat (OH-803) 280 230 205 180
kr/tachotim kr/tachotim kr/tachotim | kr/tachotim

Motorflygplan Inget GYI-ldn |Lan 5 tir Lan 10 thr  |Lan 15 thr

Cessna 182 625 600 575 550.
kr/tachotim kr/tachotim kr/tachotim | kr/tachotim

Cessna 182, paketpris |425 400 375 350

1 000 kr kr/tachotim kr/tachotim kr/tachotim | kr/tachotim

Piper Pawnee 725 &
kr/tachotim

Piper Pawnee, 525

aketpris 1 000 kr kr/tachotim

Owrigt
Var inte ridda for att friga om information som Jag "glomt" ta upp hir. Skriv eller ring.

OBS ! Ni som ligger ps4 MINUS pd medlemskontot, betala snarast eller hér av er til kassoren, alla
negativa saldo:n kostar klubben rdntepengar pa checkkrediten. Bosses telefon 0920-62848.

BoVi

ARSOVERSY; AV VARA SENASTE
7 Tgvyy
FLYGPLAN DA....] NYTT:

~.undrar ldsaren ivrigt...Lugh, bara lugn,
det kommer info fran Rune, om tider,
platser, flygplans-ansvariga, bygg-
grupper mm, s3 fort lokalfrdgan 4r 15st.

Vart nyforviirv
LS 3:an iir
halviigs hemma !

Just nu star den
i Sundsvall.

Mer om detta vet du sskert om du var
pa klubbmstet 2/12 (dger rum efter
dratampens "pressliggning").,
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Fran supporterforeningen meddelas...

Att det har salts daligt med kldder fran kiosken under aret. Vi har inte
kdpt in nagot nytt, med avsikt att f4 s3lja ut det som fanns i lagerVi
avser att rea ut det gamla och férscka hitta nya
plagg med nytt tryck till ndsta sisong.

Férslag och ide’er till nytt tryck emottages tacksamt.Kanske finns
det ndgon inom leden som &r bra p3 att rita och teckna?

Hér av er till mig om ni har nagra férslag!

Stefan Simonsson

SUPPORTERLOTTERIET

Dragningslista januari-oktober 1993:

JANUARI FEBRUARI MARS
LOTT NAMN : VINST [LOTT NAMN VINST |LOTT NAMN VINST
211 P.Nordlander 500:- 332 (M.Overmark) 500:- (123 B.Lundstrém 500: -
035 K.Lundberg 250:- (347 L-G.0hlund 250:- 1225 H.Bjdérkman 250:-
289 G.Eriksson 100:- 329 S.Fark 100:-|076 ( ) 100: -
164 A.Rutstrom 100:-|296 G.Andersson 100:- |174 U.Zolland 100: -
313 J.Sjoberg . 100:- (106 B.Danielsson 100:- (108 U.Danielssocon 100:-
343 U.Nevell 50:-|177 H.Willner 50:- | 063 K.Ldwenberg 50: -
199 N.E.Johansson 50:-|091 H.Nowakowski 50:- |300 V.Simonsson 50: -
APRII, MA.J JUNI
LOTT NAMN VINST |[LOTT NAMN VINST |[LOTT NAMN VINST
137 B.Fredriksson 500:-|088 M.Knutsdotter 500:-|071 P.Ldwenberg 500:-
212 K-E.Karlsson 250:- [ 039 U.bberg 250:- | 009 S.Larsson 250: -
311 B.Bengtsson 100:- 1007 K.Eriksson 100:- 267 B.Forspan 100: -
338 M.Blixt 100:-|352 S.Berggren 100:- 1370 D.Johansson 100: -
060 P.Danielsson 100:- | 131 S-E.Sandberg 100:- | 003 A.Ahlin 100:-
259 H.G.Pettersson 50:- [025 T.Liminga 50:- [191 S.Holmgvist 50y=
267 B.Forsman 50:- | 052 T.Johansson 50:- 1379 A.Lindgren 50~
JULI AUGUSTI SEPTEMBER
LOTT NAMN VINST | LOTT NAMN VINST | LOTT NAMN VINST
097 M.Nilsson 500:- 135 M.Berlin 500~ 1325 ) 500:-
222 H.Bjdrkman 250:- 1188 G-M.Segerstedt 250:- 125 B.Wikstrém 250: -
289 G.Eriksson 100:- {399 P.Astrom 100:- {379 A.Lindgren 100:-
001 U.Jonsson 100:- | 391 G.Idberg 100:- | 351 S.Berggren 100: -
163 V.Fredriksson 100:-|330 S.Fark 100:- |262 A.Nilsson 100: -
255 (K.Olsson) 50:- 232 Y.Classon 50:- | 134 M.ROnngvist 50:-
136 A.Fredriksson 50:- 1383 I.Strdm 50:- [092 S.Aycicek 50:-
OKTOBER
LOTT NAMN VINST
154 G.Asp 500:- ( ) = Vinst ej utbetald
383 N,M Ackelid 250:- ej redovisad/ej betald
378 M.H&ijer 100:-
024 F.Liminga 100:-
312 A.Nygren 100:-
380 R.HOijer 50: -
357 M.Ekberg 50:= H.DANTELSSON




