detta nummer &r innehdllet lite blandat,
mycket pd den skonlitterdira sidan. FLYGLEDA
LISTAN &r med, och en anna viktig informatio
ar den om vad som hénder p& Hégheden




ARSMOTET 26 FEBRUARI 1994

* Saxat fran Verksamhetsberittelsen:
(6ver séisongen -93)

*Antalet medlemmar har under aret varit 85
st, genom Alvsby FK, anslutna till KSAK,
Svenska Segelflygforbundet eller Svenska
Motorflygforbundet. Hartill kommer gast- och
familjemediemmar.

=Styrelsen vill rikta ett speciellt tack till
supporterforeningen, som genom ett idogt
och uppoffrande arbete lamnat kiubben stad
och bidrag i olika avseenden.

*Hemmasasongen startade 9 april pa Heden,
overflyttningen till Hogheden den 29 maij.

*En l6rdag i mars bedrev kiubben
propagandaflygning i Norra Hamnen i Luled,
med proviektioner for alimanheten. Denna
verksamhet ronte stor uppskattning, 59
starter.

=*Under aret har ett flygplan séits namligen
det av kiubben nyligen kopta SF 27, SE-
TDU. Ett totalhaveri, Pilatus B4, SE-TXT.

»Sasongen avslutades for segelflygets del
traditionsenligt med det av Alvsby Fiygkiubb
arrangerade hostlagret i Hemavan v. 37 och
v. 38. Under lagret deltog ca. 50
segelftygare och 20 flygplan.

*Med segelflygplanen flogs 1288 starter
(1992:1031) och 916 timmar (1992:832 tim).
Motorseglaren SE-UAS har flugit 207 tim
under aret (1992:334 tim).

Vivaten har flygits 252 timmar trots ett
driftsavbrott under aret. Ett propellerhaveri i
juni.

=Skolverksamheten: Grundutbildningen har
under aret gett 7 S-certifikat.

Under aret har tva larare verkat. De tva ar
Peter Zatterquist och Ake Carlsson. Stefan
Simonsson har, som instruktor, bl.a. skett
inflygningarna pa motorseglarna.

*Tavlingsverksamhet: Tva deltagare i DM
Norra. Ola Eriksson med Pik 20 D och Bo
Vikstrdom med ASW 20. Efter fyra
tavlingsdagar var placeringen 4:a for Bosse
och 8:e for Ola. Basta placering var Olas 2:a
plats sista dagen.

*RiksSegelflygTaviingen, basta individuelia
placeringen i RST svarade Hans Lindgren
for med 7:e plats i héjdmomentet klass 2.

=Segrare i &rets klubbtaviing: Elitklass, Bo
Vikstrom; klass 1, Lars-Erik Loof ; klass 2,
Hans Lindgren.

*Strackflygning under 1993 exk. taviingar:
Totalt 1740 km pa 31 fiygningar.

=| den arliga landningstaviingen segrade
Patrik Nordlander.

= Statistik-93:

Flygplan Flygtid -93 | Starter -93
SE-TLS 106 176
SE-THN 123 407
SE-TXT 113 121
SE-TSZ 106 92
SE-Ull 119 72
SE-UMA 216 326
SE-TDU 3 3
S:a klubb tim/st. 786 1197
SE-TIH 14 7
SE-TVU 42 ar
SE-TDU 0 0
SE-TPT 27 35
SE-UGH 47 22
S:a privat 130 91
Totalt tim / starter 916 1288

=Cessnan SE-GY| har flugits 208 tim.
Pawneen SE-ECH har flugits 165 tim varav
huvuddelen ar bogsering. Ett olyckligt haveri
intraffade pa Pawneen med propellerbyte
och reparation av bakkroppen som foljd.
Stillestandet blev bara en vecka tack vare ett
utmarkt arbete av Sven Malander.

*Antalet motorflygare har tyvarr minskat
under 1993 vilket p& langre sikt kan 3
allvarliga konsekvenser for
segelflygverksamheten. Tva
gastmediemmar fran Lycksele Flygkiubb
hjalpte till med bogseringen s att
verksamheten holls igang.



* Styrelsen beviljades ansvarsfrihet av Haverinamnd Gunnar Ekberg
arsmotet fér verksamhetsaret 1993. Urban Zolland
Bo Vikstrom

* Arsmétet samt konstitutionerad Tavlingsansvarig och Tomas Martensson
styrelse beslutade om féljande Klubbregistrator
bemanning:
Styrelsen: -ombud | KSAK valdes Lars-Erik Loof
Ordfrande Gunnar Ekberg -ledamot i Lansflygnamnden valdes Stig
Sekreterare Urban Zolland Nystrém och suppleant Rune Haojer.
T, Bo Vikstrém Till valberedning valdes Kjell Astrom, Matti
Segelflygchef Lars-Erik Loof Pigg och Eyvon Nordstrom. Kjell ar
Ledamoter Jorgen Balkefors sammankallande.

Ola Eriksson
Motorflygchef Ake Carlsson
Suppleanter Stig Nystrom * Styrelsen far i uppdrag att faststlla

Mats Hoglin 1995 ars avgifter, med styrelsens forsiag

som utgangspunkt.

(Styrelsens férslag: Huvudmediem

Ovriga funktionsrer: 1000:_-, stéd-, ungdom- och géstmediem
Materielforvaltare Rune Hojer samtliga 500:-)
l . . :
;Z&g;t:f g }S({Zif,aﬁﬂfsggg * Arne Berggren vald som stipendiat till
Ake Andersson Nils-Henrik Ohmans minnesfond.
Revisorsuppleanter ~ Arne Berggren
Hans Forsman

(/ L) () ./ R/ 7 L/ (7 L/ e L/ L/ L7
'.Q ’.0 0.0 0.0 0.0 0.0 ‘.’ 0‘0 0.. 0.0 ... 0.* .’Q

¥ E | et i Vaster en Bﬁﬁﬂﬁkild[iﬂg av Thomas Lindgren och Rune Hojer

Ar det forberedelserna eller sjélva resan det som 4r roligast kan man undra!

Ialla fall kom vi, d v s Rune och jag, p4 att det skulle var trevligt att ta sjoeert, och varfor inte i Amerika,
Florida néirmare bestémt. Vi hade blivit mycket imponerade av en videofilm vi f&tt 18na av den gode Mérten
Lundgren. Filmen var inspelad i WinterHaven vid en sjoflygbas som heter John Brown's Seaplanebase.
Filmens titel &r "The wonderful World of Float”. DA vi sett den ett antal ganger var fantasin i full ging och
vi bestamde oss for att dka 6ver till Florida och ta detta sjécert.

Vi bestéimde att resan skulle ske i mitten av April, d3 det samtidigt pagdr en mycket stor och kand
flygutstéllning i narheten av sjoflygbasen, sjilvaste Sun'nFun. Denna ville vi mycket gima dvervara. Men
innan vi hade kommit s ldngt som att boka biljetter och annat, tog jag kontakt med Luftfartsverket for att
kolla upp de bestammelser som gillde for att at ett udvidgat cert som sjoflygeert i USA. Det visade sig inte
vara speciellt kringligt. Vad vi skulle géra var att vid ankomsten till Florida, knalla in p& niarmaste FAA-
kontor (USA:s motsvarighet till Luftis) och dér konvertera vira svenska cert till amerikanska, sedan var det
bara att flyga. Vid hemkomst skulle det bara behovas en PFT samt att ldraren redogor for skillnader mellan
svenska och amerikanska bestimmelser. N&val, i och med detta var det inget hinder for att ta certet i USA
och det var bara att bestzlla resan!

Jag tog genast kontakt med John Brown's Seaplanebase i WinterHaven i Florida, pratade om att boka in
sjoskolning pé deras J 3 lill-cubar, vilket & samma typ som vi &r delégare i. Det var inget problem att £8 tid
inbokat, Tis 20:e och Ons 21:a april. De halsade os mycket vilkomna och sa att det inte skulle innebiira
ndgra problem eftersom vi var fortrogna med J 3 lill-cub.

Efter detta tog jag kontakt med nigra flygbolag for att kolla upp deras priser till Florida, och fastnade s&
sméaningom for Teeland Air eftersom det ingick en overnattning i Reykjavik. Detta var faktiskt ett attraktivt
alternativ. I priset, 5600 sk, ingick resan t o r Arlanda, en Overnattning i Reykjavik medfrukost och
sightseeing, samt en hotellnatt nar vi anlant till Orlando i Florida.

Nu var forberedelserna klara, biljetter ordnade, hyrbil bokad, och det enda vi inte ordnat var hotell efter
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forsta natten nir vi anlént. Jag diskuterade saken med Rune, som ér mer vagad én jag, och han sa d&
foljande: " Hor du, vi 8ker dit nasan pekar , och sedan tar vi in pé ndgot motell, det ordnar sig sakert nar vi
kommit dit". Och sd bestamde vi. Till saken hor dock att jag nog var orolig &ver att 8ka s& ldngt utan att ha
ndgot rum inbokat men ténkte att det ordnar sig sakert!
Sedan var det bara att invinta den stora dagen for avresa, som intraffade Fredagen 16/4-93. Till4ggas bor,
att jag hade Gvertalat min flygintresserade kusin Bosse att folja med p8 turen och han var lika entusiastsk
som vi var Sver resan. Bosse och jag flog fr&n Kramfors och vi skulle mata Rune pa Arlanda for att dir
invinta avgéngen med Iceland Air till Reykjavik.
Vi kom ivég fyra timmar forsenade p g a ett problem p& en motor, men nér vi antligen kom ivég kan jag inte
Séga annat én att nog pirrade det i magen.
Natten i Reykjavik var lugn, efter en sen supe'. Dagen déirpd, Lordag, sightseeing i staden Reykjavik,
fashinerande stad med dess varma killor och det stora centralbadet som uppvérms enbart av de Islindska
varma kélloma. For ovrigt virmdes hela staden upp av varma killor.
P4 eftermiddagen samma dag, bar det iviig Iceland Air Boing 757 till Orlando. Atta timmars flygresa hade
vi framfor oss. Efter att vi intagit en vilsmakande middag ombord, tog jag kontakt med en mycket trevlig
flygvérdinna och frigade om vi flygtokiga personer fick ga fram till cockpit for att hilsa pé hos piloterna.
Det fick vi. Vil framme i cockpit satt piloterna avslappnat med fotterna pa instrumentpanelen och
samtalade med oss. Min nyinképta videokamera var med och forkaptenen visade jag en film med Rune och
iag sjélv flygandes Cuben pé skidor. Allt medan kaptenen styrde passagerplanet. Fantastiskt!
Overfarten var helt odramatisk, vi landade pa Orlando internationella flygplats. Gissa om det var varmt.
Efter en del bestyr i passkontrollen bar det iviig till hotellet och Rune hann inte mer &n in pd rummet s&
skulle han se pd amerikansk TV. Naturligtvis fick han gora det.
Niésta morgon hamtade vi hyrbilen och sedan bar det ivéig via highway mot WinterHaven.
Vil framme 1 WinterHaven, gkte vi direkt till sjoflygbasen och skrev in oss, hilsades valkommen och
tilldelades en del litteratur som vi skulle lisa inna sjoskolningen bérjade pé Tisdag. Vi drojde oss kvar ett
slag for att insupa &synen av de lickra lill-cubama pé vatten.
Lill-cuben var sé bra pd flottdrer som det sagts oss. De var snabba upp 1 luften.
Om nigon undrar var vi bodde, s& kan jag beratta att vi tog in pd motellet Howard Jonsson's, ¢:a 7 km frén
basen (det ordnade sig alltsi som Rune sa).
Nu var det hog tid att ta itu med att konvertera vAra cert, s vi 8kte till Sun'n'Fun dér det fanns ett FAA-
kontor, inne pa utstéllningsomrédet. Efter en hel del pappersexercis av FAA-kontrollanten Roger D Olsson
(ja, han hette faktiskt s&, svenskittling), fick vi véra amerikanska cert.
Vi passade ocks4 pd att bli medlemmar i amerikanska EAA, vilket dven gav oss rabatt pd intridet samt
mojlighet att betrida flightline. Gissa om det fanns flygplan av alla de slag, de mest konstiga man kan ténka
sig. Rune upprepade ofta: " Sé'na dér tingestar skulle aldrig svenska Luftis godkénna". Det fanns dessutom
en hel del demonstrationer av hur man bygger ett flygplan. Bl a ett bolag monterade ihop en byggsats under
utstallningsveckan som de lyckades fardigstalla och flyga med sista dagen. En kort motorkorning sedan var
det bara att dra pd. Detta var ju Amerikal
Det fanns manga sténd dér allehanda flygplansprylar kunde kopas, det gallde bara att ha den Stora borsen
med sig. Sammanlagt fem dagar tillbringade vi p& Sun'nFun, men &nd8 tror Jag inte vi hann se alltsom
fanns dr.
Men nu till det vi egentligen rest hit for, sjécertet.
Tisdag 20. April ki 0730 borjade utbildningen. Férst en teoretisk genomgéng av vad sjoflyg ér, hur planet
skulle hanteras i vattnet, hur det skulle fortdjas samt olika start-och landningstekniker och hur man skulle
segla med flygplanet Efter denna genomgang som tog stérre delen av formiddagen var det dags att borja
med praktiska Gvningar. Rune tilldelades en instruktér som hette Ryan och min hette Ron. S4 bar det av,
forst taxningsGvningar, sen bar det av till anna sjo foratt 6va start och landning. Den forsta dagen flog vi c:a
4 timmar. Det var svettigt, 30° C s8 vi flog med oppen dorr.
Under ett pass fick jag bekanta mig med Floridas troligen mest kénda djur, namligen alligatorn, som fanns i
massor. Vi évade start och landning, néir vi upptéickte en allogator mycket néra oss. Naturligtvis skulle vi
testa hur néira vi vigade komma. Vi var c:a tvd meter ifrén alligatorn, d den rackaren dok.
Prognosen fér Onsdagen visade att vidret skulle bli samre, sd instruktorema ville att vi skulle gora
skolningen fiirdig pd en och samma dag, for att kunna flyga upp med kontrollanten s& tidigt som méjligt
dagen dirpd.
Onsdagen inleddes med repetition av Tisdagens ovningar. Man var mycket noga med att pipeka att vi skulle
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hélla hojderna,inga 8gflygningar har inte! Och inga 180 °-inflygningar, nej det skulle vara riktiga 90 °-
svingar!
S4 var det dags for uppflygningen infor Bossen sjalv, Jon Brown. Den inleddes med ett teoretiskt prov for
att sedan Gverga till det praktiskta provet. Ungeféir en timme tog det praktiska provet. Allt vi l4rt oss gick vi
igenom, och det svéraste tycker jag nog, var att lagga till vid en boj néir det samtidigt gungade litet. Efter
denna 6vning sé fick bdde Rune och jag genomgd ett muntligt forhor om hur flygplanet uppfor sig vattnet.
Slutligen var det dd dags att f& reda p& om vi blivit godkiinda eller e;.
Till vér stora glédje, kunde den gode Jon Brown meddela att han mycket vil kunde godkénna oss och att vi
hade gjort bra ifrén oss. Vi var mycket stolta och glada Gver detta besked.
Nu vidtog en del pappersexercis for att utfirda sjdcerten, och ni kan bara ténka er hur glada vi var att det
var klart! Detta skulle naturligtvis firas p& nigot satt.
Jon Brown hade informerat oss om att det skulle g8 en Sj6-Fly-inn av stapeln, alldels i nérheten, vilken
han rekommenderade att vi skulle dvervara, Sagt och gjort, vi &kte dit och fick uppleva det mest underliga
farkoster som tog sig upp i luften. Dessutom fanns det gott om alligatorer pd den plats Sjo-Fly-inn:et dgde
rum. Tiden gick och vi upptéickte att det var dags for hemfiird, Vemodigt men ett miste. Vi kunde i alla fall
kanna oss mycket néjda 6ver dessa fjorton dagars upplevelser i det stora landet i véster.
Hem kom vi, och vi konverterade s& smaningom véra amerikanska sjocert till svenska utan négra problem.
Om nagon héndelsevis undrar vad hela kalaset gick p, kan jag fortélja att inte kostade mer totalt for hela
resan, &n vad det skulle ha kostat att ta ett sjocert hdr hemma, Vi kan varmt rekommendera den som har
funderingar att &ka till USA for att ta sjocert, att gora det, inget att tveka dver. Ak gima till Jon Brown's i
WinterHaven, Florida. De har en enorm erfarenhet av sjoflyg, vi blev mycket bra bemétta och det var
verkligen ett riktigt dventyr!
Flyg och var glad! Thormas g Rune

oo e o oo oo oo oo B e o e ol oo
Supporterlotteriet:

JANUARI FEBRUARI

500:- nr366 Axel Larsson 500:- nr063 Okind, sildav A C
250:- nr 139 Agneta Warming 250:- nr 049  Bo Kurkinen

100:- nr 326 Kenth Edstrém 100:- nr069 Ulla Ericsson

100:- nr 104  Bengt Wikstrom 100:- nr 352 Gunnar Marklund
100:- nr 387  Sven Berggren 100:- nr 318 J-O Johansson
Bellmanlott  nr 024  Stig Nystrém Bellmanlott nr 203  Tage Ohlin
Bellmanlott  nr 161  Bo Svensson Bellmanlott nr 180  Ej redovisad
MARS APRIL

500:- nr 035 Bengt Moosberg 500:- nr 095  M-B Tannersjo
250:- nr 353 Maine Femberg 250:- nr 238 Mona Knutsdotter
100:- nr 274 U Brojer 100:- nr 103 Eivor Norstrém
100:- nr 213 H-G Pettersson 100:- nr 070  Jenny Eklund
100:- nr288  Anki Lindgren 100:- nr 178  Ej redovisad
Bellmanlott  nr 323 Tommy Andersson Bellmanlott nr 023 Stig Nystrom
Bellmanlott  nr 193 Sten Nilsson Bellmanlott nr 357  Evert Oberg
SASONGSSTARTEN:

Sasongen ar ju som bekant for alla (?) redan igang sedan ett par helger tillbaka. Ja faktiskt
sedan Lordagen 26. Mars d& Demostarter/Spaka sjalv genomfordes i Norra hamn i Luled pa
isen.

Succe' blev det, 30 segelstarter och 12 Motorsegelstarter. Blir fortsattnigsvis arlig tradition.
Enligt vad red kanner till s& 4r alla flygplan igang pa Heden, dven DG 500:an.

Appropa Heden.. HANGLASEN till GRINDEN!

Nar ni passerat och laser grinden in till flygfaitet maste Ni ldsa AFK och Flygbasens Ias i
varandra

med resp anda av kedjan till vardera ett las! Syftet ar att bade AFK och framfor allt fiygbas-
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personal skall med sina egna nycklar passera ut och in.
(Ar du forst for dagen finns AFK-laset och nyckel till Flygbasens Ias i kuren, se flygledar-instr).

Sasongen har dven startat p& Hogheden, men inte flygsasongen utan byggsasongen. Aven
denna verksamhet kraver medlems-engagemang. Ordf Gunnar Ekberg ar projekt-
sammanhallande. Se separat artikel.

For ovrigt torde fiyttningen till Hégheden bli senare i &r med tanke pa snovinterns smait-
mangder, prel fiyttning féreftill midsommar

JOURLISTAN FOR FLYGLEDARE.

Enligt KSAK:s bestdmmelser skall det alltid finnas en ansvarig "flygledare” p4 filtet vid
segelflygning. Om flygledaren av nigon anledning avligsnar sig fran fiiltet, skall ersittare utses,
Den flygledare som inte kan stilla upp angiven dag fr sjilv svara for byte med ndgon annan
pa listan.

» Fore segelftygning pi Heden ska flygledare ringa till;

1. Luftbevakningen pé tel. 0920-85150, och limna "meddelande om flygning".
2. Kallax pa tel. 0920-38585 och begiira att f3 disponera "Sektor Sikfors".
(Nér strickflygning ska foretas inom Vidsels TMA, kontakta Vidsel pé tel. 0929-37000.)

* Vid segelflygning pd Hogheden och nir strickflygning till Heden ska foretas,
kontakta Kallax och begir att fi disponera "Sektor Sikfors”.
Nir strackflygning ska foretas inom Vidsels TMA, kontakta Vidsel pa tel. 0929-37000.

Efter avslutad flygning ir det flygledaren som ansvarar for att all materiel kommer p3 plats,
och att flygplanen fastséttes och i férekommande fall tiickes med kapell och presenning.

Glom ej ldsning av tankanlaggning, lokaler och grindar.

Bo Nystrém 23/4 Lennart Lund 1146
Hans Landstedt 24/4 Tomas Johanssan 12/8
Kiell Wahlberg 30/4 Yngve Sundberg 18/6
Hans Forsman 15 Per-Ake Segerstedt 1948
Mats Nilsson 75 Flygledare utses pa plats fran
Anders Ackelid 85 midsommarhelgen och to.m.
skolveckorna i juli.
Sven-Olof Holmgren 125
Ake Svensson 307
Ake Andersson 145 Bérje Fredriksson 3177
Hakan Danielsson 15/5
Hans Landstedt 6/
Henry Lundstrom 215 Anders Erickson i@
Hans Bjgrkman 225
Ebba Andersson 235 Herbert Viklund 13/8
Lennart Blisd 14/8
Olle Ekberg 285
Kaj Johansson 285 David Anderson 208
Falke Ailinpieti 218
Uif Johnsson 4/6
Mats Hoglin B8 Daniel Bjgrkman 274
Peter Eriksson 288

Urban Z.



SKOLNING-94

Inrikining for arets segelflygskolning

» Traff med blivande elever den 4 maj pa Teknikens Hus.

¢ Kvillsskolning under maj-juni.

» Veckoskolning med inhyrd ldrare v. 27 - 29.

» Komplettering med egna l4rare v. 30 -31.

» Forutom Strackflygkurser aven Inflygningskurser pa ensitsare
Dessa bedrivs som Studiecirkiar

Fragor, inbokning:

® Peter Zatterqvist 0920-47584

ﬂ Ake Carlsson 0921-65757

************#***t**********t***t*****#***#************8************

Flygpriser 1994

samma som i DT nr 19)

Segelflyg Inget paket Palet 2 500 kr | Bogsering till | Hojd over 600

600 m m

Bergfalke 0 kr/tim 0 kr/tim 80 kr 10 ke/100 m
Ovriga segelflygplan, | 180 ke/tim 0 kr/tim 80 kr 10 kr/100 m
¢ DG 500
DG 500 (SE-UMA) | 240 kr/tim 0 ke/tim 80 kr 10 kr/100 m

Motorsegelflygplan Inget UAS-lan | Ldn 2 thr Ldn S thr Lan 10 thr

SF 25C (SE-UAS) 250 230 200 150
kr/tachotim kr/tachotim kr/tachotim | ke/tachotim

Ingen andel | Andel 5 thr Andel 10 thr | Andel 15 thr

Vivat (OH-803) 280 230 205 180
kr/tachotim kr/tachotim ki/tachotim | kr/tachotim |

Motorflygplan Inget GYI-lan |Ldn 5 thr Lan10thr  |Lan 15 thr
Cessna 182 625 600 575 550
kr/tachotim kr/tachotim kr/tachotim | ki/tachotim
Cessna 182, paketpris | 425 400 375 350
1 000 kr kr/tachotim kr/tachotim kr/tachotim | kr/tachotim
Piper Pawnee 725
kr/tachotim
Piper Pawnee, 325

paketpris 1 000kr | ketachotim | l

PIRTTIVUOPIO=-941

Under Hemavanligret hosten-93 s kom "Pirtti" pa tal, varvid jag och Stig Hellquist bestimde oss for att
dka dit ndgon glng. Det blev nu i &r och det &r vi glada for.

Vi kom dit S6ndag 27/3, en dag senare &n vad vi hade ténkt oss, vilket berodde pé att jag inte riktigt hunnit
f4 ordning béde flygplan och husvagn. Vi anvinde Lordagen till att fixa det som 8terstod att gora. Stig hade
kort upp frin Svenljunga, startat pd torsdag och var framme pd Fredag eftermiddag,

Nar vi Kom fram till Pirtti pd Sondag eftermiddag, s var det négra finska kérror i luften, med hogsta hojd
4200 m. Det ser bra ut, konstaterade vi.

P4 Méndagen var det "turistvider”, med en strilande sol och vindstilla. Vi anvénde dagen till att montera
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Pilatusen och borra en massa hél i isen for att forankra flygplan, flygplanvagn och husvagn. Det blev 24 hil
att borra. Senare pa eftermiddagen provflag vi kérran, allt OK.
Tisdag, borjade med ganska blésigt véder med vind frén sydvast. De finska segelflygarna hade startat i det
tamligen harda vidret. Vid 12-tiden hade markvinden avtagit nigot, sa vi bestimde oss for attprova vigen.
Jag startade forst, och efter en ganska lugn bogsering kopplade jag pd drygt 900 m i ett stig p& 2-3 m/s dver
Nikkaloukta. Jag foljde molnkanten, stiget varierade och var under nigon kottare period uppe och nosade
pé 4 m-indikeringen. I denna vig steg jag till drygt 4000 m, samtidigt som jag sdg andra segelflygplan ligga
betydligt hogre an mig. Jag flyttade mig efter dom, och férlorade da c:a 1000 m hojd innan jag &nyo kom in
i stig omradet. Det stiger 2-3 m/s, si jag har snart tagit tillbaka den forlorade hojden, och stiget fortsitter.
Hojdmétaren passerar 5000 m och efter en ganska kort stund 6000 m, stiget ar fortfarande c'a 2 m/s. Jag
kollar med min klocka hur lange Jag har kvar p& min 2-timmars firdplan, -c:a 30 min kvar. Jag fortsitter att
stiga upp till 6500 m , dar stiget avtagit till 1m/s , nir jag beslutar mig for att g8 ner och landa. Jag hade d&
ungefér 15 min kvar pd fardplanen, fros lite om fotterna, var ganska pissnodig, men framfor allt valdigt nojd
med min andra flygning i Pirtti p4 31 &r
Nar jag kom under moln var det vildigt turbulent, med rotorer lite Sverallt Segelflygplan skulle anviinda
héger medvind med nedflygningszon i anslutning till denna, men dar var det s& hoppigt att jag gick ut pa
medvinden pd hog hojd for att komma ifrén rotorerna. Pilatusen har Ju effektiva bromsar.
Vi tankade ny syrgas och sedan startade Stig. kopplade i végen och steg upp till dygt 3000 m. Under tiden
hade védret blivit samre, "gluggen” éver Nikkaloukta hell P att minska och markvinden hade &kat. Jag
ropade upp SE-TVU och gav honom den informationen varvid Stig omedelbart drog broms och kom fram
under molnkanten pd 800 m, som han behdvde, varenda en. Han landade pé startbanan. Under den period
Stig hade flugit har en Ventus havererat i anslutning till hoger medvindslinje, dessbittre utan personskador.
Vidertjénsten vamade for hérd vind i fjéllen det kommande dygnet, fler hil borrades i isen for forankring
av motorkérroma, bl a vir Pawnee som fick ett extra rep runt propelleraxeln. Det blev ingen storm den
natten.
Under resten av tiden hann jag med tva bomstarter och tvg végflygningar pa c:a 3000 och 3300 m. Fér Stigs
del har han klarat sig med en bomstart och tre vigflygningar pd hojderna 1000, 4500 och 3000 m. Det 4r
slutligen tvd nojda segelflygare som drar hemmat pé Onsdagen 6 April. Forhoppningsvis kan vi &ka till
Pirtti dven nésta &r.

Bo Nystrim

Tack sni !

"Nar snon ligger djup pa taken - 1at AFK ordna saken”

-var nagot som Bo Nystrom och Hékan Danielsson kom pé sistlidna Mars manad. Det var
namligen kant att stérre delen av vinterns nedfallande snomangder hamnat pa taket till SJ:s
lokverkstad i Notviken.

Sagt och gjort, avtal traffades med SJ om avskottning delar av det 90 m ldnga taket, dar snon
pa sina stallen lag 2 m djup.

Undertecknad anségs genom nuvarande yrke, pensionar, lamplig som tillfallig arbetsledare for
projektet i fraga. Jag tog mig darfor raskt an att anskaffa lampliga redskap jamte lampligt antal
arbetare = klubbmedlemmar. Nio medlemmar utan hojdfobi och en med, forklarade sig genast
villiga att, i mer eller mindre utstrackning, delta.

Efter fyra arbetspass och runt 60 timmar, under helg och kvélistid, varjobbet kiart!

Bland snémangderna sag man bl a var energiske ordf Gunnar E, Bo N i sin numera kanda
skinnhuva samt Eyvon N som f 6 deltog i alla arbetspassen = skottade mest Andra inte glomda
for det|

Kassoren BoVi:s leende, for denna oberaknade och obudgeterade intakt, kan inte beskrivas,
maste ses! (sex lappar gav det).

Nagra data: Skottad snémangd c:a 250-270 ms3, Tillyggalagd stracka med sndraka c:a 12-14
mil

Slutligen: Du som inte fick vara med i detta fysika uppbyggeliga arbete, hav trést, fler snévintrar

kommer!
Ake A

Appropa arbete it och i klubben, ta del av enkaten som foljer med detta
utskick!
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HOGHEDENPROJEKTET -5T0RRE AN MAN TROR...
Byggprojektet pa Hogheden &r mycket omfattande,
tillbyggnad pa bygglokalen/klubbstugan.

Arbetena utférs av yrkesfolk, finansierat ay arbetsmarknadsstéd-atgérder
(miljonprojekt).

Det kiubben maste sta for, 4r materialet, mm mm.

ny hangar, friggebodar, om-och

Projektet i korthet:

HOgheden
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‘: "‘ Ny tillbyggn E%gn:g i
befintl hangar a SRR jff_nl e Pgﬂ_n_tl_k_lu_bﬂb!c{kal
|
BYGGHERRE: AFK &Brage Norstrom) '
KONSTRUKTIONSANSVARIG: Kijell Astrom
INKOP,EKONOMI: Gunnar Ekberg
CONTROLLER,EKONOMI: Bosse Vikstrém
VVS-ANSVARIG: Vakant!!

Material som inforskaffats, lagras i befintl hangar, vilket medfér att flygplanen inte kan nyttja den

EFTERLYSNING :

¢ Har ni kontakter eller andra méjligheter att ordna byggmaterial o d till ratt pris, sa
kontakta nagon av herrarna ovan. Allt fér att halla ned kostnader for kiubben.
(tex plat, isolering, rér, inredning mm, mm, mm

+Finns det nagon som har VVS-projekteringskunskap i kiubbens medlems-hop?
AFK behéver dig!

+Alla andra ténkbara, pa projektet tillsmpbara kompetenser och hjilpande hander 4r
vilkommna.

Gunnar E



