Ledarspalten

Sasongen pd Heden ar i full gdng sedan lange, dtminstone vad betraffar skolningen. Undertecknad var ute ett
par gdnger pd Heden fore midsommar, och det vara alltid fullt med elever darute. Tomas Ofsson verkade mer eller
mindre bo i Helge Niklas.

VA fdr val hoppas att Vadret ar nddigt mot oss, och att dat verklgen fhygs i sommar, eftersom Klubben i
nuvarande investeringslage behover mycket inkomster for att inte rantor skall vara den enda stora utgiftsposten
pd ekonomin. Att sd mdnga som méjligt betalar in Paket och lagger en extra peng pd Medlemskontot skulle gora
gott for kfubbkassan.

Nasta nummer av Dratampen berikpas Romma ut ndgon gdang Augusti - September, di borde det finnas en och
annan som har nd't att bidraga med efter sommarens flygningar och andra aventyr. Allt ifrdn SM/DM till
Rorvforsalining. Du Ranske far ideér eller synpunkter som bor komma medlemmarna till def

Jag tankge faktiskt prova med en Dratamp-brevidda pd fhygfaltet (i kuren pd Heden t v), dar ni Ran (Gmna
bidrag. Skivv det ni vill ha med, ert Namn o telefonnr. Om det ar ett omfattande bidrag tar jag det garmna pd
diskett (®c, format: word 2.0, .txt, DOS eller annat Ronverterbart), disketten fdr niigen om ni vill pa (ampligt
satt. Det gdr ju forstds bra att som vanbigt ringa eller skicka hem till mig.

Redaktoren
Knep a knap 1 Knep a knap 2
Vilket alt dr det ritta sattet att
For daliga Termikdagar lasa ihop kedjan om det skall vara

mdjligt att ldsa upp kedjan med
respektive 1as oberoende av det

andra laset? (Likheten med rutinen
fér att lasa grinden pd Heden ar ett
rent sammantriffande)

e
Klipp ur. lite tejp, klar au AlL I AlL 2
ta med i Liirras : :

Ritt svar nista sida

--inte alla anser att en mulirande flygplansmotor (cavsett 6-cyl eller VW-motor) iir som ljuv musik, speciellt inte
sena sommarkvallar. Vi har bara att vinna pa att visa hiinsyn gentemot de som bor nira Hedenbasen, som vi gor
pa Hogheden.

Det iir alltsi olimpligt art flyga efter ki 2200,




s
Hogheden
Det kan droja innan det 4r dags fér att flytta "hem" verksamheten till Hégheden i &r, p g a att griset inte tagit

sig. Det dr dtminstone tankt att vi skall kunna vara pd Hogheden for att genomfora flygdag 5-6 Augusti. Hur
det blir beror pé graset. Fér dvrigt kan namnas att firman som sétt de nya grasytorna skall besikta sadden

och se vad som kan géras.

Brandflyg

Inget brandflyg i sommar - FFK mfl har fatt kentraktet for 1995 - AFK styrelse kommer att folja upp och driva

anbudsfrigan vidare med bl a Linsstyrelsen.

Det positiva med denna situation ar att tillgingligheten i sommar pi GYI ir mangfallt bittre in tidigare

somrar. Sa passa pa att aka till Paris med fjillan eller 3k till Siffle  ta en kopp kaffe ! Tyvirr tvingas klubben

héja flygpriser GYI med 25:- med paket resp 75:- utan paket. OBS detta giller fr o m 18/6.
Bokning under sommaren som vanligt. Det enda som bryter boknng ir (som tidigare) om Pawneen skulle bli
indisponibel for bogsering , da Cessnan i s fall kallas hem for att ta ver bogseringen.

Flygning pa Heden

For att underlitta brianslehantering och uppf&ljning:

SKRIV IN I LIGGAREN direkt nir du tankat.

Om du anvidnder Fardplan och Fardtillstind sa sker uppfdljning och kontroll som vanligt.
Om det dr"Lokal” flygning (vilket normal segelflygverksamhet torde riknas som):
- Alltid ringa in meddelande om flygning till Luftbevakningen 0920-85150

- Ringa Kallax ATC 0920-38585, begira avblockning HEDEN ATZ alt SEKTOR SIKFORS alternativt halla

sig under 300m GND utanfér R-omr
- Vardagar, di AF 1 4r 6ppet ringa tornet AF 1

- Vardagar, dd Hedenbasen "har bemanning”, ringa Borje Olsson (Bastroppchef)

Telefonnr finns i kuren.

TEN COMMANDMENTS

1. THOU SHALT NOT BECOME AIRBORNE WITHOUT
CHECKING THY FUEL SUPPLY:]t only takes a few
minutes to gas up... it may save you a forced
landing.

2. THOU SHALT NOT TAXI WITH CARELESSNES: Taxi
slowly and make S-turns to clear the area in
front of the nose. Know the proper use of the
controls for taxiing in a strong wind

3. THOU SHALT EVER TAKE HEED UNTO AIR TRAFFIC
RULES: Keep a constant lookout for other aircraft
- Follow the rules so thatpilots of other planes
will know what you are going to do.

4. THOU SHALT NOT MAKE FLAT TURNS: This is
particulary important when making power-off
turns. You steer with the ailerons, not the
rudder.

5. THOU SHALT MAINTAIN THY SPEED LEST THE
EARTH ARISE AND SMITE THEE: Don’t be fooled by
the increase in ground speed resulting from a
downwind turn. Keep sufficient airspeed.

-For safe flying

6. THOU SHALT NOT LET THY CONFIDENCE EXEED
THY ABILITY: Dont attempt instrument flying in
adverse weather conditions unless you have
the proper training and the necessary
instruments. Instrument flying is a highly
developed science. Don't pioneer.

7. THOU SHALT MAKE USE OF THY CARBURATOR
HEATER: The carburator heater is your friend.
Know when to use it. Remember that it’s easier
to prevent ice in the carburator than to
eliminate it after it has formed.

8. THOU SHALT NOT PERFORM AEROBATICS AT LOW
ALTITUDES: Aerobatics started near the ground
may be completed six feet under the grond.
There’s safety in altitude

9. THOU SHALT NOT ALLOW INDECISION IN THY
JUDGEMENT: Be certain! You can’t afford to
make errors of judgement. "I'think I can make
it" is on the list of famous last words.

10. THOU SHALT KNOW, ALWAYS -THE GOOD PILOT,
IS THE SAFE PILOT: It's better to be an old pilot
than bold pilot.

Utdrag wr aldre Flight-manual, -som fortfarande dr aktuell.
Rune H

Ratt svar: knep & knap 2: Alt 2.

Hade du ratt tors du aven i fortsattningen l4sa pa egen hand, men glom inte att kedjan skall ligga runt bagge grindréren.



RST

RST-sasongen har startat bra med flera fina resultat av flera medlemmar. Bo Nystrom ar trea i
hojdmomentet i klass 1 och Ulf Jonsson &tta i hastighetsmomentet i elitklassen. Ta for vana att flyga med
barograf ! Dels ger det RST-poang dels kan du betrakta din flygning grafiskt och lara dig ett och annat om
hur du flyger. I skrivande stund ar Bo Vikstrdm p& SM , vi hoppas att de fir bra vader och resultat under
flygningarna. En ny brytpunktsférteckning finns i RST-parmen, om du anvinder dessa brytpunkter kan jag
mycket enkelt fa exakta vérden pd banan du har flugit. Om du har synpunkter pa listan och vill lagga till
négon bra brytpunkt, ge mig latitud och langtid s ordnar jag det. Har nedan visas exempel pa banor fran
Heden. En ny "bankatalog" kommer under sommaren placeras i RST-parmen med nya nummer pa vira

banor.

Alvsby FK Banor

Version 95-06-18

Bana :001 TRI 100 102,3 km

Brytpunkt Longitnd Latitud Deldistans | Delprocent | Kurs
022 Heden E21:28:24 N65:50:22

001 Hogheden E21:03:57 N65:38:49 28,3 km 27,7 % 2P
003 Vidsel vagbro E20:32:30 N65:49:50 31,4km 30,7 % 310°
022 Heden E21:28:24 N65:50:22 42,4 km 41,4 % 089 °
Bana :002 TRI 100 160,7 km

Brytpunkt Longitud Latitud Deldistans | Delprocent | Kurs
022 Heden E21:28:24 N65:50:22

014 Voulleim vagbro E20:49:50 N©66:26:40 73,2 km 455 % 337°
002 Brinnberg jvg-kors E21:13:50 N65:47:20 75,0 km 46,7 % 166 °
022 Heden E21:28:24 N65:50:22 12,4 km 7,7 % 063 °
Bana :003 300 311,0 km

Brytpunkt Longitud Latitud Deldistans | Delprocent | Kurs
022 Heden E21:28:24 N65:50:22

004 Fallfors k:a E20:47:10 N65:07:20 85,8 km 27.5% 202°
002 Briannberg jvg-kors E21:13:50 N65:47.20 76,9 km 247 % 015°
014 Voullerim vdgbro E20:49:50 N66:26:40 75,0 km 24,1 % 346°
022 Heden E21:28:24 N65:50:22 73,2 km 23.5% 1157:9
Bana :004 TRI 300 321,3 km

Brytpunkt Longitud Latitud Deldistans | Delprocent | Kurs
022 Heden E21:28:24 N65:50:22

009 Kusmark k:a E20:48:00 N64:52:40 111,3km 34,6 % 196 °
032 Arvidsjaur fpl E19:17:.09 N65:36:29 106,1 km 33,0% 316°
022 Heden E21:28:24 N65:50:22 103,7 km 32,2 % 075°
Bana :005 100 177,9 km

Brytpunkt Longitud Latitud Deldistans | Delprocent | Kurs
022 Heden E21:28:24 N65:50:22

003 Vidsel vigbro E20:32:30 N65:49:50 42,4 km 238 % 269 °
002 Brannberg jvg-kors E21:13:50 N65:47:20 31,7 km 17,8 % 098 °
028 Edefors Damm E20:52:50 N66:14:10 52,1 km 293 % 342°
022 Heden E21:28:24 N65:50:22 51,5 km 29,0 % 149 °

Paminner om Scheibepriset: arets langsta flygning med Bergfalke belonas i 4 med att
specialpris. (Bergfalken firar 40 &r i Sverige) Striacklotto: Nir du har flugit en bana 6ver 15 mil
skriver du ett vykort till Segelflyget pd Alleberg Box 750, 53122 Falkoping, mérk kortet "Striack-
lotto”. Vinsten dr att fd disponera  Allebergs Janus C under tvisits-SM 1996. OBS, flygningen
behdver ej vara inlimnad till RST, men dokumentation méste finnas. En stricka ar en lott.

’:fgq chLe“ ! K/uééf’egfsfpafor Tomas M
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SKOLNING OCH UTBILDNING 1995
Nagra andringar sedan forra Dratampen. Bl a genomfors flyedag p& Hogheden om graset tillater.

JUNI JULT AUGUSTT

1 [ACkvw To|TO Lo [PZ Ti| Larare

2 Fr LI e e SO, On| AC= Ake Carlsson

3 Lo [HO 27 M3[PL To| HO=Harry Ohman (M-scgl)
4 i S8 {HO Ti[PZ Fr| PZ=Peter Zitterqvist
5 FO . i S 23 MolHO On [Flygdag H-heden P __Lo| HB=Hans Bjsrkman
6 [TO Ti[HO To [Fiygag Woheden  _p_ 56] TO=Tomas Olsson
7 |TO On|[HO Fr 32 M3 CO=Calle Olsson

8 [TO To|HO Lo Ti

8_[TO 0 R e On| Instruktérer

10 [TO Lo [AC 28 Ma To| SS=Stcfan Simonsson (M-segl)
11 [TO oEg e Ti Fr AA= Anders Ackelid
12|To 24 24 MaJAcC On L6| UJ=Ulf (Brattc) Jonsson
13 [TO Ti|AC To s T e e

14 |TO On|[AC Fi 33 M

15 [TO To|[AC Lo Ti| Utbildningsansvarig
16 |[TO e On| Urban Zolland

17 |TO Lo |HB 29 Ma To

1800, . i 5ens Ti Fr

19 |TO 25 26 Ma|HB On Lo

20|TO Ti[HB Toli . 58

21|TO On |HB Fr M p= preleminér

22 |[TO To |HB Lo Ti

23 [TO Fri e s e T gl D

24 |TO M3 To

25 |T0 58] Ti Fr

26 [TO  AvaCO 26 Mal|HBp On Lo

27|TO AvaCO Ti|HBp To s 58

28 [TO_ AvaCO On [HB p Fr 36 M

29 [TO Ava CO Lo Ti

30 |TO Ava CO O Oon

31 To

Vidareutbildning- Inflygning pa ny typ
Som négra av er kanske mérkt har undertecknad och Anders Ackelid bérjat med inflygningskvallar. Motivet
till detta &r att det tidigare varit stor frustration bade hos den infygande som har svart att f8 tag pé en larare
samt hos lararna som fétt sin "friflygdag" ruinerad. Genom att ligga forsta starterna pa kvallstid i lugnt vader
tror vi ocks4 att inflygningama kan utforas betydligt sikrare och effektivare. En annan fordel ar att man
disponerar flygplanet sa att det finns tid att torrflyga ordentligt och bekanta sig med alla reglage fore forsta
start.
Det gor ocksd att demontera/montera i lugn och ro s att de piloter som flyger en typ ocksé kan montera den.
Nér det galler den teoretiska biten stir det i Segelflyghandboken att man bor ge ett teoretiskt prov samt att
man skall ga 1 genom flyghandboken. Det som vi kommer att tilldmpa &r man gor ett skriftligt prov eller en
kortfattad sammanfattning av flyghandboken. Se exemplet nedan.
En annan anledning till att organisera inflygningar 4r att vi d& kan f3 bidrag fran SISU, idrottsrorelsernas
studieforbund. Inga stora pengar men dock négon tusenlapp. Fram till den 13 Juli har det gjorts 7
inflygningar pé Astiren och LS3'an.och fler &4r pa ging,
Om du vill flyga in dig pa en ny typ &r det bara att kontakta mig, Anders Ackelid eller Urban Zolland.
Innan du flyger in dig pé en ny typ méste du vara i gott flygtrim. Minst 5 starter och nagra timmar i luften.
Flyghandbocker finns uppkopierade for alla maskiner och stér att finna i "kuren”
Ett exempel pd sammanfattning, for flygplanet "Glidaren IV"
Stallfart 65 utan vatten, 70 med. Vne 299, max manéver 190, 0 grader klaff 1 rullning, 6ka mjukt till + 8 vid
latting och i bogsering. Stallet alltid ute under bogsering, Fart vid kurvning 80-90 med +5 klaff utan vatten,
90-95 +5 med vatten. Vattenkran skall vara 6ppen om tankama ér témda. Broms far i nédfall tas ut upp till
Vne, dock ej med klaff 1 +12 lage. Maxfart med stall ute 190. Finalfart minst 90 klaff +10. Séttning med
halvbroms. Max vatten med mig i: 15 liter. Ingéngsfarter: loop roll hjulning, 190, halvroll 175, max last
+7till -5 g
Montering: Bérja med hogervinge, broms skall vara verknickt. bromshandtaget ndgot tillbakafsrt trimma
framtungt vid montering av stabbe. Kolla att batteriet 4r monterat i fenan. Vingbultar skall 1isas med
fockemélar.
Fér att boka inflygning, ta kontakt med eller ring négon av oss:
Ulf "B" Jonsson 0920-48654, Anders Ackelid 0921-15105, Urban Zolland 0920-61904

Ulf Jonsson
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VIDAREUTBILDNING AV MEDLEMMAR.

P3 Alleberg fick vi (férutom skall) lara oss en del om idrottsrérelsens organisation. D3 vi 4r anslutna till
Riksidrottstérbundet via Flygsportsforbundet finns det mojlighet att bedriva utbildning under SISU som &r
idrottsrorelsernas studieforbund. Genom SISU gar det att f bidrag till vidareutbildning etc.
Certutbildningen har bedrivits som studiecirkel under nigot &r och det har inbringat flera tusenlappar &rligen
till klubbkassan. En bieffekt 4r att riksidrottsférbundet kan se att vi bedriver verksamhet och vi darfsr lattare
kan 14 bidrag till centrala kurser, lager etc. En fundering &r om vi skall borja med vidareutbildning i samband
med véira medlemsméten. Férslag som varit uppe ar Flygledar utbildning, Meteorologi, Strickteori,
Trattflygningsteori/Rackviddsdiagramsflygning (flygning s langt frén faltet s3 att man inte kommer hem
med broms ute ), Datorn 1 DG'n etc. Kom gérna med forslag eller prioriteringar. Om vi vill kan vi f3 bidrag
for att bjuda in externa forelasare.

Ulf Jonsson

e g S S S S A L L T N G GGG

MASSORENS INFORMATIONSHORNA

Eftersom vi standigt far nya medlemmar 4r det pa sin plats att ge en beskrivning av "sjilvklarheter” som hur vart
debiteringssystem fungerar. Kan vara en bra repetition dven for gamla uvar.

Medlemskonton

Alla verksamma medlemmar tilldelas ett medlemskonto i samband med forsta inbetalningen av medlemsavgiften. Alla
ekonomiska transaktioner (inbetalningar, fakturering, medlemsavgifter, utligg mm) med Alvsby FK sker darefter via m-
kontot. Lagg ert medlemnummer pa minnet eftersom det anvinds vid registrening av flygningar i dagbesked och
flygjournaler. Ett par génger per ar erhaller medlemmen ett Kontoutdrag som visar alla transaktioner under aret. Positiva

tal i kolumnen lingst till vinster innebar plus for medlemmen. Inbetalnin gar sker till kinbbens postgiro 6 76 28 - 8 eller

bankeiro 610 - 9136, ange namn, adress och medlems-nr samt vad inbetalningen avser.

Medlemsavgift

Den érliga medlemsavgiften ska betalas fre februari manads utging (inbetalning efter sista februari for gamla
medlemmar medfor en dterregistreringsavgift pa 50 kr) eller senast fore forsta flyening. De medlemmar som har saldo pa
m-kontot kan vilja att reglera medlemsavgiften fran kontot. Meddela kasséren (limpligen med vykort), det finns ingen
automatisk férlangning av medlemsskapet. En aktiv atgiird krivs (inbetalning eller meddelande) for registrering som
medlem aktuellt ar.

Avgifter 1995
Efter de stora investeringarna pa Hégheden under sommaren 1994 har rintebelastningen pé klubbkassan 6kat. Ett
alternativ for att hjalpa till med finannsieringen av var nya hangar och forstorade klubbstuga ar att vi héjer
medlemsavgifien. Vi har istallet valt att behalla medlemsavgiften och arbeta for att héja medlemsantalet.
Betala in avgiften sa tidigt som méjligt sA minskar vara rintekostnader.

L] Huvudmedlem, senior 1 000 kr

. Huvudmedlem, under 21 ar 500 kr

. Géastmedlem 500 kr

. Stédmedlem 300 kr

. Dagavgift 50 kr
Fakturering

Grundregeln ér att alla flygningar ér betalda i forskott, dvs nbetalning till m-konto sker fore flygning. Utforda flygningar
med segelflyg, motorsegelflyg och motorflyg faktureras varje méanad. Fakturerat belopp dras fran medlemmens m-konto
vid utskrift av fakturan. Fakturan ska ses som ett debiteringsbesked i de fall m-kontot har positivt saldo. Vid negativt
saldo debiteras en extra avgift med 10 kr/start och en faktureringsavgift pa 20 kr.

Medlemslan
Som en metod vid finansiering av flygplansinkép och motorbyten har olika typer av medlemslan. Fér narvarande finns
tre typer av medlemslan:

. UAS-lan (2, 5 eller 10 tkr lasta pa fem &r)
. GYT-lan (5, 10 eler 15 tkr lista pa fem ar)
. DG-lan (valffitt belopp last pa tre ar)

Lanen fran medlemarma till klubben medfor olika former av rabatt pa flygavgifter. Inga nya UAS-lan tecknas enligt de
gamla villkoren, de Gvriga typema ir 6ppna for nya insatser med varianter pa villkoren. Kontakta kasséren for ytterligare
information.

Utover medlemslanen finns ett antal medlemmar som #r deligare i Alvsby Flyg AB och darigenom erhaller rabbatt vid
flygning med Vivat:en.
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Flygpriser 1995
En prelimindr budget visar att vi klarar 1995 utan att héja flygpriserna. En forutsattning &r att vi 4r fler som loser
paketpriset 2500 kr for segelflyg. Tank pé att kostnaden for segelflygplanen inte namnvirt paverkas av flygtidsuttaget.
Paketpriset blir ditt bidrag for att ticka kostnadema och déirigenom behalla véra liga flygpriser. Paketpriserna giller
kalenderar och skall vara betalda fore flvgning for att vara giltiga. Demedlemmar som vill reglera sitt paketpris fran M-

konto méste meddela detta till kassoren (skriftligt per brev eller vykort)

Segelflyg Inget paket Paket 2 500 kr Bogsering till Hdéjd dver
600 m 600 m
Bergfalke 0 kr/tim 0 kr/tim 80 kr 10 kx/100 m
Ovriga segelflygplan, 180 kr/tim 0 kr/tim 80 kr 10 kr/100 m
¢j DG 500
DG 500 (SE-UMA) 240 kr/tim 0 kr/tim 80 kr 10 k/100 m
Motorsegelflygplan Inget UAS-lan Lén 2 tkr Lén 5 tkr Lan 10 tkr
SF 25C (SE-UAS) 250 kr/tachotim 230 kr/tachotim 200 kx/tachotim 150 kr/tachotim
Ingen andel Andel 5 tkr Andel 10 tkr Andel 15 tkr

Vivat (OH-803) 280 kr/tachotim 230 kr/tachotim 205 kr/tachotim 180 kr/tachotim
Motorflygplan Inget GYI-lan Lan 5 tkr Lén 10 tkr Lan 15 tkr
Cessna 182 700 kr/tachotim 600 kr/tachotim 575 kr/tachotim 550 kr/tachotim
Cessna 182, 450 kr/tachotim 400 kr/tachotim 375 kr/tachotim 350 kr/tachotim

aketpris 1 000 kr
Piper Pawnee 725 kr/tachotim
Piper Pawnee, 525 kr/tachotim
paketpris 1 000 kr

Ovri

Uthyfnting for bogsering utom AFK , pris 850 kr/ tachotimme. Uthymning for hjilpflyg 923 kr/ tachotimme
For Inflygning pa ny typ segel, debiteras 50:-.

Var inte radda §6r att fréga om information som jag "glémt" ta upp héir. Skriv.eller ring,

Det gér, om ni énskar att ta fram, och {8 utdrag av de flygningar ni gjort under &ret med flygtid, typ,
debitering etc.

Mats Hoglin, Aborrgrind 6 974 51 Lulea tel: 0920-62219

SUPPORTERFORENINGEN

J

DRAGNING I SUPPORTERLOTTERIET

APRIL 1995 MaJ 1995 JUNI 1995
500 kr 042 Camilla Sedholm - 500 kr 113 Maj-Britt Larsson . 500 kr 204 David Andersson
250 kr 254 Sven-Olof Eriksson ’ 250 kr 069 Kjell Nilsson 250 kr_ 170 Karin Zattergvist
100 kr_122 Mikael o N Ackelid . 100 kr 174 Lars-Ake Johansson : 100 kr 323 Beda Danielsson
% 100 kr 118 Peder Karisson Q 100 kr 332 Britt Berglund 100 kr 165 Tomas Lundberg
100 kr 283 Rolf Henriksson . 100 kr 328 Hékan Alsteriind 100 kr_267 Stig o Marie Fernberg
Bellman 132 H-G Pettersson . Bellman 371 Ynave Sundbera { Bellman 115 Asa Backstrom :
lott lott lott
Bellman 322 Rolf Pettersson { Bellman 361 Bemt Eriksson { Bellman 090 Lars Wallmark

ot Tott _ i ot i




KLUBBMARKET

Ett nytt klubbmarke/logotyp for AFK kanske vore ndgot? Vi skulle vilja ha in férslag pa hur ett nytt méarke
skulle kunna se ut, kanske mer i6gonfallande och roligare. Vingama bér dock finnas kvar pa nigot sitt.
Forslag skickas/lamnas till Hakan Danielsson eller nagon annan 1 Supporterféreningens styrelsen.

BINGOLOTTO

...4r det nagot for oss? Det finns en god inkomstkilla i denna lottférséljning, om det finns
forsaljningsmoyligheter. Vi efterlyser ndgon som ér villig att ta pa sig att dra igang Bingolottoférséljning.
Hér av Dig till Hakan Danielsson

KORVFORSALINING
Blir det under sjoslaget som Bo Nystrém héller i. Han avser 4ven hélla lddan varm pd Heden ndr vi flyger.
Han behover sikert ett hantag av nigra medlemmar, hér av er till honom.

FJALLFLYGNING | PIRTT

Det kinns lite markligt att sitta pd midsommardagen kl 22 30 pd Heden
och skriva om pésklédgret i Pirttivuopio -95, mitt bland mygg och knott.
Jag och Stig Hellquist hade dkt till Pirtti denna gdng med DG:n.

Nagon vecka fore ligert hade Stig och jag hdmtat hem kérran fran
Tyskland efter reperation av gelcoaten. Vi dkte frdn Svenljunga en
torsdag eftermiddag och dkte 250 mil fram och tillbaka. Vi var hemma i
Svenljunga lérdag kvill och d4 hade vi hunnit vara till Vasserkuppe
dér vi overnattade. Ater till Pirtti dit vi kom pd fredag kvill veckan
fore paskveckan nir lagret startade. Lagert borjade med fint turistvider
jag och Stig beslutade att vi skulle bogsera till Kebnekaise och glida
runt i det fina vddret. Efter en ling bogsering till ca 1700 m kopplade vi
over Tarfala-glasidren. Nu visade det sig att det fanns ndgonting att att |
flyga pd, sannolikt var det svag vdg ,vi landade forst efter ca tvad
timmar. Jag tror attdet dr fd platser som ar lika vackra som Vistasvagge
och omrddet runt Kebne nir det dr "turistviader" med sol pd gnistrande
vit sn6. Under ligret flég vi drygt 22 timmar med DG:n och hade di
fatt flyga vdg upp till 5 700 m som hogst och ytterligare tva "resor" éver
5 000 m.

Jag hoppas att vi har méjlighet att dka till Pirtti &ven nista dr for dom
tvd senaste ligren som jag har varit dir har bara gett mersmak.

Bo Nystrom




