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Tack Gunnar! |
Var ordfrande {
Gunnar Ekberg har |

Sdsongen horjar!

vid arsmétet

| dverldmnat
ordférande-kiubban
till David Legge.
Gunnar gick
omkring pa faltet
och lyssnade till allt
prat om ny hangar,
stdrre klubbstuga
och férbattrad
faltyta. En dag
talade han om att
han férhandlat fram
ett projekt som
skulle ge oss allt vi
pratat sa ldnge om!

Pilot ar det basta yrket!
(Uppsats av ung pojke)

Nar jag blir stor vill jag bli
flygare, eftersom det &r ett
roligt och l&tt jobb. En
flygare behdéver inte gé i
skolan sd mycket. Han
behdver bara lara sig att
kédnna igen siffror sa att
han kan |dsa instrument.

En flygare maste ocks3
kunna lasa kartor, sa att
han hittar fram. ifail han ar
vilse.

En flygare mdste vara
modig. Om en vinge eller
en motor ramiar bort

ingen av oss vet
hur manga resor
Gunnar gjorde till
Alvsbyn och hur
manga timmar han
lade ned f6r att det
hela skulle ga i

mdste han hélla sig lugn
for att veta vad han skall
gdra.

Flygaren maste ocksd ha
bra dgon sa att han kan
se igenom molnen. Han
far inte vara radd for
blixtar och dska, fast han
maste vara ndrmare dem
dn vi andra.

Om flygaren blir hungrig
kommer det flygvardinnor
och ger honom mat.
Flygarna tjdnar mer
pengar dn de hinner gbra
av med. Det beror p3 att
de flesta manniskor tror

att flygning &r farligt. Bara
flygarna vet hur latt det ar.
Den enda nackdelen &r att
flickor tycker om flygare
och vill gifta sig med dem.
for att de inte skall stdra
flygningen maste flygaren
jaga bort flickorna.

Jag hoppas att jag inte blir
flygsjuk fér da kan jag inte
bii flygare och maste ta ett
arbete.

hamn.

Ingen vet heller

I Vad skall Du &stadkomma under 19987

vilka garantier
Gunnar sjélv gav till
alla langivare for att
finansieringen
skulle 16sas.

Just nu ar det dags att
satta upp malen for den
stundande flygsdsongen.

Vad skall den innebéra for
dig? Vilka prestationer
Fa vet dessutom skall Du gora i ar?
hur manga génger
Gunnar fatt stélla

upp sem
bogserférare nar
det inte funnits
ndgon annan.

Skall Du satsa pa nagon
utlandsresa med motor-
eller motorsegelflygplan?
Glom da inte att beséka
Forsman i Uledborg!
Majligheterna ar godal!
Boka i tid och forbered dig
for en otrolig uppleveise.
i VVem blir férst med att
{ upprepa Kenneths flygning

Tack for alit

runt Nordkalotten?
Har Du ténkt att flyga
brand i sommar? Eller
félja med som spanare?
Da skall Du vara med pa
utbildningen fér brand-
flygare som arrangeras
Sdndag 19 april kl 1500
pa Haogheden.
Utbildningen omfattar
massor som Du har nytta
av och &r “obligatorisk” for
brandflygare och spanare!

Ett antal aktiviteter ar
planerade. Vi skall
genomfora temadagar om

strdckflygning och
tavlingsflygning.
genomfora utbildning i
radiokommunikation.
Beroende pa intresse
genomfdérs en IMC-kurs
och en kurs i AVANCE.

Lat oss visa att vi inte
har for stor kostym utan
lat sommaren bli en
utmaning att fylla upp
kostymen!

R TR R N A




'Robert Lind, Robert Lind i Kramfors

|
|

Alla som lyssnat p4 Lindeman
med Hasse och Tage forstar att
det ar nagot speciellt med
Kramfors. Aven jag forstir nu
att det ar nagot 1 Kramfors som
har dragningskraft. For Malte
Lindeman var det Robert Linds
jdrnhandel och postorderfirma.
For min del hittade jag inte
jarnhandeln. Kanske var jag for
sent ute.

Efter att ha natt mitt forsta mal
for sdésongen, DM-seger pa
hemmaplan, var det hog tid att
ta sig an nista mal. Flyga 50-
mil. Det fanns en stdende
inbjudan fran Tony Nilsson att
halsa pa hos dem i Stode
utanfér Sundsvall. Men Tony
som flog upp till vart DM
visade att den strickan bara var
42,5 mil. Helgen 19 - 20 juli
sammantraffade dvriga
familjemedlemmarnas hemresa
per bil fran Roslagen med Ebba
och Tomas planer pa att aka
med UGH till Vangso. Upplagt
for ett forsok pa det vi pratat
om i mdnga ar men aldrig gjort.
Flyga soderut sa langt det gar.
Broderns 40-arskalas pa
l6rdagen lamnade séndagen
som dagen det skulle ske.

[ngen storre analys av vidret
ingick i forberedelserna.
Sommaren efter DM-veckan
har dock stillt upp med
flygbart vader 1 stort sett varje
dag.

Upp pa morgonen och
konstaterar att grundvillkor ett
ar uppfyllt. Solen skiner. Om
solen skiner blir det néstan
alltid ndgon form av termik. Ut

till filtet, tanka UGH och stuva
in packningen. Det kunde bli
fraga om Overnattning. Mitt
deklarerade mal var Stéde med
en brytpunk 4 mil soder Stéde
for att rakna in 50 mil. Ett d&nnu
gj forkastat alternativ var
Vingso.

Klar for start 10.30.

Nu bérjade en enda lang varm
véntan pa att termiken skulle
komma igang. De starter som
gjordes var av karaktédren
glidflygning. Jag satte senaste
starttid till 13 for att ha chans
pa 50 mil. Nir klockan narmade
sig 12 konstaterade jag att RB
flugit mer 4n en halv timme.
Vid kontroll visade det sig att
termiken bar till 6-700 m.
Vingso forkastat och Stode
verkade langt bort. Lite mat for
att klara dagen och start prick
2

Bogsering till startlinjen pa 1
000 m. Urkoppling kl 13.07
med kurs mot Stode. Lugn
glidning f6rsta milen men da jag
fore start hade sett Bo Nystrom
kurva termik med UMA visste
jag att rycken skulle komma.
Fragan var bara nar.

P2 400 m kom de forsta tecknet
pé stigande luft. For déligt for
mig, eller om det var tvirtom.
Efter tva ratade bldsor satt jag i
dromléget med fulltankat
flygplan pa 250 m nagra
minuter efter start utan riktigt
stig. Grundvillkoret med en fin
aker under mig var dock
uppfyllt. Den ofrankomliga
dumpningen av vattenbarlasten
foljdes som alltid av kdnnbart

stig. Det maste finnas ett
samband mellan frigjort vatten
och termik. Strax 6ver 200 m
vinde hojdmataren at ritt hall.
Inte fort men uppat gick det.
Vil uppe pé 600 m dterviande
tron pa att komma vidare.
Bosse N fragade om jag fatt
kontakt med de cumulus som
uppenbarade sig i soder. Jag
replikerade att det 4r sékert 10
mil kvar. Jag rapporterade min
avsikt att fortsitta soderut.
Tomas och Ebba kunde borja
farden med bil och vagn. En
foga angendm uppgift i
vdrmen.

Sakta men sakert akte UGH
och jag i riktning mot de
hagrande cumulusen. Termiken
var tillforlitlig med 1,5 mv/s
mellan 400 och 800 m. D4 jag
passerade Byske ilv dndrades
forhallandena till det béttre och
jag kunde flyga mellan 600 och
1200 m.

Medelfarten var bara 65 km/t
och hoppet om 50 mil blev
svagare. Mitt hopp stod till det
smala band av cumulus som nu
borjade vara inom rickhall. Jag
fick lana kontrollerad luft av
Skelleftea for att komma i
under molnen efter en lang
¢glidning ner till 500 m.

Soder om Burtrésk (16 mil fran
Hogheden) fann jag antligen
skugga under ett trasigt Cu och
kunde komma upp till
behagliga 1 800 m och rader av
Cu framfor mig. Nu saknar jag
vattnet som ldmnades direkt
efter start. Efter nistan 2,5
timmar i obarmhartig solvirme
kom nu en behaglig resa mellan



600 och 2 200 m forbi Umed i
riktning mot O-vik och
Mellansel. Stighastigheterna
var fortfarande bara 1,5 - 2 m/s
och snittfarten beklimmande
lag. Jag kanske skulle stanna i
Mellansel? Dér finns mojlighet
till 6vernattning i ratt milj6. Nu
borjade jag se andra
segelflygplan igen. Pratade
med Hans Genegard som var i
full fard med att fullborda en
50-mila. Han berittade att Lars
Asplund flugit 50 mil dagen
innan. Skon revansch efter
trasslet med GPS-loggningen
under DM. Det har blivit fart
pa gubbarna i Ovik. Vi far
bjuda till om vi ska kunna
matcha dem vid ndsta DM i
deras hemtrakter.

Passerar Mellansel efter kl 5 pa
1 100 m och mina 50 mil ar
borta for den héar gangen. En
dryg mil séder om deras filt
nar jag dagens hogsta hojd 2
300 m efter att ha varit ner pa
700 m. Besoket i Mellansel far
bli en annan géng och jag
fortsatter mot Stode.

Nu sdg de kvarvarande Cu
mycket trotta ut. Jag paminner
mig George Moffats
grundregel, get high and stay
high. Jag var hogt och forsékte
snala pa hojden. Passerade
Kramfors pa 1 400 m med
sikte pa de sista synliga Cu.
Nér jag passerat under tre Cu
utan resultat insdg jag att de
sista 8 milen till Stode var for
mycket dven for UGH.

Ropade upp Kramfors och
meddelade min avsikt att
komma och landa. Efter
positivt besked anvinde jag
resterande hojd till att njuta av
Hoéga Kusten i stralande

kvillssol med det senaste
monumentet i form av
Vedabron.

Landning pa en till synes éde
flygplats kl 18.40 efter
ytterligare ett misslyckat 50-
milaforsok. Trots misslyckandet
var det en tripp att minnas. Det
kommer fler chanser att flyga
50-mul. Jag klarade i alla fall
Silver-C strickan som ska vara
minst 5 mil rakbana. Det blev
33 mil.

En dag som borjat med vantan
avslutades pa samma sétt.
Flygplatsen stingdes efter en
landande SAAB 340 ki 19.
Vadret var behagligt,
matsdcken tillracklig och
loggningen fran flygningen
kunde analyseras med hjilp av
medhavd dator.

Anna, Oskar och Maria var
forst pa plats. Efter
ompackning fick dven jag plats
i bilen pa vag norrover. Tomas
och Ebba doék upp vid 9 tiden
och UGH fick tillbringa natten i
vagn pa viag mot Vangso.

Jag ér helt overtygad om att
UGH skulle foredragit att flyga
hela vigen. Fullt mojligt med

Rykten om JAR-FCL mm, mm.

béttre vader och pilot.
/BoVi

Ett arbete har pagatt under en
tid som syftar till att
“harmonisera” bestimmelserna
inom EU. Det innebér bl.a att
certifikaten skall galla utan
inskrankningar inom hela EU.
Detta innebér konkret att
samma examination skall géras
med samma fragebank pa

proven. I vissa fall (CPL =
commercial pilot license) blir
fragebanken pa engelska med
mojligen undantag for, gissa
vad, jo Storbrittannien eller
United Kingdom (som man
foredrar att kalla landet) diarfor
att man dér inte forstar den
“pidgeonenglish” som
anvands. For PPL (private pilot
license) blir frigorna Gversatta.
Efter att ha hort hur arbetet har
bedrivits med “Granfather
Rights” dvs vad som har varit
skall forbli osv tror jag att
fordndringarna inte blir sa
stora.

Touring Motor Gliders 4r ett
nytt begrepp och omfattar
motorsegelflygplan som ej har
innfillbar motor. Dessa
flygplan kommer att &
anvindas som vanliga
motorflygplan. Skolning till
PPL (A-cert) skall fa goras
enbart pd TMG. Des hdr ser jag
som en god mojlighet att
utveckla allménflyget med
lagre kostnader utan att behova
anvinda UL med tveksam
sikerhet. Om segelflyget skall
ansvara for den tekniska och
operativa tillsynen ér for
ndrvarande oklart. Men visst
innebér forandringen en god
mdjlighet att flyga mer och
billigare.

Lakarundersékningarna
kommer sannolikt att bli oftare
men Du kommer inte att
behéva fornya ditt certifikat
utan likaren bestyrker att
undersokningen ar gjord direkt
i din flygdagbok.

Happy Flying!




Dratampens
insandarsida!

| en flygklubb uppstar I4tt en massa snack ute pa faltet.

Vi pratar inte bara om flygning utan vi uttrycker ocksa P\E
onskemél om saker och ting. | bland klagar vi ocks3 pa \GP\
nagon eller ndgot. Vi tankte darfor starta denna B\\’\’
inséndarsida som kan anvéndas for att framféra vara OC\’\ G\.

asikter mer offentligt. MER \(GN\N y
Gor s& hér: Skriv vad Du vill och skicka med det e\ L B
posten till Ake Carlsson Kvistvdgen 24 961 44 Boden RO\"

eller faxa pa tel 921-65857. Férhoppningsvis kan vi pa F\"\{ GP‘
detta s&tt astadkomma en bra debatt och dka
forstaelsen fér varandra.




