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Luft och mark—organ

Luftrum ES98
Under oktober 1998
infors Luftrum
ESS8. | stort sett in-
nebér detta att alit
luftrum Gver FL 95
blir kontrollerat s.k
YKL (Yt Kontrolle-
rad Luft). | denna
luft forutsatts B-
RNAV (Basic
RNAV) med en pre-
cision om 5 NM.
Detta for att kunna
férkorta flygva-
garna. Lulea TMA
utdkas i viss man
men var forhopp-
ning &r att vi dels
far behalla vart R-
omrade fér IMC-
flygning och &ven i
framtiden kan
blocka av TMA:et.

lNumm@naj 1998

Sasongen har borjat!

DRATAMPEN &r
det uttryck som in-
fédda Alvsbybor
anvander nar de
menar bogseriina.
Bogseriinan eller
(dratampen) ar den
lank som forbinder
tva arter av fly-
gande. Det motor-
I6sa och det andra.
DRATAMPEN ar
darfér namnet pa
AFK officiella luft-
och markorgan.
Bidrag skickas till
Ake Carlsson
Kvistvagen 24

961 44 Boden

| Fax 0921-85857,
{som ocksa &r an-
|svarig utgivare for

DRATAMPEN.

Sa plétsligt férsvann snén
och en riktig varmebdlja
var har. Segelflygsdson-
gen var igang. Lite senare,
for att vara riktigt exakt,
fredagen den 15 maj ki 24,
slog Iéven ut och somma-
ren var har.

Sa precis nar vi hade fatt
fram bransle till Heden
och ordnat ett kodlas,som
nu far hdnga kvar, till stora
grinden, hade grasfaltet pa
Hégheden torkat upp sa
att det var dags att fiytta
over.

Nu &r allt i ordning pa
Hoégheden. Flygplanen
star dar beredda att lata
oss ta nya sprang upp i

luften. Pawneen &r avkon-
serverad och gar battre
an nagonsin. Cessnan har
redan flugit mer an sjuttio
timmar och star nu pa He-
den.

DG-n har fatt nya elek-
triska variometrar.

LS 3-an &r som alltid i
topptrim och flygs fér fullt.
PlK-en har fatt sin elvario-
meter iordningsstalld och
fungerar bra. Astiren har
fatt en ny radio och har
flugits en hel del redan.
Bergfalken har fatt ving-
arna grunddéversedda och
lackerade. Pa faltet har
masten kommit upp och
en vindmétare haller pa

att monteras.

En hel del sly har gallrats
bort pa féltet. Den skall
samias ihop och séljas till
varmeverket. (jobb)

Tre nya bogserférare har
utbildats. Det &r Kenneth
Hagesten, Terje Rabben
och Hans Bjérkman.

Nya elever har anmailt sig
till utbildning och det tyder
pa hygglig atervaxt. Berg-
falken kommer att fa nytta
av sina nymalade vingar.
Sportlicensema ar utde-
lade s& nu vantar bara
arets stora prestationer.
Védret kommer - var sa
saker!/Red

5 Brandlyget och hjdlpflyget i

iar!

Hjilpflyg - flygning av
sarskild art.

Redan pa den gamie flyg-
generalen Nils Séderbergs
tid insag man att den kun-
skap som allméanflyget ut-
gjorde var en resurs som
samhallet kunde utnyttja
och som skulle innebara
att KSAK piloter skulle fa
méjligheter att flyga billi-
gare.

Men flygning som inte var
for ens héga nojes skull
utan var till nytta kunde
inte fa genomfdéras utan
vidare av en privatflygare.
| ett flygbolag finns en

egen tillsynsorganisation
med flygchef, teknisk
chef, chefspilot, mfl.
Dessa ar godkénda av
“luftis” och foretaget har
en Drifthandbok (DHB)
som ocksa ar godkand av
“luftis”. Drifthandboken re-
glerar det mesta om hur
flygningen skall genom-
féras.

Pa samma satt lyckades
KSAK hitta en genvag och
under férutsattning att
klubbama hade en motor-
flygchef och en hjalpflyg-
handbok som i viss man
motsvarar flygbolagens

DHB, kunde viss form av
nyttig flygning fa utféras
mot full ersattning. Sadan
flygning var skogsbrand-
bevakning, malgang fér
Férsvarsmakten, viltspa-
ning, mm. Sa langt var alit
gott och val och goda in-
komster fran bade brand-
flyg och‘malgang kunde
subventionera klubbamas
verksamhet. AFK hade fér
nagra ar sedan tva MFi 9
som en sommar flég nér-
mare 500 tim brandflyg.
Dessutom flégs en hel del
malgang med laserprisma
for luftvamet.




FFK-Frivilliga Flygkaren

Nils Séderberg néjde sig inte
med att ha astadkommit méjlig-
heter for klubbarna att flyga
hjalpflyg eller “flygning av sar-
skild art” som LFI bendmner
verksamheten. Han insag ocksa
den stora nyttan av att alla dessa
flygplan samt dess piloter skulle
kunna inga i en frivillig civilfér-
svarsorganisation. Behovet att
kunna goéra radiakindikering,
spana och dirigera utrymningar,
snabbt férflytta materiel och per-
soner skulle pa ett alldeles ut-
markt satt kunna Igsas med
klubbarnas flygplansflotta. Flyg-
planen inménstrades och skulle
vid mobilisering inga i en I&nsor-
ganisation under Civilbefilha-
vama (Landshévdingama). Ty-
varr var det sa att for att kunna
inga i FFK s& maste den krigspla-
cering i det militara forsvaret
upphdavas vilket innebar att man
da kunde méarka en viss férgub-
ning. Manga FFK-piloter deltog
inte sa flitigt i klubbarnas verk-
samhet utan uppehdll sina flyg-
certifikat med den flygning man
fick vid FFK-Gvningama som
ibland beddmdes inte racka till
for att FFK-piloterna skulle ges
tillracklig formaga.

FFK borjade da sjélva ga ut och
marknadsfora sin verksamhet
som i stort var densamma som
klubama utférde med sina hjalp-
flygtillstand. FFK ombildades i
detta skede och vem som helst
kunde bli medlem i FFK mot en
medlemsavgift pa 50 Kr per ar
och kunde pa detta sait komma
ifraga for “hjalpflygningar” i FFK
regi. | forsta hand handlade det
har om malgang for forsvarsmak-
ten. Under manga ar fungerade
det har pa ett utmérkt satt och
uppdragen togs emot av FFK i I&-
net och fordelades pa ett bra satt
mellan klubbama.

Prislistor

Varje ar forhandlade KSAK
(motor) med FMV om en prislista
for hjalpflyget, bl.a malgang fér
Forsvaret och brandflyg. Priserna
var ett sk sjélvkostnadspris i for-
hallande till fiygplanstyp. Priset
enligt denna lista fér en C 182 ar

i ar 1026 Kr. For nagra ar sedan
bérjade FFK, som gjort ett bra
jobb att marknadsféra “hjalp-
flyget”, att gora ett palagg pa 20%
pa dessa listpriser. Av palagget
gar 10% till centrala FFK, och
10% gar till lansflygavdelning-
ama.

Den hér fordyringen befarades
paverka den totala mangden upp-
drag som har minskat. En minsk-
ning har skett. Om denna minsk-
ning beror pa battre simulatorer
eller om den ekonomiska smart-
gransen var nadd ar svart att

saga nagot om.

Brandflyget

Brandflyget hade tidigare helt och
hallet genomférts med KSAK-
klubbarnas hjalpflygtillstand. Men
efter nagra turer gick FFK ut och
erbjéd sig att samordna kiubbar-
nas anbud fér brandflyget med ett
20% paslag.

Tyvarr blev resultatet att
klubbama férlorade ett antal
slingor till komersiella operatérer.

FFK utvidgar till Foilyg

Sedan ett par ar har FFK utvid-
gats fran en civilfdrsvarsorganisa-
tion till att ocksa bli en militar or-
ganisation med Férsvarsomrades-
flyggrupper. Det har ar en jattefin
utveckling och kan ge kiubbarnas
flygplan ett bra tillskott att ticka
de fasta kostnadema.

Brandflyget i ar

| ar gick Lule-Boden, Pitea och
Alvsby Flygkiubb tillsammans
med ett anbud baserat pa KSAK
hjélpflygtillstand. Anbudet avsag
tva brandflygslingor och var avse-
vart lagre an det forhandlade list-
priset. Resultatet blev att vi fick
bada dessa slingor som har férde-
lats mellan klubbama. Férhopp-
ningsvis blir det en hel del flyg-
ning men marginalen &r liten.

Framtiden

Det ar viktigt aft var verksamhet
som ar samhallsnyttig kan anvan-
das pa ett bra satt och att detta
ocksa kan medverka till en kost-
nadstackning.

FFK bedriver en bra verksamhet
men far inte bli en “stat i staten”.

Det sémsta som kan hénda ar
om vi férlorar uppdragen till ko-
mersiella bolag.

Det finns manga orosmoln i fram-

. tiden. Det finns all anledning att

de goda krafter som driver all-
ménflyget vidare riktas at samma
hall och inte forlorar sin kraft at
annat hall. /Red

Kiubbméte - Flyg meral
Ett allmant klubbméte under te-
mat “Flyg mera” genomférdes pa
Hogskolan i Lulea.
UIf (Korv-Uffe) Jonsson visade
sina slimmiga oljeprodukter och
lurade Dratampens redaktér att
sniffa ammoniak. Han demon-
strerade en intressant oljespruta
som skall monteras pa jamvags-
rélsen och skall utlésa av de vi-
brationer som ett annalkande tag
astadkommer. Problemet var
bara traffsakerheten. Nagon fra-
gade varfor denna anordning inte
monterades pa taget. Ulf svarde
skrattande att SJ som kér tagen
inte kdnner nagot ansvar for ral-
sens slitage utan detta ansvar lig-
ger numera pa Banverket. 7777
Efter nagra redovisningar om sa-
ker och tings tillstand i klubben
startade ett grupparbete med te-
mat “vad géra for att vi skall flyga
mer”
Gruppema redovisade féljande
gemensamma uppfattningar:
. entusiasmera
° planera verksamheter
. fungerande instrument i
flygplanen (variometrar)

Flygsakerhet-

monteringskontroll
Monteringskontroll ar inte bara
kontroll av samtliga roder med
mothall och en snabb blick pa
vingbulten. Den omfattar hela
kontrollen enligt flyghandboken.
DG 500 har visserligen atomat-
kopplade roder men i vingroten
sitter tva sprintar som skall mon-
teras med verktyg och lasas ge-
nom att en klack greppar in nar
monteringsdonet skruvas loss.
Vid ett tillfélle var denna bult inte
inford ordentligt och klacken
hade inte Iast!! Glém inte heller
att montera bort TEK-réret innan
vagnen stangs!!
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Riksegelflygtivlingen

Det har bade blivit enklare och
svdrare med RST fran och med i 4r.
Enklare dirfor att man ldttat upp be-
stimmelserna for verifiering och lite
annat. Om man slarvar med bryt-
punktsfotot men det gér att konsta-
tera att man passerat godkins fotot. [
vissa fall ges poingavdrag.

Svirare darfor att Bosse N under
DM-et i fjol fick blodad tand och nu
medftr bide kamera och barograf.
Nu okar konkurensen.

Bild fotosektor

Flyger vi for lite?

Frigan kan sjilvklart besvaras med
Jja saldnge det star flygplan pa mar-
ken och i hangaren da védret 4r flyg-
bart. (Termik). Men allt til en jaimfo-
relse. Under 1996 flog vi i AFK ettu-
senfemhundraen timmmar och
gjorde tvatusentrehundrasjuttiofyra
starter. Bara Stockholm Segelflyg-
klubb och Eskilstuna Flygklubb flog
mer. (2705/3769 resp 2588/3409).
Siffrorna ser bra ut men pa fiirde
plats kom Goteborg med 1467/1798
och direfter kom Falbygdens Flyg-
klubb med 1421/2549. Tristare ser
det ut med 1997 ar siffror da vi dess-
utom hade “kanonvader” hela som-
maren.

Sa visst flyger vi for lite eller utnytt-
jar véra fina flygplan diligt.

Bosse Nystrém har redan gjort sin
forsta hojdvinst pa dver 2000 meter
och Hans Bjérkman har flugit sin
forsta 100 km triangel.

Nu giller det att hinga med!!/Red

Styrelsebriefing

For att dstadkomma en bittre struktur
1 Dratampen och for att de olika av-
snitten gora det hela mer tydligt
varifrdn informationen kommer har
tva nya sérskilda delar inforts. En del
som kallas for Styrelsebriefing och
en del som kallas Information frin
Supporterfireningen.. Styrelsebrie-
fingen som du nu ldser innehiller in-
formation som styrelsen tror kan vara
av intresse.

Medlemskap 98

Klubben har idag totait 99 medlem-
mar, varav 73 ir huvudmedlemmar,
6 4r ungdomsmedlemmar, 12 4r gist-
medlemmar och 8 4r stodmedlemmar
(icke flygande), Av vdra 91 flygande
medlemmar ir 68 segelflygare, 8 mo-
torflygare och 15 flyger bide segel
och motor. [ &r har vi fatt fyra nya
medlemmar och styreisen/klubben
vill hér passa pd att hilsa dessa vil-
komna! Vira nya medlemmar ir:
Espen Erikstad, Bjorn Genborg, Ra-
min Toreihi och Martin Anvik.
Gladjande nog si har styreisen/klub-
ben ocksa nijet att hilsa en fd med-
lem, Hikan Alsteriind, vilkommen

sjélvfortroende och flygskicklighet
pa annat sitt. Du kan ocks3 ut-
nyttja deras kunskap till hjilp att
planera strickor, tanka vatten (Ul
+ TRB) eller ndgot annat som just
du kinner att du har behov av.

Flygpaket

Flygpaketet dr ett satt att betala for
flygningen i forvig och forhopp-
ningsvis ska timpriset bli ligre 4n
att flyga pd “lopande rikning”. Pa-
ketet ger gratis eller rabatterad
tlygplanshyra. [ ér har priset pa.
Stora paketet hdjts till 3500 kr och
det infbrdes ett litet paket fr 1000
kr (“Bryt punkten’ for dessa paket
dr ca 20 tim resp. 10 tim d.v.s. de
som képer stora paketet forvintas
flyga mer en 20 tim och de med li-
tet paket, 10 tim.

Denna andring i prisstrukturen har
lett till att manga har valt lilla pa-
ketet istéllet for det stora. Trots
detta har intiikterna for bada pake-
ten Overstigit 1997 érs intikter for
paket men ligger under budgeten
for 1998. Historiska data frin
1995 och framat presenteras

tillbaka.

Tjiinstgorande lirare/instruktor
[ ar har ett system av tjéinstgorande
larare/instruktorer inforts. Poéingen
med detta dr att ge alla som flyger
mdjlighet att utvecklas som segeifly-
gare genom att man har bra tillging
till larare/instruktér. [ samband med
denna nyordning s dr det ténkt att
samtidigt med lottning av flygplan
k1 09.00 sa ska ldraren/iinstuktéren

ska halla en kort "Briefing” om vi-

nedan.
1998 1997 1996 1995

Stort paket
Antal 20st' 25st® 32st 25st
Litet paket
Antal 11 st
UCI Paket
Antal 2 st
Motor paket ‘
Antal 2st 11st 10st 13 st

Intikt 56,500 55,000 80,000 62,500

der, samt lamplig bana (andra utma-
ningar?) fr de som har stricktill-
stdnd. Dessutom ska liraren/instruk-
toren utse dagens flygledare. Tiden
som blir kvar ska anvindas till grund
skolning, inflygning pé nya flygplan-
styper, kontroll flygning, demoflyg-
ning mm. S till er alla flygare, ta
chansen att flyga med en lirarefin-
struktdr (t ex ta var sin ensitsare for-
utsatt att det inte finns nigon ko.)
och forbattra din f6rmdaga att cen-

trera, vilja vig eller forbittra ditt

Noter.

1. I dessa 20 stora paket ingér
samtliga ldrares och instruktorers
paket (7st). Deras motprestation &r
10 dagars tjdnstgéring som ldrare/
instruktor enligt tidigare utskickat
schema..

2. I dessa 23 stora paket ingar 2 st
sk elevpaket (halva priset) som
Jorts sid 4




koptes av elever som gjorde klar hela sin S-cert utbildning
under 1997. Fr.o.m 1998, kaper alla segelflygelever ett litet
paket innan de pAborjar sin skolning. Om de kiarar sin s-cert
utbildningen under aret flyger de TLS, TSZ och UMA pa
samma villkor som Gvriga medlemmar som képer det lilla pa-
ketet.

Forsikring

Forsdkringspremierna for samtliga flygplan har minskat av
tvd anledningar, dels att forsikringsbolagen har sett Gver sin
prissittning men dven for att vi har vakna medlemmar i klub-
ben som begirt in pris frdn annat forsakringsbolag och déiref-
ter har forhandling skett med Skandia. Premie for 1998 redo-
visas nedan med fg dr. (1997-4rs) premie i parentes. Dessa
minskade kostnader kommer att paverka resultatet for respek-
tive gren och forhoppningsvis, flygpriserna framéver.

Segel 27,350 (34,763)
UCI 10,892 (19,019)
GYI 7,390 (18.528)
EOH 10,722 ( 9.940)
TOTAL 56,354 (82.250)

Fakturering

Utskick av fakturor kommer att ske den 5:e juni, 28:e juni,
3:e augusti och 27:e september. Du kommer att fa fakturan
hem i din brevldda ungefiir en vecka senare. Dessutom plane-
ras en fakturering under oktober for UCI och GY1. 1 januari
1999 kommer reskontran och fakturor avseende resterande
del av drets flygningar for GYT att skickas ut.. Tink pa att
fylla pa ditt flygkonto i god tid fore fakturering sa du slipper
siraffavgifien! 1 samband med utskick av fakturor kommer
dven Dratampen, kalleser till medlemsméten samt 6vrig in-
formation att skickas med.

Andringer i Medlemslistan

Peter Zetterquist Ny e-mail adress
peter.zetterqvist@luleaenergi.se
Ny e-mail adress
anders.ackelid@nll.se

Ny e-mail adress
ingemar.hagglofi@mail.bip.net
Ny e-mail adress
irene.lundmark@nll.se

Nytt telefon nr. 0920 268690
Nytt telefon nr. 0920 268690

Anders Ackelid
Ingemar Higglof
[rene Lundmark

Patrik Eriksson
Charlotta Wilsson

Per Jakobsson Nytt telefon nr. 0920 249051

Ny medlem: 179, Hakan Alsterlind, Stormviigen
79, 976 34 LULEA

Ny medlem 287, Espen Erikstad, Elias Blix Vei
5A, 8003 BODO, NORGE

Ny medlem 288, Bjorn Genborg, Getbergsv 1,
931 39 SKELLEFTEA. 0910-53310

Ny medlem 289, Martin Antvik, Attunday. 15,

168 58 BROMMA, tel 070-740 7069

Vet ni med er att uppgifterna i medlemslistan &r felaktiga, sa
skriv géirna de nya uppgifterna pa inbetalningskortet eiler
skicka dom till flygklubbens adress, AFK, Box 127. 971 04

Information frin Supporterforeningen

Supporterforeningen?....
Vad ir det?

Foreningen bildades pa 70-talet av icke flygande med-
lemmar/fruar/sambon for att skapa trivsel och sysselsitt-
ning runt verksamheten ute pa filtet.

Den dr ekonomiskt fristdende fran flygklubben, och in-
komsterna anvinds bl.a. for inkép av div. forbruk-
ningsmtrl. och inventarier till lokalerna.

Ev. dverskott brukar drligen limnas som gava till flvg-
klubben.

Styrelsen bestar for ndrvarande av:

Ordf. Stefan Simonsson
Kass. Hakan Danielsson
Sekr. Else-Maj Eriksson
Ledam. Berit Nystrém

Ledam. Kerstin Ekerlin

Vi dterkommer med mer info i senare nummer av Dra-
tampen

Styrelsen

KSAK Motorflygforbundet har offentliggjort 1998 ars
budget.

iatikier E

Medlemsavgifter 960 000 Kr
Erséttning fran RF, LFV samt FVL 951 275 Kr
Avgifter ungdomslziger 40 000 Kr
KSAK avkastningsfond 697 000 Kt
Intikter Pilot Briefing 5 000 Kr
Intakter hjilpflyg 41 000 Kr
Intiikter ultralitt 286 500 Kr
Intikter tdvlingstlyg 45 000 Kr
Summa” 3 086 275 Kr
Kostnader centralt 760 000 Kr
Kostnader organisationen 199 500 Kr
Kostnader flygsikerhet - 549 675 Kr
Kostnader UL 781 000 Kr
Rekrytering, medlemsinformation 709 400 Kr
Hjilpflyg 162 000 Kr
Flygsport 345 150 Kr
Milj6 9 000 Kr

Summa | 3614 725 Kr




