INummer 34 Aug 1999 - maj 2000

for Alv«:lygldubb
Hur &r det A
egentligen stéllt Det bOI’]a! bra...
med flygintres-
set i dag?

Vara ungdomar Midsommarfirandet pa
Espen, Johan  Hogheden praglades

och Love har
visserligen visat av god mat, vackert

framfétterna i vVader och avsaknad av
sommarmen  stdk. Pa bilden syns

las om vad som b 3 Gunnar Ekberg,
hénde en

mycket flygin- Espen med ryggen

tresserad
mjélkbilschauf-
fér sadéren
femtio ar sedan.
Snacka sedan
om flygintresse!
(Sidan 2)

DRATAMPEN &r
det uttryck som in-
fédda Alvsbybor
anvéander nér de
menar bogserlina.
Bogserlinan eller
(dratampen) &r den
I&nk som férbinder
tva arter av fly-
gande. Det motor-
Iésa och det andra.

mot kameran

Ett nytt ekipage gér sig allt
oftare pamint i luften Gver
Alvsbyn. Det #r paret
Svensson - Vikstrém som
allt oftare luftar sin nyin-
kdpta Janus. Att det den hér
géngen blev en tvasitsare
forstar vi pd Svenssons och
Vikstroms arvtagare, Love
och Oskar. (samt deras détt-
rar) Bosse dr ndjd med
flygplanet dven om de stora
resultaten dnnu ej kommit.
Den ér fin i rodren och gli-
der bra men #n &terstir en
del arbete med finish pé
vingen. Flygplanet har re-

DRATAMPEN &r Bilden visar Bo Vikstrom i sin “gamla” termikhatt med den dan hunnit bli vilutrustat
darfér namnet pa tydliga Ferrarrilogon ivrigt spakande sin Janus. Alla Dratam- med béde “computter” och
AFK officiella luft- penlisare vintar nu med spinning att f& 14sa Bosses berittelse GPS. Glddjande &r att Bosse

och markorgan. (hans innersta tankar) om flygningen till Mellansel och den ute-  forstatt vikten av att ha
Bidrag skickas till blivna flygningen tillbaka. GPS-en monterad i syn-
Ake Carlsson fltet.

Kvistvagen 24

961 44 Boden Sté pa Bosse! Sommaren #r
Fax 0921-342834, kort!

som ocksa ar an-
svarig utgivare for
DRATAMPEN.



Ett mycket blekt och gulnat tidningsurklipp sitter i en klubb-
stuga i en norrlandskiubb. | klubben har négra tyckt sig ha
anledning att spara urklippet.

Lé&s och begrunda vilket genuint flygintresse som méaste ha
legat bakom denna fantastiska historia.

Flygbiten Farilachauffor tog plan
Hamnade pa lasarettet med sprickt

skalle och kakbrott
(Fran Ljusdals-Postens utsinde medarbetare)
30-arige mjolkbilschaufféren Anders Olsson fran Storbyn,

Farila, flég i tisdags eftermiddag - trots att han var fullkom-
ligt oerfaren som flygare - ett Klemm 35-plan 400 meter pé

20 meters hdjd innan han stértade mot Ljusnans is och
totalkvaddade maskinen. Olsson ligger nu pa Ljusdals lasa-
rett med avslagen kéke, sprackt skallben och séndertrasad

tunga. Annu pa onsdagseftermiddagen hade han inte

kommit till medvetande.

Klockan 1230 anldnde ett skolflyg- Flygets dag planerades i Ljusdal
plan av typen Klemm 35 tillhérande

AB Forslundsflyg i Gévle och firtav ~ Vid ankomsten till F4rila ssmmantrif-
flygldrare Arne Fagerstrém. Maski- fade hr Fagerstrom med trivaruhand-
nen kom frdn Edsbyn och som passa-  lare Valdemar Sterner drstides, vil-
gerare hade hr Fagerstrom en flygelev  ken var deléigare i flygbolaget, for att
Gosta Eriksson. Maskinen var ut- diskutera planerna for uppvisningarna
rustad med dubbelkommando. Avsik- i Ljusdal. Meningen hade varit att man
ten med Firilabestket var forberedel-  skulle bege sig ner till Kyrksjén i Ljus-

ser for en “Flygets dag” i Ljusdal dal for att méta isens tjocklek men hr
nésta minad som bolaget téinkt ar- Sterner kunde l&mna upplysningar om
rangera. saken varfor flyglidraren och hans elev

beredde sig att atervinda till Edsbyn.
Nir de begav sig ned till dlven dir
planet stod pé isen kom mj&lkbilsfo-
raren Anders Olsson och bad om att
han skulle fi f5lja med pé en halv-
timmes provtur 6ver hembygden. Ti-
den tilldt inte ndgon si l4ng flygning
men hr Sterner, som kinde till att
Olsson var sdrskilt flygbiten, gav
16fte om att han skulle f2 flyga med i
en kvart.

Hr Sterner drog igéng propellern p
maskinen medan hr Eriksson tog
plats pé forarsitet for att kéra mo-
torn varm. Anders Olsson fick sétta
sig pa elevens plats, diir det dven
fanns gasreglage och mandvermaéj-
ligheter. Hela tiden som Eriksson
varmkorde motorn satt Olson och
drog sa kraftigt i sitt gasreglage att
Eriksson maste halla igen for att inte
dventyra att maskinen satte sig i ro-
relse.

Niir motorn viirmts upp skulle
Eriksson byta plats med flyglirare
Fagerstrom och di bida befann
sig pa vingen drog Olsson plitsligt
pa gasen for fullt s att flygplanet
hoppade iver stoppklotsarna som
lig framfor hjulen och gick utit
isen. Sterner som stod och héll i
sargen till ena vingen forstkte for-
giives hejda flygplanets rirelse.
Han kastades omkull och bide Fa-
gerstrdm och Eriksson foll ned
frin vingen och blev liksom Ster-
ner liggandes pi isen. Eriksson
fick i sista Ggonblicket fatt i ett av
stjiirtrodren och hakade fast, men
han méste skiippa sedan han sliipat
med ett femtontal meter.

S4 vinde sig den i flygning full-
komligt oerfarne mjolkkdraren om
och vinkade leende 4t de Sverrum-
plade ménnen och kérde med allt-
mer stegrad hastighet bort dver isen.
Han fick planet att lyfta helt perfekt.
Maskinen rusade forst rakt mot den
hoga slénten pé norra sidan av #l-
ven, men Olsson klarade sig harfint
undan en kollision genom att an-
vinda skevningsrodren som den vir-
sta cirkusflygare.

Den branta stigningen vittnade
emellertid om att allting gick pa
rena slumpen och det var endast tack
vare att planet hade en s.k. sjépro-
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peller, vilken drar mer #n de vanliga pa
bekostnad av marchfarten, som han
klarade sig frin Gverstegring, de sekun-
der som flygningen varade.

Det hiéingde pa ett hér att Klemmen
skulle ga i stjértspin, men den sviingde
om med nosen nedét och gick spikrakt
mot isen efter att ha flugit en samman-
lagd striicka pa 400 meter.

Hr Sterner tror att Olsson, som var
oerhirt flygbiten, imnade visa att
han kunde flyga, fastiin han aldrig
suttit vid en spak. Han brukade Lisa
allt han kom dver om flygning och
silkert iir det ndgon fventyrsbhok i
genren eller nigon flygfilmfars som
fatt honom att tro pi sina méjlighe-
ter att klara sig helskinnad frin
dventyret.

Det var de mest spinnande sekunder
jag upplevt i hela mitt liv fast jag varit
med pé flera nddlandningar och flyg-
dventyr, séger hr Sterner vidare. Jag
sdg planet gora en helt reglementsenlig
start, men nér han vil kommit upp i
luften, holl han pa nigot tiotal meters
hdjd pé att kollidera med norra &lvbrin-
ken.

Sedan gick det som det gick....

Anders Olsson, som #r dod sen
flera dr, tillfrisknade efter vistelsen
pa lasarettet. Han fullfoljde aldrig
sin drom att lira sig flyga. Kanske
insig att redan di att detta var hans
enda mdjlighet att under nigra se-
kunder fi uppleva lyckan att sjilv fi
flyga. Han kallades efter hiindelsen
for “Flygaranders”,

Rapport om en Rans
S6

Kenneth Hagesten har nu framgéngs-
rikt avslutat flygutprovningen av sitt
flygplan, en Rans S6 . Flygplanet kla-
rade ocksé bullerkravet med riage. Han
#r mycket ndjd med de uppmiitta vér-
dena. Startstréickan pa vatten &r i vind-
stilla med full last endast 200 meter.
Marschfarten har uppmiitts till 85
knop.

Mellan flygningarna spikar han pé sin
vinterhangar.

Lycka till!!

50 mil blev bara trettio.
Vidret sdg mycket lovande ut. Allt
verkade stimma. Segelflygets prog-
nos lovade gott med hiftiga stighas-
tigheter och en ordentlig nordvist-
vind som skulle hélla tillbaka sjébri-
sen.

Bosse Vikstrom planerade att flyga s
léngt som mojligt i medvinden, kan-
ske till Alleberg.

Den nya Cambridgecomputtern lock-
ade i PIK-en och efter ndgra timmars
arbete hade vi ocksa lyckats fa in 118
liter vatten. Batterier, kamera och ba-
rografer laddades. Nu skulle det fly-
gas, langt och fort.

P4 morgonen lag de vanliga vatten-
melonerna och spékade. En ganska
svag cirrusskiirm hindrade néigra tim-
mar termiken att sla ut i full blom.
Dér gick vi och kliade oss i huvudet,
dtminstone jag, for Bosse gick resolut
och drog ut sin Janus. Strax efter k1
10 startade han och trots att molnba-
sen bara var ca 1000 meter rapporte-
rade han att han var pd viig och lag i
héjd med Pite-Langnis.

Det fanns i det l4get inget annat att
gora 4n att starta. Termiken var svag
och de 118 litrarna plus vikten av pi-
loten gjorde det inte léttare att hiinga
kvar. Den kraftiga vinden drev mig
obonhorligt ivig mot Pite-Langnis
(fsrmodligen hade Bosse rékat ut for
samma sak) och eftersom den laga
molnbasen inte medgav nigot annat
vigval var det lika gott att fortsétta.
Men molnbasen vigrade att héja sig
ordentligt och jag flog lings kusten
ned mot Skellefted. I hdjd med Fill-
fors borjade molnbasen héja sig men
fortfarande var termiken svér att cen-
trera. Det tog tid att halla sig pa héjd.
Sé& sméningom ndrmade jag mig
Skelleftea TMA och begirde firdtill-
sténd genom TMA-t mellan 1000 och
1500 meter. Lite imponerade tyckte
jag nog att flygledarna lat.

Nu bérjade det trycka lite otrevligt i
bukens nedre del. Inte bra. Fortfa-
rande &terstod manga timmar i
luften. De tringa jeansen medgav
inte négra stora handlingsméjligheter
annat 4n att forvandla dem till ett
tillfilligt vatvarmt omslag.

Vidret blev lite biittre men varje me-
ters hgjdvinst var ett resultat av
mycket koncentration.

Bosse bérjade lata lite pessimistisk
och hade svart att 3 fart.

Efter tva bra kurvningar rundade jag
Overklintens kyrka och var strax pa
vig norrut genom Skellefied TMA.
Nu gick det tungt. Helst skulle man
inte stanna alls i motvinden men
nagra molngator som skulle duga
fanns inte i min firdriktning.

Bosse rapporterade bla himmel och
svag termik nere i Visterbotten och
borjade prata om Mellansel som des-
tination. Han skulle ju kunna flyga
hem nista dag,

Nu bérjade jag se Fillfors och buk-
trycket blev samtidigt mycket pafal-
lande. Jag fingrade pd pisen men
visste att jag snart miste bestimma
om jag skulle vinda séderut i Fill-
fors for att ga till Botsmark och se-
dan glida hem och ha fullbordat en
50-mila stricka.

Jag vintade med beslutet men be-
stimde mig for det vitvarma omsla-
get om jag skulle vinda stderut. Om
inte skulle jag kunna uthérda. Skam-
men att inte ha fullfoljt och samtidigt
ha en sittbrunnstvitt viintande var
lite for mycket.

Ett hyggligt moln &ver Fillfors
gjorde beslutet dnda svéarare. Men
dven detta moln var svart att fa ut ett
riktigt bra stig ur. Utan s#rskilt
mycket mer funderande bestimde jag
mig for att med torra brallor flyga
hem. Men ndgon hemgéingshdjd frin
Fillfors gick inte att fi. Jag fick istil-
let styra ut mot Pite-Langnés dér det
fanns landningsbara fiilt lings viigen.
Jag fibblade med computtern som jag
tyckte gav alldeles for 14g fart i mot-
vinden men fick ingen ordning pa
viirdena.

I héjd med Sikfors lyckades jag sé
sméningom tanka vad jag trodde var
hemgangshdjd men nu var jag
tvungen att vissla for att skingra tan-
karna fran nodvindigheten.

Genom att delfinflyga i smé stigen
lyckades jag sd sméningom angéra
finalen. De kvarvarande litrarna av
de tankade 118 fick god hjilp av an-
dra litrar nér flygplanet stannat.
Bosses hemtransport &r en annan his-
toria men hdromdagen beréitade han
att jag kopplat computtern fel. Jag
hade flugit med en helt okompense-
rad computter.

Ake C



Infor sdsongen... Planering for sdsongen 2000

En hel del har hint sendan Sisongststart Heden Lérdag 29 Rpril
detta nummer av Dratampen :W“i"z ll"'!!l"l' n:‘i‘l‘;“n > /

s s anerad overflytt dgheden Lordag 21 Maj
m;;emﬁf:nmas' popali fiygtid: Flygning helger Hogheden Lirdag 21 Maj
ning'ir In pifallande ndr det galler ut- Firetagsarrangemang Onsdag 14 Juni
givningstidernas oregelbundenhet. Firetagsarrangemang Torsdag 15 Juni
Vi har gjort ett positivt bokslut Flyghogsering - flygning varje dag Lordag 17 Juni
;‘::t:‘igzt:ttgjinga:nbgl?a !::a;logi?i;!- Segelflygskolperiod startar Méndag 26 Juni
pa framtiden. Segelflygskolperiod slutax Séndag 23 Juli

Vi har blivit en Segelflygklubb i Flyghogsering vardagar slutar  Séndag 13 Bug
och med att vi salt var C 182!

Férhoppningsvis kan vi 1u hnqenmn Flygning helger Higheden Lordag 19 Rug

oss pé segelflygning och gira AFK till Sisongsaviutning Hogheden Sindag 10 Sept

en bra Klubb dar det blir roligt att

flyga och jobba for segelflygning. Fjéllflygliger Hemavan Séndag 10 Sept
Fjdllflygdger Hemavan slut Sondag 24 Sept

Ytterligare ett flygplan finns i

klubben och ytterligare ett kan-

ske kommer i luften i sommar 2

En Jodel surrade i histas dver Boden. Nytt om vara flygplan

Det ar Stefan Simonsson mfl som tagit

steget till den verkliga “flygadeln”. Bergfalken dr nu snart firdigdukad och kommer att bli som

Snart far vi hira rytandet av de 200 hk nylli

i Hans Bjorkmans mfl Glasair.

PIK-en dr helt ommalad och ocksa i nyskick!!!
JAR-FCL (Joint RAviation Require-

ments - Flight Crew Licensing) Vér LS III hinger i Teknikens Hus pa Segelflygutstillningen
har tritt i kraft sedan 1 januari.

Syftet med JAR-FCL ar att underlitta Var DG 500 har fatt en ny computter

arbetskraftens fria rorlighet i Europa

genom att piloter ubildade enligt JAR- Hstiren dr formodligen i luften uppe i Pirtivuopio.
FCL skall kunna flyga andra JAR-

nationers flygplan utan nationell valide- Pawneen stir i iilshyn och “darrar” av iver att fa dra upp
ring av certifikatet. oss i luften!
Men detta har ocksd inneburit fordnd-

ringar for de nationella certifikaten. For
dig som segelflygare innebdr JAR-FCL

inga storre forandringar. Happy Flving'!

Vi har en sdsongsplanering som
skall underlitta semesterplane-
ring och forhoppningsvis annan
planering sa att vi far tid att
flyga mer.



Verksam hetsplan for AFK 2000
Omfattar Bogserfdrare, Skolperioder, Larare, mm
Datum __ |Veckodag |Anmérkn |1.e Bogserférare 2.e Bogserforare Ourigt
29-apr|Lordag Ake Carisson Anders Eriksson Planerad sdsongstart
30-apr|Sondag Ake Carisson Anders Eriksson pé Heden
01-maj|Mandag Anders Eriksson
06-maj|L6rdag Stig Nystrom
07-maj|Sbndag Tomas Lindgren Stig Nystrém
13-maj|Ldrdag Anders Eriksson
14-maj|Séndag Anders Eriksson
20-maj|Ldrdag Anders Eriksson
21-maj|Séndag Tomas Lindgren
27-maj|Lérdag Ingemar Hégglof Stig Nystrém Planerad dverflyttning|
28-maj|Stndag Tomas Lindgren Ingemar Hagglof till Higheden
01-jun|Torsdag Anders Eriksson Gunnar Ekberg
02-jun|Fredag Anders Eriksson Gunnar Ekberg
03-jun|Ldrdag Terje Rabben Gunnar Ekberg
04-jun|Séndag Gunnar Ekberg Terje Raben
10-jun{Ldrdag Gunnar Ekberg Terje Raben
11-jun|Sdndag Terje Rabben Gunnar Ekberg
12-jun{Mandag Anders Eriksson Terje Rabben
14-jun|Onsdag _ |Exentive
15-junjTorsdag |Exentive
17-juniLdrdag Ake Carlsson
18-junjSdndag Tomas Lindgren
19-jun|Mandag Gunnar Ekberg Anders Eriksson
20-jun|Tisdag Gunnar Ekberg Anders Eriksson
21-jun|Onsdag Gunnar Ekberg Anders Eriksson
22-jun|Torsdag Gunnar Ekberg Anders Eriksson
23-jun|Fredag Gunnar Ekberg
24-jun|Ldrdag Gunnar Ekberg
25-jun|Séndag Gunnar Ekberg Anders Eriksson
26-jun|Mandag Anders Eriksson Gunnar Ekberg S-skolnin
27-jun|Tisdag Anders Eriksson Gunnar Ekberg S-skolning
28-jun|{Onsdag Anders Eriksson Gunnar Ekberg S-skolning
29-jun|Torsdag Anders Eriksson Gunnar Ekberg _|S-skolning
30-jun{Fredag Anders Eriksson Gunnar Ekberg S-skolning
01-jul{L6rdag Caner Karabekir Gunnar Ekberg S-skolning
02-jul| Séndag Caner Karabekir Gunnar Ekberg S-skolning
03-jul|Méndag Tomas Lindgren Gunnar Ekberg S-skolning
04-jul| Tisdag Tomas Lindgren Gunnar Ekberg S-skolning
05-jul|Onsdag Tomas Lindgren Gunnar Ekberg S-skolning
06-jul{Torsdag Tomas Lindgren Gunnar Ekberg S-skolnin
07-jul|Fredag Tomas Lindgren Gunnar Ekberg  |S-skolning
08-juljLérdag Caner Karabekir Tomas Lindgren S-skolni
09-jul|Séndag Caner Karabekir Tomas Lindgren S-skolning
10-juljMéndag Caner Karabekir Ola Eriksson S-skolning
11-jul| Tisdag Caner Karabekir Ola Eriksson S-skolnin
12-jul|Onsdag Caner Karabekir Ola Eriksson S-skolning
13-jul| Torsdag Caner Karabekir Ola Eriksson S-skolning
14-jul|Fredag Caner Karabekir Ola Eriksson S-skolning
15-jul|Lérdag Caner Karabekir Ola Eriksson S-skolnin
16-jul|Sondag Ingemar Hagglof Caner Karabekir S-skolnin
17-jul|Mandag Ingemar Hagglof Caner Karabekir S-skolnin:




18-jul| Tisdag Ingemar Hagglof Caner Karabekir S-skolnin
19-jul}Onsdag Ingemar Hagglof Caner Karabekir S-skolning
20-jul|Torsdag ingemar Hégglof Caner Karabekir S-skolnin
21-jul|Fredag Ingemar Hégglof Caner Karabekir S-skolnin
22-juljLdrdag Ingemar Hagglof Caner Karabekir S-skolning
23-jul|Sondag Ola Eriksson Ingemar Hagglof S-skolnin
24-jui|Mandag Ingemar Hagglof Caner Karabekir
25-jul| Tisdag Ingemar Hagglof Caner Karabekir
26-jul{Onsdag Ingemar Hégglof Caner Karabekir
27-jul| Torsdag Ingemar Hégglof Caner Karabekir
28-jul|Fredag Ingemar Hégglof Caner Karabekir
29-jul|Lbrdag Ingemar Hégglof Caner Karabekir
30-jul|S6ndag Ingemar Hagglof Caner Karabekir
31-jul{Mandag Caner Karabekir
01-aug|Tisdag Caner Karabekir
02-aug|Onsdag Caner Karabekir
03-aug|Torsdag Caner Karabekir
04-aug|Fredag Caner Karabekir
05-aug|Ldrdag Ola Eriksson Caner Karabekir
06-aug|Sdndag Ola Eriksson Tomas Lindgren
07-aug|Méandag Caner Karabekir Anders Eriksson
08-aug|Tisdag Caner Karabekir Anders Eriksson
09-aug|Onsdag Caner Karabekir Anders Eriksson
10-aug|Torsdag Caner Karabekir Anders Eriksson
11-aug|Fredag Caner Karabekir Anders Eriksson
12-aug|Lérdag Caner Karabekir
13-aug|Sonda Caner Karabekir Tomas Lindgren
19-aug|Lordag Caner Karabekir
20-aug|Sdndag Caner Karabekir
26-aug|Lordag
27-aug|Sondag
02-sep|Lordag
03-sep|Séndag
_09-sep|Lbérdag
10-sep|Sdndag

Bogserlistan &r utformad pa underlag av bogserférarnas énskemal

1.e bogserfdrare samordnar dagens bogsering med 2.e bogserfdrare.
Bogsering skall kunna utf6ras frén ki 1000 till kil 2200. Vid déligt véder

samrader utsedd bogserférare med segelflygledare om eventuellt instéllande
av flygning. Bogserftrare skall inom en timme kunna instélla sig fér bogsering.
Vid eventuellt forfall ansvarar utsedd bogserfdrare for att utse erséttare.

n

-225 86 06

Ake Carlsson  070-2258606
Anders Eriksson 070-6373675
Stig Nystrém  070-2391248
Caner Karabekir 070-2109259
Gunnar Ekberg 070-3740830
Ola Eriksson  070-3489531
Ingemar Hégglof 070-5939996
Hans Bjérkman 070-6759393
Jonas Sj6tun  070-2893991

Tomas Lindgren 0921-73537
Terje Rabben



