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Ordforanden har ordet

Kéra Flygarvanner !

Vintermdrkret greppar sakta men sékert tag i
oss och foregadende flygsdsong kénns alltmer
avlagsen. Det har redan gatt 2 manader sedan |
"avslutningen" i Hemavan (atminstone for oss
som inte flyger motorseglare) men i andra an-
den sa narmar sig ndsta sasong lika snabbt som
foregaende forsvann.

Ett satt att halla segelflygandan vid liv &r att
ateruppvécka den gamla klubbtidningen "Dra-
tampen". Till var stora glédje sa erbjod sig en av
vara nyare medlemmar, Jonas S., attta tag i detta
och forsoka se till att vi far nagon slags kontinui-
tet i det hela. Detta nummer éar det forsta i for-
hoppningsvis en l&ng rad "Dratampar” som skall
distribueras pa olika sétt till alla medlemmar. Sa
hjalp nu till allihop med att skicka in forslag till
Jonas pa vad ni vill skall vara med i kommande
utgavor.

1000

| styrelsen haller vi pa och férsGker samman-
stélla sésongen som var samt forbereda oss for
&rsmotet som prelimindrt kommer att hallas nast
sista helgen i februari nésta ar. Vi planerar och .
hoppas att vi skall kunna hitta pa nagot festligt g
till detta arsmote sa se till att inte boka in nagon- | detta nummer:
ting annat till dess!

~
A

Som alla sékert kanner till s& har vi flugit mer

#n pa lange och det &r véldigt gladjande. Vi hop- Akes perSpektiV 3
pas att ndsta sésong erbjuder lika bra forutsati- En dag sommaren 2003 4
ningar sa att vi kan fortsatta att flyga lika mycket.
Men innan dess skall vi se till sa att alla flygplan Tvekampen 4
&r i skick till nasta sésong sa: Tank om ... 5
Klubbrekord 2
Val métt pa Hogheden aven g i
i vinter! Tva-sits SM med BoVi 8
Drakampen 8
Robert Persson
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Redaktoren har ordet
| en Saab 9000 Turbo

pa vag hem fran den andra
informationstraffen fragade Ur-
ban mig om jag var intresserad
av att ateruppliva Dratampen, och nu
efter en sommar med fina skolflyg kénns det som
jag har lite djupare insikt i vad AFKs medlems-
tidning borde innehalla. Mina tidigare publicis-
tiska forsok &r begransade till den lokala skarm-
flygsklubbens utskick samt en kort insats i en
inkomstbringande hogskoletidning (som
avslutningsklassen gjorde i tvd nummer for att
kunna resa jorden runt :-) ).

Angéaende planerna for denna informationska-
nal sa &r malet att ge ut samlad klubbinformation
via Dratampen ~3 ggr/ar. Eftersom dator-
kommunikationerna har blivit vassare med aren
s& &r visionen ockséa att Dratampen aven skall
finnas i elektronisk version pa klubbens webb-
sajt. Och fram&ver kommer troligen de som ar
nojda med det elektroniska formatet(pdf) att
'slippa’ f& hem papper, vilket gér distributionen
bade billigare och enklare.

Redaktionen bestar férutom undertecknad for
tillfallet av Bosse V, Ake C., Urban Z. och David
L., s om du har ideer och tips angaende klubb-
tidningen sa dréj inte med att tala om det for
0ss.

Jag vill pa- B

minna om att en ‘

klubbtidning aldrig blir mer &n vad dess med-
lemmar bidrar med. Det behéver inte vara av-
ancerad lyrik, det récker med nagra korta ord
eller resonemang for att stérka klubbkanslan.
(Och lite teknik-artiklar skulle inte heller skada.)

Liten kalender

Prel. Arsmote i slutet
av februari

Ottsjolager-2004
Deadline Dratampen
nr 36

Nordiska Segeflyg-
dagen

Februari

6-20 mars
28 mars

15 maj

N

Stort grattis !!

Till Ake Svensson

Som blev 1:a i héjdmomentet i RST-
2003 (individuellt) med resultaten
6655m, 6590m, 6442m och 3454m.
Totalt blev det 23141 m. Ake kan dar-
med titulera sig Svensk Maéstare i
hojdflygning 2003 !

o B

Nasta nummer,

kommer preliminart i bérjan av April infor sommar-
sasongen (och efter arsmétet), i slutet av mars.

Deadline fér inkommande materal till nummer 36
4r satt till sista helgen 28 mars, med l&ggning och
distribution veckan efter.

Skicka in bidrag till:
dratampen@yahoogroups.com

Jonas
( (_II w
Poetiska hornan Annu ett grattis !!
Thermal - a Haiku
Till Ralph Brostrém
cloud builds on the hill ; .
growing and filling the sky som blev klar med licensen precis
=l innan Hemavanavfarden. (Och som nu
morning is over : ,
kommer att satsa vidare och skola i
av Pete Hammer (via internet) Vivaten)
L i k J
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Akes perspektiv i
Haverier!!!

| flygsammanhang talar vi om haverier. | andra sammanhang kallar

man samma fenomen for bilolyckor. Ar inte skador med flygplan
olyckor?

Det &r sannolikt valdigt fa haverier med flygplan som &r avsiktliga
och séledes skulle de alira flesta flyghaverierna vara olyckor, flygo-
lyckor.

Men &r det da bara tur att vi inte havererar? | manga fall &r det det, vill jag pasta. |
situationen dé piloten inte langre har kontroll 6ver flygningen och kan vidtaga atgér-
der ar det bara tur om inget haveri intréffar. Sadana situationer intraffar da vi inte
mentalt utformat fardiga och genomforbara alternativ. Vi flyger bara pa och resonerar

ungefar som sa "att det ordnar sig alltid”. Eller kan dom sa kan vél jag. Hur skall vi
béra oss &t da?

Flygning &r enkelt men kan ocksa vara alltfér svart fér en ménniskal

Att starta en sommarkvall i lugn luft och Iata sig bli bogserad till 1000 m och sedan
sakta glida ner mot faltet, angéra medvindslinjen och landa &r enkelt for piloten som
under samma sommar gjort 30 flygningar och i sin flygdagbok har éver 1000 timmar,
varav 200 pa den aktuella flygplanstypen.

Att starta mitt pa dagen under hégsommar med ett nytt flygplan, fulltankat och full-
utrustat med diverse GPS-er, kartor, kartor, bullar &pplen, mobiltelefoner och dess-
utom vara fulltankad med ambitioner att inte bara flyga 500 km utan ocksé sla alla
klubbrekord som finns &r svart fér alla piloter. Denna typ av flygning skall inte genom-
féras! Om piloten istallet bytt ut négra av sina ambitioner mot att i stéllet ténka sig att
forsoka gora allt detta och vara medveten om att just nu &r det alldeles sarskilt viktigt
att metodiskt ga igenom alla punkter innan start, for att dela upp det mentala arbetet
i hanterbara stycken. Situationen kénns val igen av manga, men som tur &r brukar
det vara GPS-er, Volksloggers och barografer man glémt och inte viktigare saker
som att koppla roder, ta bort roderlas, mm, mm.

Flyg mycket och trana p& metodiskt. Flyg efter din férmaga och inte efter andras
formaga (dessa sitter oftast i andra flygplan)

Kom ihag att vi flyger fér vart néjes skull - sétt dig da inte i en situation som inte &r
rolig.

Happy Flying
Ake C.

(I nasta nummer skall jag kanske berétta hur det &r att landa i tat dimma nar bansynvidden bara &r 350 m. )

S
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En dag sommaren 2003 ! ( g

Tvekampen 2003

av Jonny Nilsson Seniorer totalt 422549
Den 25 juni startade vi upp som vanligt med daglig tillsyn och 'éir %ﬁ:ﬁ::}d 1;32:;
drog ut Twinnen till bana 04. Da forklarade lararen att det var Lars-Erik LO6F 77619
dags att flyga sjalv. Jag hade tva veckor tidigare ténkt pa att det Ake Svensson 29130
snart &r dags for EK, men bara tanken gjorde mig nervds. Det Bo Nystrém 27260
kan ju ha berott pa mina svarigheter for att géra riktiga landningar. Kjell Wahlberg 20049
Kan bara téanka mig Stefan Hedestigs tankar "Flyga verkar han Urban Zolland 18949
ju kunna, men skall det vara sa svart sista metern”. R&ddningen Jan-Ole Erikstad 18208
blev ett midsommaruppehall, ténka istéllet for att flyga. Och se, Hans Bjorkman 12733
problemen var borta! S-O Holmgren 3113
Terje Rabben 893

"Tillbaka pa bana 04”. Nu kéndes det inte alls som jag trodde
det skulle kénnas. Snarare var det sa att jag blev stérkt av att

; gt : Juniorer 413 515
nagon annan trodde pa mitt kunnande. Startade och féljde Johan Enér 92 149
bogseraren ner mot Alvsbyn déar jag kopplade |6s. Hittade stig Jan Larsson 81 453
vid hundberget, det hér &r ju fantastisk. Cirklade runt Alvsbyn, Patrik Eriksson 63 131
ténkte pa att inte fara for langt bort och att det snart var dags for Charlotta Wilson 44 639
att landa. Nu forst tankte jag pa allvar att det inte sitter nagon i Fredrik Schonfeldt 41 953
baksits, men det &r ju bara att géra som tidigare flygningar. Kon- Q”‘ge’r? lﬁ:f;fon gg g%
. -] 0 . . o o . D e
centrerade mig pa uppgiften, skall ju inte vara sa svart egentli Deivid Legge 24 249

gen. Fann mig néra banan, allt ok. Det har gar ju fint. Landningen
satt riktigt bra. Inte utan viss stolthet kunde man dppna huven
och kliva ur.

Anders Boldrup 9 404

Rapporterat av Bosse V.

Nu ville man ju upp igen ! . o,

Infér EK2
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Sammanstillning av klubbrekord i Alvsby FK och svenska rekord
(av Bosse V.)
Allmin klass Klubbrekord Alvsby FK Svenskt Rekord 15 m, Svenskt Rekord Open,
satt i Sverige satt i Sverige
Hojdvinst 9000 m 9525m
198? 1986-03-19
Ake Svensson Per Fornander
Phoebus C (Pirttivuopio) Jantar Std
Absolut hajd 9800m 10096 m
198? 1986-03-19
Ake Svensson Per Fornander
Phoebus C (Pirttivuopio) Jantar Std
Distans rakbana  |331,0 km 640.7 km 640.7 km
1997-07-20 1983-07-08 1983-07-08
Bo Vikstrém Per Scherdin Per Scherdin
ASW 20 LS4 LS4
Distans 515,0 km 640.7 km 640.7 km
malflygning 1985-07-10 1983-07-08 1983-07-08
Kjell Nordstrém Per Scherdin Per Scherdin
Std Cirrus LS4 LS4
Distanstor 323,0 km 686.0 km 758.2 km
1980-07-12 1974-06-16 2001-06-27
Bo Nystrém Ake Pettersson Bengt Aronsson
SZD 30 Pirat Std Cirrus ASH25E
Distans fritor Ej Noterat 758.2 km
Erfordras 696.0 km 2001-06-27
Bengt Aronsson
ASH25E
Distans 328,0 km 760.6 km 1012.8 km
triangelbana 1989-04-30 1975-06-29 1997-06-11
Ake Carlsson Bengt G868k ~ |Owe Engstrém
ASW 20 (Skovde) Std Cirrus ASH25
Distans fri 6ver 515,0 km 793.4 km 1 015.7 km B
max tre brytpunkter|1985-07-10 1998-06-14 1997-06-11
Kjell Nordstrém Ake Pettersson Owe Engstrébm
Std Cirrus Ventus 2b ASH25
Hastighet 100 km 117,50 km/h 158.34 km/h 158.34 km/h 1
triangel 1989-06-03 1992-06-01 1992-06-01
Ake Carlsson Mikael Nildén Mikael Nildén
" Rainer Lainio Rainer Lainio
ASW 20 Discus Discus
Hastighet 100 km t |129,04 km/h 158.13 km/h 177.82 km/h
or 2002-05-09 1994-05-29 b 1992-07-23
Urban Zolland Agne Leuchovius Goran Andersson
LS 3 LS 7 ASH 25
Hastighet 300 km |85,93 km/h 128.83 km/h 128.83 km/h ¥
triangel 1989-04-30 1985-06-01 1985-06-01
Ake Carlsson Gunnar Karlsson Gunnar Karlsson
ASW 20 (Skévde) Ventus B Ventus B
Hastighet 300 km (89,76 km/h 137.19 km/h 137.19 km/h
tor 1993-07-02 1991-04-24 1991-04-24
Bo Vikstrém Kjell Dalsheim Kijell Dalsheim
ASW 20 (Dala Jérna) Clasfligel 304 Glasfliigel 304
Hastighet 500 km 118.71 km/h 119.46 km/h
triangel 1992-07-04 1989-06-12
Anders Helmersson Ake Pettersson / Bernt
Olofsson
ASW 24 ASH 25 )
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Sammanstilining av klubbrekord i Alvsby FK och svenska rekord

forts.
Allmén klass Klubbrekord Alvsby |Svenskt Rekord 15 m, Svenskt Rekord Open,
FK satt i Sverige satt i Sverige
Hastighet 750 km 110.00 km/h 110.00 km/h
triangel 1982-06-18 1982-06-18
Ake Pettersson Ake Pettersson
LS3-a LS3-a
Hastighet 1000 km 95.14 km/h
triangel 1997-06-11
Owe Engstrém
ASH25
Damer Rekord Alvsby FK Rekord satti Sverige
Héjdvinst 5195 m 5785 m
1988-09-20 1974-04-17
Camilla Sedholm Kerstin Eriksson
Blanik L13 (Hemavan) |Zugvogel IV
Absolut héjd 6530 m 7045 m
1988-09-20 1974-04-17
Camilla Sedholm Kerstin Eriksson
Blanik L13 (Hemavan) |Zugvogel IV
Distans rakbana 305.6 km
1956-06-22
Gun-Britt Flodén
W eihe
Distans malflygning 121.0 km
1974-08-18

Lisbeth W ennerstrom
Std Libelle

Distans tor

378.6 km

1996-08-18

Gunilla Lundstrom -Lindell
LS7

Distans fritor

378.6 km

1996-08-18

Gunilla Lundstrém -Lindell
LS7

Distans triangelbana

Ej noterat
Erfordras min 500 km

Distans fri6ver max |126,6 km 486.9 km
tre brytpunkter 2003-05-25 1995-08-08
Charlotta Wilson Gunilla Lundstrém -Lindell
Std Cirrus LS7
Hastighet 100 km 78,94 km/h 117.36 km/h
triangel 1997-07-13 1982-06-02
Ebba Martensson Boel Svensson
ASW 20 PIK-20B
Hastighet 100 km to r{103,32 km/h 113.73 km/h
2003-05-11 1992-07-29
Charlotta Wilson Teresa Toivonen
Std Cirrus DG-300
Hastighet 300 km 94.43 km/h
triangel 1989-06-20
Teresa Toivonen
DG-300
Hastighet 300 km tor 96.67 km/h
1989-07-03
Teresa Toivonen
DG-300
Hastighet 500 km 76.02 km/h
triangel 1989-07-21
Teresa Toivonen
DG-300

X
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(Ett debattinldgg av Urban Z.)

Tank om varje medlem salde tva presentkort per ar.............
Da skulle vi sakert kunna képa en tvasitsare till.

Tank om varje medlem véarvade en ny medlem vart femte ar..............
Da skulle vi sakert kunna kdpa ytterligare ett flygplan.

Tank om varje medlem varvade en ny medlem vartannat ar..............
D4 skulle vi sdkert kunna kdpa ytterligare ett flygplan. Ndstan kontant.

Tank om varje medlem varvade en ny medlem varje ar..............
Da skulle vi sakert kunna kdpa ytterligare ett flygplan, kontant.

T AR OMYcasensncesnsssmiissanisis

Rekord forts.

2-sits Rekord Alvsby FK
Hojdvinst 8100 m

1996-04-18

Ake Svensson / Love
Stéckel

DG 500 Trainer
(Pirttivuopio)

Absolut hojd 9400 m

1996-04-18

Ake Svensson / Love
Stéckel

H DG 500 Trainer
Eﬂ:eﬂysnl ng (Pirttivuopio)
Distans fri 305,1 km
2001-07-28

Bo Vikstrém / Oskar
Gamla Dratampar Vikstrom

Janus
Distans triangelbana 166,1 km

Ar det nagon som har Dratampen nummer N Lows Sigoisi
11,23 och/eller 33 hemma i bokhyllan?

Janus
S = " : " Hastighet 100 km triangel 92,15 km/h
Ett Iangsiktigt sidoarbete for redaktionen ar 1999-05-14

att fdrbereda utlaggning av alla tidigare och S Viketi iowe S0k
kommande Dratampar pa webben. Det sak- Janus

° : 2 Hastighet 100 km tor 93,98 km/h
hades dock nagra nummer i Urbans digra s

samling. Om du har nagon av ovanstaende Bo Vikstrom / Oskar
nummer tillgéngligt skicka en kopia till Jo- o

nas. Hastighet 300 km tor 66,29 km/h
2001-07-28

; Bo Vikstrém / Osk
Skicka till: it s
Jonas Svedberg, Lingonstigen 73, 973 33 Lulea L Janus

_J
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Tva-sits SM 2003

Reflektioner fran pilotens horisont
Av Bosse V.

Efter manga ar utan tavlande fran min
sida har suget bérjat véxa inom mig.
Fér mig har tavlingar varit kryddan i
segelflyget. Det &r under tévling du far
chansen att testa din férmaga och se
resultatet av de manga beslut som tas
under en strackflygning. Facit kommer
direkt eller inom kort tid efter flyg-
ningen. Med dagens teknik finns det
dessutom mojlighet att analysera egna
och andras flygningar i detalj. Livet pa
ljugarbanken har blivit betydligt sva-
rare. Nu gar historiernas sanningshalt
att kontrollera.

Vad finns da for alternativ att ateruppta
tavlandet? DM, Eskilstuna Open eller
SM? Nar det galler DM-Norra har de
en gang stora tévlingarna dott ut for att
i ar utebli helt. Annat DM kunde vara
intressant. SM kraver kvalificering med
undantag for 2-sits, 18-m och Junior-
klassen. Den sistndmnda ar knappast
aktuell for undertecknad. Nar SM i 2-
sits skulle ga i Uppsala, dér jag lérde
mig segelflyga for 26 &r sedan, blev det
mitt val.

Nar valet var klart géllde det att fixa
det praktiska detaljerna. Flygplan, be-
sattning, hamtlag, boende mm.

Nar det galler val av flygplan har jag
alltid havdat att det underlattar att sitta
i klassens basta flyg-
plan. Sa blev det av
en slump vid mitt for-
sta DM. Den K8 jag
som nyborjare skulle
delta med rakade
vandas pa rygg av
en vindpust nér den
stod uppstalld utan

Fortséttning pa sidan 9
Dratampen 8

Drakampen 2003
Totalt Allmin klass (fd Elitklass; Hojd Distans Hastighet
1 Bo Vikstrém 45139 9574 9772 25793
2 Lars Asplund 38 184 6 890 8 557 22737
3 Johan Enér 35772 6 980 8510 20 282
4 Jan Larsson 35571 6 664 9063 19 844
5 Fredrik Sconfeldt 34 253 5774 6 567 21912
6 Lars-Erik Loof 33731 10 590 4 530 18 611
7 Charlotta Wilson 31 909 5762 4794 21 353
8 Patrik Eriksson 31697 4920 7018 19759
9 Robert Persson 26 739 7647 5094 13998
10 Anders Lustig 26 071 14 980 2 256 8835
11 Bo Nystrém 25 932 11 664 3563 10 705
12 Ake Svensson 23526 23526
13 David Legge 20 368 9 809 2 262 8 297
14 Kjell Wahlberg 20 049 3894 3 846 12 309
15 Urban Zolland 18 459 5935 1932 10 592
16 Hans Bjérkman 12733 2 497 1846 8 390
17 Jan-Ole Erikstad 6 903 6903
18 Terje Rabben 3831 3831
19 S-0 Holmgren 3113 3113
20 Anders Boldrup 2386 2386
Totalt Klass 1 Hojd Distans Hastighet
1 Lars Asplund 38184 6 890 8 557 22737
2 Lars-Erik Lodf 33731 10 590 4 530 18 611
3 Bo Nystrom 25932 11664 3563 10 705
4 Ake Svensson 23526 23526
Totalt Klass 2 Hojd Distans Hastighet
1 Johan Enér 35772 6 980 8510 20 282
2 Jan Larsson 35571 6 664 9063 19 844
3 Fredrik Sconfeldt 34 253 5774 6 567 21912
4 Charlotta Wilson 31909 5762 4794 21 353
5 Patrik Eriksson 31697 4920 7018 19759
6 Robert Persson 26 739 7 647 5094 13 998
7 Anders Lustig 26071 14980 2 256 8 835
8 David Legge 20 368 9 809 2262 8 297
9 Kjell Wahlberg 20 049 3894 3846 12 309
10 Urban Zolland 18 459 5935 1932 10 592
11 Hans Bjérkman 12733 2497 1846 8 390
12 Jan-Ole Erikstad 6 903 6903
13 Terje Rabben 3831 3831
14 S-O Holmgren 3113 3113
15 Anders Boldrup 2386 2 386 5




Fére start

forankring. Med 3 veckor kvar till DM var
goda rad dyra. Snabbt akte Lasse och jag
till Kalmar och tittade pa en SF 27A ill salu.
Trots risigt skick satt den pa dragkroken pa
hemvégen. Efter nagra dagars intrimning av
instrument och inflygning pa typen var jag
redo for DM. Pa den tiden (1982) var 27:an
en vinnarmaskin i klubbklassen. Resultatet
blev DM-seger efter en handelserik vecka
med mycket varierande véder och dags-
resultat. Finalglidningen sista dagen kommer
jag nog aldrig att glomma. Start 3 mil ut pa
700 m visade sig racka till en tryckare Gver
mallinjen. Dar kan man snacka om glidtal.
Varste konkurrenten Kjell Dalsheim startade
frdn samma ldge men landade en mil kort.

Vad skulle jag valja till arets SM?
DuoDiscus, Janus, DG 1000 eller var DG
500T. Var gamla Janus &r sald. Landets
DuoDiscusar verkade redan ha piloter. Jag
skickade en trevare till Boras om att hyra
deras DG 1000 utan nagon reaktion. Dom
vill tydligen ha en namnkunnigare pilot for
att marknadsféra typen i Sverige. Kvar var

alternativet att soka styrelsens medgivande
till hyra av UMA. Redan nu fanns det anled-
ning att revidera ambitionerna om en place-
ring pa 6vre halvan (ger direktkval till kom-
mande SM). | bygglokalen kunde jag kon-
statera att vingarna troligen inte ger den ut-
lovade prestandan. Kontakt med Wilhelm
Dirks for rad om forbattringar ledde till zic-
zac tape under vingen. Omslipning av ovan-
sidan var inget realistiskt alternativ. Daremot
slipade jag ner fargkanterna pa registrerings-
beteckningen under vingen. Vingens skick
har mest inflytande i hog fart vilket lag till
grund for den planerade taktiken. Glida med
lag fart och bara utnyttja bara de béasta sti-
gen. Med hjélp av markerade blasor skulle
vi kunna smyga fram och halla oss inom de
10% vi far tappa mot DuoDiscus.

Vi kunde vélja en fast beséttning eller am-
bulerande co-pilot. Fér att ge fler chansen
att knna pa tavling blev det senare alterna-
tivet. Till att borja med fanns det 4 - 5 intres-
serade. Pa plats blev det Robert som bor-

Fortséttning pa sidan 10
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jade och Patrik som avslutade.

Familjen fick utgéra grundstommen till
hamtlaget som under veckan komplettera-
des med Ulf J, Lasse A och Charlotta W.

Via Internet hittade vi en husvagn i
Bjorklinge som stélldes upp pa den fina
campen som ordnats pa Sundbro.

D4 var de praktiska fixat och preparering
av piloten kvarstod. Lite tréning skulle kan-
ske vara pa sin plats. Arets forsta start blev
en POB pa 12 mil i UMA. Bra véder resulte-
rade i en fart pa 82 km/t. Infér avresan kunde
jag rékna in 8 starter och 15 timmar. Lite klent
men en frost ar att 6 var stréckflygningar.
Dock bara 2 i UMA med tillagg for att jag akt
med Robert pa en 10-mila som néastan re-
sulterade i utelandning nar jag skulle visa
hur det ska flygas. Finalglidningen av Ro-
bert visade pa lysande 1:36 Gver néstan 6
mil. DG:n gar bra i lag fart.

Allvaret pé plats i Sundbro borjar med for-
langd briefing for genomgéng av lokala be-
stammelser och valkomsttal av Anders
Bjorck (landshévding). Vaderprognosen ser-
verad av Tomas Martensson beréttade om
varmluftmassa med svaga stig och lag moln-

bas med risk for Cb.

Dag 1. Det ar SM sa givetvis utlyses
tavlingsdag. Laddade med Volkslogger
kopplad till L-Nav, Garmin lIl kopplad till iPAQ
med WinPilot och fér sakerhets skull en
Garmin 12 och karta blir vi uppbogserade
sist i 2-sits med 18-m génget och juniorerna
efter. Termiken som serverades Gversteg
DG:ns egensjunk med nagra dm/s. Efter
mycket skavande kom vi dver startlinjen som
en av de sista 2-sitsarna. Val ute fick viflyga
tillsammans med de sméckra 18-m maski-
nerna som hade samma startlinje. Forsta
brytpunkten Vasterfarnebo fick vi aldrig se.
Den var val dold under en véagg av Cb varfor
vi som manga andra landade pa Salanda
(bekvamt med flygfallt). Vi svarade sakert
for arets skord av segelflygverksamhet pa
det faltet. Efter ett antal regnskurar blev det
var tur att f& hembogsering. Att sitta i
transportslép &r langtrakigt sa jag bestémnde
mig for att testa om L-Nav och WinPilot fung-
erade som de ska vid finalglidning. N&r
Sundbro visades med gron label pa WinPilot
kopplade jag ur. Marginalen ska vara 200
m. Vi gled sakta mot Sundbro helt enligt pla-
nerna men verkade férbruka mer hojd &én
planerat. Den grona texten férsvann och
oron vaxte under hatten. Nagot flygfallt syn-
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tes inte till samtidigt som héjden reducera-
des i rask takt. Skulle vara grannt med ute-
landning efter transportslép. Med 10 km kvar
och 300 m pa hoéjdmétaren tyckte vi oss
skonja ett géng uppstallda flygplansvagnar.
Sista milen blev spannande men glidet for-
battrades av béattre luft Gver ett skogsparti
och vi kom fram pa 150 m. Oron var sale-
des obefogad och en f6ljd av tavlingsrosten.
Ingen tévlingsdag blev resultatet av dagens
Ovning.

Dag 2. Samma véderldge och vi tilldelades
en ny liten tévlingsuppgift pa 12 mil. Det var
inte avskrackande &ven om védret kunde
bjuda pa lite mer kraft. Startordningen var
lika som dag 1 eftersom det inte blev
tavlingsdag. Det skulle innebéra nya svarig-
heter att skava sig till startlinjen 1 mil i mot-
vind och dessutom fa draglig starthéjd. Far-
hagorna besannades da vi efter urkoppling
hade svart att komma 6ver urkopplingshéjd.
Efter mycket nétande kom vi upp till nastan
1100 m och gick mot startlinjen. Vi passe-
rade over startlinjen pa 750 m och bérjade
glidningen ut pa forsta benet. De konkurren-
ter som Iag inom synhall 1ag retfullt pa ho-
gre héjd. Inom synhall fanns en fin Cu som
skulle ge oss avstamp fér vidare fard. Nere
pa 500 m fattades ett avgérande beslut som
visade sig bli ett misstag. Glidningen avbrots
och jag svéngde av fran kursen for att soka
termik ndrmare Sundbro. Grunden for be-
slutet var en beraknad héjd pa under 300 m
framme vid Cu:n. Resultatet blev en hopp-
I6s kamp i dalig termik mellan 200 - 400 m i
nérheten av Sundbro. Robert kom d& med
den klara analysen att startlinjen inte skulle
nas inom rimlig tid. Analys av trackloggar
visar att Ml gled efter oss pa& ungefar samma
héjd. Dom gled vidare och steg fran 350 till
1100 m under de Cu vi siktat pa4. Om vi bara
vetat. Nytt beslut, landa och ta ny bogse-
ring. Samma procedur upprepades med
bogsering till 700 m 1 mil i & om startlinjen.
Efter en knapp timmes kédmpande mellan
400 och 600 m gav vi upp och landade. Ka-
tastrofen var ett faktum, min férsta 0-poéng-
are efter 10 tavlingar. Da méanga i klassen

gick runt banan blev gapet till 5:e platsen
366 poang. Enda trésten var att den andra
DG 500:an (IL) landade ute efter 4 mil och
var endast 83 poéng fére oss. Robert, som
ar ldrottaren i besattningen, jobbar hart pa
att vi ska titta framat och inte gréva ner oss
efter missen. Tron pa den egna férmagan
har dock fatt sig en ordentlig térn.

Dag 3. Ingen féréndring véntas i vaderlaget.
Meteorologen tror inte pa tévlingsdag.
Téavlingsledaren ger oss en liten fjarilsbana.
Meteorologen far ratt, det blir inget flyga.
Dagen kunde &gnas at materielvard. Ny olja
i domkraften till rampen i vagnen gjorde su-
sen.

Dag 4. Nagot béttre vaderforutsattningar for
segelflyg. Dock &r ratt stor risk fér skurar.
Det blir en liten fjarilsbana igen. Nu maste
upphé@mtningen borja. Vi har ett béttre lage i
bogserkdn och ska inte behéva bli avhdngda
redan i starten. Precis som tidigare dagar
var det stora svarigheter att komma 6ver
urkopplingshéjd férsta halvtimmen. Ett for-
sok att passera startlinjen pa 700 m resulte-
rade i nytt forsok. Efter lite nétande kunde vi
passera pa 1150 m och nu tyckte jag att I4-
get borjade ljusna. Férsta glidning pa nas-
tan 2 mil for att na lite trasig termik pa 500
m. Vagen upp mot forsta brytpunkten fort-
satte med i svag och oregelbunden termik.
Hoppet i cockpit steg i takt med konkurren-
ter som lag lagre &n vi. DuoDiscus &r ett
vackert flygplan sett fran ovan. Né&r vi nér-
made oss brytpunkten fick vi kontakt med
flera flygplan. Vi kunde konstatera att vi inte
lag sé&mst ill. Efter rundning valde vi ett spar
norr om fardlinjen och stétte pa dagens bésta
blasa. Ett medelstig pa 2 m/s till 1400 m och
en viss kénsla av svindel gjorde sig pamind.
Med ett stort blatt hal framfér men med god
hojd gled vi mot nésta brytpunkt. Vi hade IL
en km framfér pa samma héjd. Den gled
battre trots att dom flég nagot fortare &n vara
120 km/t. Efter nastan 3 mil kom vi fram till
nagot som liknade termik igen. Bara 7 km
till brytpunkten pa 700 m med variometern
plussidan gav hopp om hemgang. Férhopp-
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ningarna grusades rejalt nar vi kom upp pa
1200 m och kunde se tydliga tecken pa regn
Over Morgongava som var sista brytpunkt.
Vi gled i utkanten av regnet och kunde pa
radion hora att manga hade stora problem
vid brytpunkten. Efter kort 6verldggning blev
beslutet att inte aka mot en saker ute-
landning utan forsdka vanta ut regnet. Ett
par km fran Sundbro hittade vi en bra blasa
som tog oss fran 250 upp till 900 m. Dar fick
vi det tvivelaktiga nojet att bli frankurvade
av Meteorologen Tomas Martensson i Upp-
salas ASK 21. Jag trostade mig med att han
flog med lagre vingbelastning och inte del-
tog i tavlingen. Nu géllde det att fa hojd for
att kunna glida till Sundbro via Morgongava
och inkassera viktiga poang. Med 1400 m
pa hdjdmataren visade vara computtrar att
det skulle kunna g3, forutsatt att det inte reg-
nade. Vi bérjade med ett glidtal pa 36 forsta
milen. Da kom vi in i regnet och glidtalet for-
andrades till 22. Nu rackte det med huvud-
rakning for att konstatera uppgiftens orim-
lighet. Fortsatt glid mot séker utelandning
skulle kanske ge 30 poang mer an att védnda
och landa pa Sundbro. Bekvamligheten seg-
rade och det blev hemmalandning. Pa kval-
len kunde vi konstatera att ndrmsta konkur-
renten valt samma avslutning. Da vi flég
nagon km langre knappade vi in en poang
och krympte avstandet till 82 poéng i kam-
pen for att undvika sista plats.

Dag 5. Fortsatt varmt och labilt vader gjorde
att tavlingsledaren skickade oss mot norr fér
att om mojligt slippa de vérsta skurarna. Att
kéampa for att inte ramla ner efter urkoppling
ingick tydligen i denna tévling. Nu bildades
dock en Cb vid startlinjen och vi steg raskt
till drygt 1000 m tillsammans med 6vriga tva-
sitsare och kastade oss ut pa banan. Vi tog
sikte pa Blom i DG 1000 sa léange han var fri
frAn moln. Efter 25 km med snitt pa 135 km/
t och glidtal pa 77 var det dags att tanka hojd
igen. Nu var det bara svarta moln i narheten
och vi steg till 1000 m varav sista 200 i regn
framfor en stor Cb. Fortsatt glidning mot norr
och vi kunde se Blom nagot framfér men
lagre. Efter drygt 4 mil var det roliga slut.
Kompakt regn dver brytpunkten och ett flyg-
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falt inom rackhall gjorde valet latt. Gryttjom
fick pa nagra minuter ta emot 10 segelflyg-
plan och stoppa tankta fallskarmshopp. Siste
landande, Orebros DuoDiscus, rakade ut for
vindskjuvning och fick avbryta sista svédngen
for landning i en leraker vid faltet. Den stora
Ch:n vaxte in Over faltet och vi fick séka
skydd for regn igen. Nu satsade vi pa hamt-
ning med bil. Det géller att &ven hamtlaget
far tréna. Ingen téavlingsdag da alla fastnade
innan forsta brytpunkt. Att vi hade ett snitt
pa 102 km/t pa 45 km ger inga poéng.
Torsbys Duo kom langst men fick starta
ryggsnurran nara brytpunkten pa 250 m.

Dag 6. Nya grepp fran téavlingsledaren for
att forsoka fa till tavlingsdagar i det svargrip-
bara vadret. Vi fick en tid-distansuppgift som
innebar att vi fritt far valja bland ett antal bryt-
punkter for att fa till max distans inom 3 tim-
mar. Paminner om POB i RST men med tids-
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gréns och ingen min distans per ben. Lad-
dade till tusen och starkta av gardagens
korta 6vning skulle upph&mtningen starta pa
allvar. Robert ville ha en mallinjepassage
innan han sléappte co-pilotplatsen. Taktiken
var att borja vasterut sa lange vadret hall
och avsluta mot norr.

Vadret visade sig battre &n tidigare dagar
och vi gick ut pa banan en timme efter start.
Valet att ga vasterut var dagens forsta fel-
beslut. Vi var snabbt nere p& 400 m och fick
kdmpa for att dagen inte skulle sluta direkt.
En brytpunkt lyckades vi fanga in pa lagan
och &ndrade planerna raskt. Efter en %
timme mellan 400 och 500 m kom vi upp
6ver 1000 m och de nya planerna skulle
verkstéllas. Nu hade nostalgikern i mig vak-
nat och Vendel K:a var néasta mal. Det ar
min foérsta brytpunkt i karridren som runda-
des p4400 mien K 8b en augustidag 1979.
Efter en halvtimme med imponerande 60 km/
trundade vi kyrkan, nu pa 800 m. N&sta mal
var Toften udde mot nordvést. En stor Cb
tornade upp och jag skulle géra ett klipp
genom att aka i kanten fér att glida ner mot
brytpunkten i medvind. Robert hade nagra
undrande kommentarer 6ver mitt vagval men
jag stod pa mot norr och nadde maxhojd pa
1400 m vid Tierp. Da tandes ett lilieholmens
i min hjérna. Jag hade suttit och flugit i med-
vind och skulle nu ha en préktig motvind till
Toftens udde. Tabla! Regn at véster gjorde
att jag motvilligt offrade den tankta bryt-
punkten for att séka oss mot séder och nya
brytpunkter. En 2z timme till at skogen utan
distans att rékna. Fast besluten att ta igen
en del av férlorad mark rundade vi
Skogstibble och Brunna fér att pa nytt ta sikte
pa Vendel K:a. Resan upp gick bra med
dryga 80 km/t och vi rundade pa 1000 m
vilket skulle racka for att glida hem trots
motvind. Regndroppar pa vingen och Robert
séger nagra otryckbara saker fran baksits.
Forsta milen kostade 500 m och vi lag klart
under glidbanan. Men ingenting &r statiskt,
inte ens oflyt i segelflyg. Jag hittade ett strak
som bar och vi kunde aka nasta mil med 70
m hojdférlust och hade helt plétsligt
hemgéangshéjd med god marginal. Vi tar en

brytpunkt till, férsokte jag évertyga Robert
om. Han hade férstandet kvar och avstyrde
évningen. Vi passerade mallinjen efter 2 tim
55 min sa det fanns inte tid fér nagra fler
brytpunkter. Det ska erkénnas att varken jag
eller Robert hade stenkoll pa var starttid. Lite
tur tycker jag vi var vérda sa hér langt. En
6:e plats med vara 158 km, knappt slagna
av Blom med 179 km. Pallplats skulle varit
beléningen om vi lyckats passera en bryt-
punkt under min virriga halvtimme. Nu far vi
inga poéng fér om och men, det r kalla fakta
som réknas. Sistaplatsen har vi nu ldmnat
over till IL som akte vasterut och landade
utan att fanga in nagon brytpunkt. Med knapp
marginal hade vi dessutom passerat Mi
(Orebros DuoDiscus) och lag pa 8:e
plats.

Dag 7. Ingen storre ’_‘
vaderférandring ar pad @ —
gang. En nagot torrare
luftmassa har kommit in och dar-
med mindre risk for skurar. Tévlings-
ledaren tyckte vi skulle &ka 17 mil fjarils-
bana. Juniorerna som bara fatt en tavlings-
dag hittills far en tid-distansuppgift for att 6ka
chanserna till tdvlingsdag. D& Robert antli-
gen fatt passera mallinjen blev det nu Patriks
tur att agera Co-pilot. Gamla gubbar har lite
lang startstrédcka men nu bérjar jag fa upp
téndningen och ser inte 5:e platsen som ett
omdjligt mal. Tva mojliga dagar att plocka in
348 p pa Vasteras Janus C (BB), 276 p pa
Norrkdpings DG 505 Orion (PN), 184 p pa
Uppsalas DuoDiscus och samtidigt halla
undan fér Orebros DuoDiscus (MI) som lig-
ger 6 p efter. Den andra DG 500:an har givit
upp efter sin 0-podngare och beféster dar-
med sistaplatsen.

Taktiken fér dagen var tidigast méjliga start
for att 6ka chanserna till malgang, ett maste
for att hoppet om 5:e platsen ska leva vi-
dare. Djup koncentration i skuggan av vingen
fére start. Det kéndes att vi skulle ha chan-
sen att klattra i resultatlistan. Fokus lag pa
var uppgift, inte vad andra skulle géra. For
forsta gangen under veckan blev tiden fran
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Slutet

urkoppling till start utan stérre problem. Inom
20 min var vi pa 1000 m och siktade mot
startlinjen. Passage pa 800 m och ingen
anledning till oro. Efter 7 km kunde vi kurva
upp oss till 900 m fér att fortsatta den kro-
kiga vagen mot forsta brytpunkten. Knappt
2 mil ut p& 400 m fick vi dela blasa med tva
st LS 8, en Ventus och Orebros DuoDiscus.
Knackigt och krokigt kom vi fram till férsta
och rundade pa 900 m. Forsta fyra milen pa
en timme och aldrig éver 1000 m. Med den
farten blir det svart att na malet innan
termiken tar slut. Varmt och behagligt i cock-
pit trots kortbyxor och T-tréja nér vi efter 15
km pa andra benet nar imponerande 1050
m samtidigt som Janusen landar under oss.
Kan det vara sa att dom andra gubbarna
borjar trottna efter en svettig vecka. Nu gal-
ler det att na malet for att spéa dom med
350 p. Under oss ligger Ml och en bit langre
fram svanger PN omotiverat ut i det bla mot
véaster. | brist pa béttre alternativ siktar vi pa
den kurvande 505:an. Torrtermiksblasan var
inte av basta marke och efter mycket nét-
ande kunde vi kassera in 250 m pa en kvart
och ga vidare fran 800 m. Nu kom vi till ett
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omrade med battre vader och kunde kurva
upp oss fran 500 till 1200 m med impone-
rande 1 m/s. | nésta blésa traffade vi pa Blom
i DG 1000 och kunde konstatera att han re-
dan rundat andra brytpunkt och var pa vag
hem. Intressant var att notera hur lite han
vann pa oss i stiget. Nar vi narmade oss
andra brytpunkten intraffade nagot overkligt.
Efter ett medelstig pa 2,7 m/s befann vi oss
pa 1300 m och hoppet om hemgang tédndes
ordentligt &ven om det aterstod drygt 8 mil.
Efter rundning pa 1100 m var min plan att
atervanda till dromstiget. Jag tog sikte pa
en mork Cu och satt och vantade pa det stora
suget. Det kom aldrig nagot sug. Hade den
hunnit d6é redan? En titt pa trackloggen i ef-
terhand visar att jag styrde mot fel Cu. Kur-
sen var 10 grader for langt 6sterut. Forbryl-
lad styrde jag vidare mot Sala och tog sikte
péa gruvan som raddat mig fran 300 m pa en
30-mila under SM 1986. Bara nagra svaga
ryck och fortsatt letandet 6ver Sala. En kvart
med 0,2 m/s dver Salanda och vi befann oss
pa 750 m for att fortsatta mot Kérrback som
var sista brytpunkt. Vadret sag inte hopp-
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I6st ut. Nu slocknade iPAQ och Patrik fick
mata mig med navigationsuppgifter fran bak-
sits dar Volksloggern var monterad. Jag skro-
tade nagra svaga stig och rundade pa 550
m med 4,5 mil kvar till Sundbro. En blsa till
och vi kunde komma hem. Den blasan hit-
tade jag inte denna dag och resten blev en
fordrojd resa ner mot den oundvikliga
utelandningen. Sista 5 min pa 200 m gav
ingen 6kad hojd och jag valde att landa pa
det storsta féltet i omradet. Jag hade note-
rat att det var véxande gréda men gjorde
bedémningen att det skulle ga utan problem.
Normalt ska landning i s&desfalt undvikas
men jag hade inte lyckats spana in ett sla-
get falt i ndromradet. Final, utflytning och
séttning gick utan problem. Men sen hénde
det saker. Samtidigt som hjulbromsen sat-
tes &t rullade hjulet i ndgon ojamnhet och
jag férvandlades till passagerare. Det yrde
vetekorn och dammade fér att sen bli helt
tyst. Med nosen i riktning mot inflygningen
kunde jag konstatera att ground-loopen var
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ett faktum. Tror du den héll? Hér jag Patrik
fraga. Jo, det kdndes mjukt och vi snurrade
med hog bak svarade jag. D.......... ar! Kom-
mer fran Patrik som nu éppnat huven och
konstaterat forédelsen. Bakdelen av UMA
hade inte pallat fér den snabba véndningen.
Manga tankar roterar i skallen men faktum
kvarstér. Jag har efter 26 ar, 1100 flygtim-
mar, 28 utelandningar och tva tidigare gro-
und-loop (senast 1984) lyckats satta sénder
ett flygplan. Vi har inte ens ett stukat finger
vilket far betraktas som stort plus i samman-
hanget. Nagra samtal till tavlingsexp-
editionen, laget och flygsdkerhetsmannen
(Torleif Hjort som en gang i tiden l&rde mig
flyga) fére den stora analysprocessen star-
tade. Vad var det som gick fel?

Rent tekniskt rackte inte frigangen (pa ca
15 cm till s&den) till den vingsénkning som
kom nér huvudhjulet rullade 6ver ett traktor-
spar som diagonalt korsade utrullnings-
vagen. Véanstervingen fastnade i sdden och
flygplanet roterade nastan 180 grader. Has-
tigheten pa rotationen rackte for att vrida av
bakkroppen 50 cm fran fenroten.

Det var mycket som gick fel men faktum
kvarstar. Flygplanet var satt ur drift for res-
ten av sdsongen. Mycket trist, men jag hop-
pas att det inte bromsar fortsatt tdvliande fran
Alvsby FK. Jag &r évertygad att tavlings-
verksamhet utvecklar klubben.

Sjélv &r jag kluven. Sluta téavla? Ta ny sats?
Med lite distans till SM-veckan kommer jag
sékert att delta i fler tavlingar. Jag kommer
da att satsa mer pa personliga férberedel-
ser och inte lita p4 gammal rutin. Tévlings-
kompetens ar farskvara i mycket stérre ut-
strackning &n férmagan att strackflyga pa
hemmaplan under goda férhallanden.
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