LT FORSTA Dit

Unskan att fa delta i en segelflygtdvling har funnits hos mig dnda sen jag gjorde min
forsta strackflygning sommaren 1979. Minimikraven for att stdalla upp i DM-taviingar dr
att man har 125 tim eller silver-C. Det.drbjde‘tilllefter sisongen 1981. Det blev 125
tim och inte silver-C som kom forst.Nu skulle beslutet fattas. Jag hade skramlat ihop
tilirdckligt med RST-podng for att fa.vdlja ett klubbflygplan. Det som' talade mot att
jag skulle anmala mig var féljande: -~ : , o ' : .

- jag var fortfarande ett "blabdr" vars enda erfarenhet av utelandningar var den jag

var med om fran baksits under I-skolningen,. - '

- Sasongen 1981 var ett enda stort-miés!yékande di det mesta i strdckflygningsvig
gick snett. o . '

En kvdll i bygglokalen bestimde jag mig. 'Jag stdller upp med K 8:an, ldttiandad och med
inbyggd termikmagnet. | SR TR AT ‘ L ‘ :
DM-82 narmar sig och jag har gjort ndgra starter i K 8:an. 53 en sondag ringer Lasse
och talar om att K 8:an blast pa rygq.. Tiden var knapp, men en resa till Kalmar och
klubben hade en SF 27 i sin dgo. Helt plotsligt skulle jag filyga en vinnarmaskin i
klubbklassen. Jag tog varje chans att flyga SF .27 och lyckades fa ihop 10 tim fore DM.
Nir-'det galler utelandningar lyckades jag komma 6 km for kort vid en finalglidnind med _
“Astiren veckan fore DM. I' forberedelserna ingick dven att .lusldsa "Cross country soaring”
av Reichmann och "Teori fdr tavligsflygare" sammanstalld av Robert Axelsson och Bernt
Hall. Som avslutning snubblade jag igenom "Winning'on the wind" av George Moffat. '

Di aterstod bara att packa hund och fru i bilen, hdnga K2 (SF 27) efter och dka ner till
Borlinge och fa det hela overstékat. Med i bagaget fanns Lasses forhdllningsorder:“med
den kdrran dr det bara seger som rakpas'.. Resan blev odramatisk och vi kom fram i god
tid. Den hyrda husvagnen levererades som avtalat till Rommehed. P kvdllen monterade-
team Fagle One, AFK:s markstab, upp sina stoltheter K2, T9 (Astir) och 29 (Pilatus}. Pi-_
loter skulle vara jag sjalv '(K2), Kalle Olsson. (T9) och Ake Carlsson (29). I elfte tim-
men anslot sig Kjell Nordstrom med en' ldnad Jantar std (H4) e : _ ’
DAG 1 ; ' '

Efter en efter omstindigheterna. lugn natt Gppnar jag ogonen k1 6 .och kikar ut. Medblan-
dade kdnslor ser jag att solen flodar frén en molnfri himmel. Det innebdr att vi kommer
att kastas ut over den okinda terrdngen utan wvilodag. Det @r kanske lika bra att komma
igang utan drojsmal. Eftersom jag varit med som lagmedlem pd ett DM och ett SM &r ruti-
nerna med briefing, utdragning av flygplan och startforfarandet inga nyheter for mig.
Viderprognosen talar om risk for odverutveckling och skurar. Dagens uppgift blir en tri-
angelbana pd 105,5 km via L&ngen och Rembo flp. Det verkar vara en lagom start. Efter

att ha ritat in banan pa kartan blir det tid ver till att g& runt och studera konkur-
renterna. Jag ser dom egentligen inte $om konkurrenter, utan som kompisar som har fatt

- samma uppgift att losa. En genomgangiav startlistan visar att det dr det tunnaste start-
faltet péd manga dr i klubbklassen. Manga av toppnamnen saknas och vi ar endast 13 st

som skall gora upp om OM-tecknet. Dom flesta dr betydligt mer rutinerade an jag, men jag
har trumf pd hand i form av det troligen bdsta flygplanet i klassen. o =
Dags for start och Eagle One har fixat ut K2 si& jag behbver bara sdtta mig 1. Linan str-

- dcks och jag blir snart avvinkad pa betryggande 800 m. Jag kurvar upp mig i en bldsa och
sitter och bekantar mig med geografin vi ska flyga Over. Jag forvanas Gver att den vén-
tade tringseln fore startlijen uteb)ir. Startlinjen Oppnar och eftersom jag bestutat att. .
i forsta hand forsoka ta mig runt gar jag tidigt over startlinjen. Det regnar vid Lingen
och jag ligger i en ddlig bldsa ndgra km ut pa banan. Efter att ha vunnit 100 m pa 1C :
min ropar jag upp Eagle One och meddelar att jag kommer att gora omstart. Pa radion hor
jag att en efter en landar s4 ndr.jag nar 1200'm glommer jag det ddr med omstart och
glider vidare mot Langen. Det ar héldott i luften och jag fotar brytpunkten pa 400 m
och gar mot en dker for att landa. [ ena dnden av den valda akern ligger ett kalhygge

som solen lyser pa. Jag tar en sista chans och gor ett svep Gver hygget och ser du pa
f-n, pa 250 m rycker det till. Jag bryter omkyll Kalle tva och drar spaken 1 magen. Ef-
ter ett par langa minuter, mycket svett och heta ramsor, borjar variometern visa stadigt
stig p& 3 m/s och nir jag passerar 600 m far jag sdllskap av Hans Saberg med LS 3:an.
Nir vi nar 1200 m staller jag nosen mot Rembo. Luften dr lugn men en koll-pa "skivan”
(finalglidningskalkylatorn) visar att hojden ska rdcka till Rembo flp. S3 rycker det

till igen 5 km fran Rembo pa 400 m och styrkt av den forra rdddningen jagar jag runt

vary pa varv meh hojdmitaren gar t fel hall. Nar den visar 250°m &r det bara att for--
bereda landningen. Utrullningen blir kort ‘i uppforsbacke pd en 'regnbidt dker. Pa radion
hor jag att 68:an (K Dalsheim) och B9 (L Asplund) fortfarande dr i Juften. Jag svar lite
och tycker att jag har klantat mig som sitter har pa en lerig dker. En gubbe kommer fram



och undrar om jag lever. Jag kan ge honom Tugnande besked och han visar mig till en te-
lefon. fika och Tite VM~fotboll pa TV i vdntan pa hamtlaget. Vid hemkomsten visar det :

sig att jag med mina 57,4 kin som 4:e och siste man passerat 50 km och diarmed riddat en
tavlingsday i klubbklassen. Beldningen blir "hela" 64 podng. Ake landade &t fel hall

och fick tillsamuans med alla som inte ldmnade Rommehed 0 p. Ingen taviingsdag 1 stan-
dard/oppra klassen diar bade Kalle och Kjell landade ute. Dagge fick lite jobb med att
avidgsna halva akern fran hjulhuset sd att hjulet skulle kunna rulla nista tdavlingsdag,
Kvdilens historier pa ljugarbénken var inte s ménga men Ake gjorde tappra forstk att i
forklara varfor han akt 4t fel hall och Kalle fick sta ut med en del pikar for sitt lit-
teraturval i vdntan pa hamtlaget. Jag kdnner mig ganska nojd med att vi har kommit igdng.
DAG 2 | | e | |
Morgonpromenaden med Lucas {vovven) sker i stralande solsken och lite smakyliig Juft.

Det verkar bli bra flygvider. Lucas borjar redan lagga sig till med morgonrutiner som’

att suppsdka Kjell Propell som sitter och njuter av sitt morgonkaffe, och kaka upp an-

dra halvan av hans bulle. Montering av flygplan klaras av fore briefing. Vaderprognosen
talay om cu och eventuellt ch med med bas upp till 1800 m och vind pd 40 km/t. Var upp:
aift blir en triangel pa 119,11 km via Langen och Krylbo. Eftersom jag fldg halva banan’

igar or terrdngen vdlbekant och vi diskuterar lite vagval inom laget och kommer Gverens

om att forsoka kowpisflyga. Jag tillbringar sista halvtimmen fore start halvsovande un- ~
der vingen pa KZ som dr uppstaild och klar. Efter urkoppling kommer jag snabbt upp pé

nojd och kommer tillsammans med 29:an. Taktiken #r samma som dag ! och jag vill gd ti-
digt over starlinjen. Jag ropar upp 29:an och sdger att vi drar ivdg. Tyvdrr dr han upp-
tagen med att dumpa vattenbarlasten och hinner inte med. Kraftig medvind gbr att jag nar
Langen snabbt och kan aka vidare mot Krylbo. Jag passerar gdrdagens landningsplats pd —
1300 m och gar vidare. Jag kommeratt f& kraftig motvind pa sista benet och Reichmann

har skrivit att brytpunkter fore motvinden ska rundas pa max hojd. Jag ndjer mig med en .
halvdalic blasa och driver ner mot Krylbo for att fota pa 1500 m. Jag hor pad radion att
/6:an {Udd Wikner) rundat andra brytpunkten. Eftersom Jjag inte sett skymten av andra
tiviande pa en bra stund tittar jag mig omkring och far syn pa 68:an betydligt ligre
dver Rembo. Jag stannar och kurvar i en ganska bra blasa och nar hojden borjar narma
sig 1700 m tar jag fram skivan for nu ska hir finalglidas. Rembo, 1800 m och 40 km/t
motvind ger mig 3 meters ringinstdlining. Glad i hagen paborjar jag finalglidningen

med god fart. Jag foljer upp pa skivan och tycker att hdjden forsvinner fortare an jag' .
raknat med. Ringen stdller jag ner till 1 meter men det hjdlper inte. P& 900 m vid Vik-
manshyttan {23 ki hem) gar det upp ett ljus. Jag har satt en karta med 500000-dels ska-
ta 1 skivan och maste naturiigtvis dubbla den avlasta hojden. Hur j-a dum far man vara?
Men det dr tydligen min dag idag tér jag hinner bara borja lasa lusen av mig sjdlv ndr,
Jag aker in 1 en 5 meters biasa och kan jublande aka med upp till 1700 m och styra hem
mot Rommehed med maxfart (170 km/t). Med stor lattnad kan jag rapportera “Kalle tvd -
avstand 10", Pa vdgen moter jag en DC 9:a som kbr start och landning pd& Rommehed. Kraf-
tigt sjunk sista biten gtr att jag fir landa rakt in. Filtet ir fritt fran andra flyg-
plan. Jag ar forst dver mallinjen och sitter kvar och vantar pa mottagningskommittén. -
Nar ingen dyker upp tar jag micen och ropar "Eagle One frin Kalle tvd". Svaret kommer
"kelle tva, Eagie One, ldge och hijd?". Jag svarar "Hojd 0 m lage bakom vagnarna" - tys-
tnad. Hela gdnget kommer stumlande med min vdikylda "Eagle"” som jag sprdttar uypp och
hdller ner 1 min torra strupe sa jag kan sitta igdng och "ljuga". Mille kommer med sin :
gamla folkvagn och tar bilder och stiller fragor (skriver for Borldnge tidning). Eagle
One har varit upptagna med att fika och stoppa i sig mat for att orka hamta oss stackars
piloter i terrdngladan. Tiden gir och nir ingen dyker upp birjar jag fa klart for mig'
att Mille kanske skulle fa ratt nar han utropat mig till dagssegrare. Snart borjar det.
dock komma hem flygplan na lipande band. Vi fér syn pa en som stannar och kurvar pd 1ag
hojd ndra fdltet. Det dr Ake som kommit ner pa 120 m 5 km fran Romme. Han lyckas dock

ta sig upp och komma hem. Taviingsdagen blev en fulltraff med 12 av 13 i klubbklassen
som kom runt. Av dessa stannade Ake Westerlund retfulla 200 s fore mdllinjen och fick'.
inga hastighetspoang. 1 std/oppna kom alla hem med Kjell som Overldgsen dagssegrare.
Dubbel dagsseger for AFK och 11 km/t som segermarginal i bdda klasserna. Jag kanner

mig ganska ndjd och tycker adt jag kan ge mig s$jdlv godkant hur det an gidr framover.

DAG 3 e o

Samma fina vader och prognosen talar om fin termik, dock med risk fdr skurar. Dagens
uppgift blir en triangel pa 159 km. Jag gor ett stort misstag fiore star&linjen ndr jag
planigst aker omkring. Paniken birjar krypa under skinnet ndr jag hamnat pd 300 m langt
fran faltet. Utelandning fore startlinjen skulle vara succé. Jag hittar en bldsa och
borjar sakta klattra ndr startiinjen dppnas och medtdvlarna startar ps dapande band.



Ytterligare en stressfaktor dr att det &ar fullt dskvader i nordvist. Efter en evighet
kan jag passera startlinjen och kommer snabbt upp till molnbasen. Det dr gratt och reg-
nigt men det stiger pd rakkurs. Regnet ser ut att dra ner molnbasen dnda till backen
langre fram sa jag vinklar ut i solen Over Vikmanshyttan. Hdr traffas jag av det berom-
da "Hedemorasjunket”. Variometern visar stadigt 4-5 meters sjunk och jag siktar pa att
na Rembo flp. Sjunket hdller i sig och jag landar pd en dker vid Daldliven. En titt pa
kartan visar att jag kommit 30 km dvs bara glidtalet fran 1000 m. Efter att ha bundit
fast Kalle tvda far jag 1ift med bonden som bjuder pa fika. Det regnar nu ganska kraftigt
och ndr bonden ska utrdtta ett drende fér jag 1ift tillbaka till &kern. Ddr dr det for-
traffliga hamtlaget ndstan klara med lastningen och vi kan dka hem till Romme. Det dr
ingen konst att landa ute med sddan service. Val hemma far jag en paminnelse om hur

gron jag.dr. Kiell sdger "Du lade val mdrke till vindkantringen i samband med fronten”.
Jag hade varit sda fixerad vid att komma ivdg att jag glomt att analysera vaderutveck-
Tingen. Resultatlistan dr dyster 1dsning med KZ p3 9:e plats och 29:an pa 13:e plats.
Bertil Berglund &r dagens vinnare efter en vidghalsig flygning pd 130 km och genom fron-
ten. Jag ligger pa 3:e plats sammanlagt efter Odd och Bertil. ‘
Ingen tivlingsdag i std/oppna klassen.

PA kvdllen lanar jag ut sporrhjulet till en Bergfalke som anvdands till 70-iaden. Resul-
tatet blir att det punkteras och jag far problem med nattsomnen. -
DAG 4

Sporrhjulet &r fortfarande punkterat och jag borjar fundera pa den av Nisse Nassén
praktiserade varianten med trassel i sporrhjulet. Efter briefing lugnar Ulf Jansson
(taviingsledare) mig med att starten kommer att flyttas fram en timme. Vi pumpar ddcket
efter ytterligar ett repforstk och hoppas att det ska halla. Dagen uppgift dr en tri-
angel pd 128 km via Krylbo och Nds. Jag gar over startlinjen som tionde man. Vid Sa-
ter kommer jag i fatt dom som ligger forst. Det regnar vid Krybo men jag har ente ro
att stanna och vanta utan ger mig in i ett bl14hdl for att ganska omgdende landa pd
Rembo flpl. Tredje gangen gilit. Crutinen kommer fram mer och mer for det visar sig
att det blir tavlingsdag och jag kommer med mina 44 km pd 10:e plats. Enda trosten ar
att det gick fort sd lange det gick, jag var hembogserad nidr ndste man landade. Ake
rundade Krylbo innan han landade p& Rembo och blev 7:a for dagen med 52 km. Ingen tav-
lingsdag i std/oppna klassen. Jag aker ner till 4:e plats sammanlagt, 314 podng efter
ledande Odd.

DAG -5

Fortfarande punktering, men fortsdatter jag med mina korta flygningar klarar jag mig om
vi pumpar fore start. Vaderprognosen ar lovande, risken for skurar dr mycket mindre.
Samma bana som igar men &r andra hallet. Jag dr pd bra humdr och borjar vara lite
kaxig. Moffat harskrivit att men ska gora minst en blindstart for att luar konkurren-
terna och kdnna pé véadret. Jag talar om for Eagle One att detta blir min taktik for
dagen och att jag ska vinna min andra dagsseger. Helt foljdriktigt gdr jag tidigt Over
startlinien. Jag ligger kvar pé startfrekvensen ochkan med tillfradsstdllelse konsta-
tera att hela kopplet foljer efter. En mil ut vander jag och smyger tillbaka bakvdgen.
Ny start och efter 3 mil 8r jag ikapp Odd, Nisse och Bertil. Vi dker som en sdlliskaps-
resa till Nds, delar pia oss och triffas over Avesta dar gruppen vuxit till 7 flygplan.
Moffat skriver att en vinnare lamnar en "gaggle" (flera flygplan i samma bldsa) forst.
Tankt och gjort, jag sticker rakt vdsterut. Det visar sig vara ett klipp. Jag hittar
en 5 meters och far saliskap av Ake W som jag inte sett tidigare idag. Vi dker hemdt
och en ny 5 meters vid Hedemora ger finalhojd. Jag kan gora en tryckare som forste man
over mallinjen. Nu fdr jag min Eagle utan fordrojning. Ake W snuvar mig pd segern trots
att jag flugit nastan 5 km/t fortare. SF 27 dr belastad med koefficient vilket dr helt
riktigt. Alla kommer hem med 29:an pd 13:e plats. Jag avancerar till 2:a plats, 88 p
efter 0dd. Stdmningen i gdnget &r pd topp och Ulf utsatts for pdtryckningar fran oss
pitoter. Vi vill flyga 30 mil.

UTf utlyser en triangel p4d 317 km. Det dr inte utan att det pirrar till i maggropen.
Gamlingarna kommer med ndgra skamtsamma hot:"Kalle tvé ska flygas ner pd backen. Det

ar klart att grongolingen borjar tas pa allvar. Jag ser mgjligheten att flyga guldstr-
dckan och blir riktigt nervds vid blotta tanken. Lika bra att ta Guld-C direkt och
hoppa over det gackande Silver-C. Vidret kommer igdng sent och oron sprider sig bland
piloterna. Jag ramiar ner efter forsta uppbogseringen. Ake lyckas ta sig upp och star-
tar forst i klubbklassen., Kalle gor en starlinjepassage, vander om men ndr inte hem och
s& ar den dagen forstord. Efter bogsering till startlinjen glider jag ut dver dalen



i helt lugn luft. En mil ut och 600 m. Ska jag vdnda'om? Nej, jag fdr syn pd Nisse som
ligger lagt langre fram. Han kurvar, och ddr Nisse kurvat tidigare under veckan har det
funnits stig. Jag gor honom sdllskap pd 400 m och vi| har parkerat i en 2 meters bldsa.
Kjell Propell kommer och markerar en bdttre blasa och vi gor honom sdllskap. Med vario-
metern i botten &ker vi till molnbasen pd 1800 m. Jag forsoker hanga efter Jantarn, men
det ar lite prestandaskillnad trots allt. Nu ska har flygas 30 mil. Jag rundar Mockfjard
och hor att Ake dr pa viag mot Lemstands. Nar jag passerar Runn hor jag att plastdkarna .
och Ake har problem. Dom ar framme vid Lemstands och pratar om sjobris. Ake forsoker
komma vidare men fir landa ute.Jag far bara 1300 m under sista molnet. Om motvinden &r
under 10 km/t nir jag Lemstands flpl. Uver Hofors kurvar jag bort 100 m 1 négra kytt och
hamnar i hojdnod. Jag vdljer ut en dker innan Storvik. Kjell ligger gver Storvik och vill’
ha mig med till flygfaltet. Jag har 200 m pd hojdmdtaren, 5 km kvar och ser inget flyg-
falt sd jag valjer att landa pa dkern. Grdset ser léngt uY. Jag flyter ut och grdset su--
ger tag i stabben, grdset stiger Over huvudet p& mig och det slutar med en'mjuk ground
loop. "Kalle tva - gick det bra?” kommer det frin Kjell. "Jag tror.det" svarar:jag och
smyger ut for en besiktning. Fdrgen ar borta fran stabben men i ovrigt ser det bra ut.
Léng vdntan i sol och inget fika. Jag rdknar till fem man som blir hembogserade fran
Lemstanas. Det ar "fel" gubbar och jag éker ner till 3:e plats,' 214 p efter 0Odd. Seger-
drommarna som vaxt fram under veckan ar krossade. Dagge, Kalle och Ake missar kvdllens
pizzafest. Dom dyker upp sent pd kvéllen med Ake bakom ratten efter ett utelandnings- -
fika som kommer att ga till historien. = =R

DAG 7 : LE e b

UTf utlyser en fyrkantsbana pd 124 km i torrtermik. Djupa suckar bland trotta piloter.
Ake Pettersson ar pd besok och ger lite tips till oss. Med oronen pad helspann suger jag
upp informationen. 0dd verkar nervos. Han Onskar nog att tdv]ingarna var Over. Varmen.
bérjar bli tryckande. Himlen dr molInfri. Jag “drar av" och vdljer att starta pd "brick-
tid". Ungefdr halva fdltet startar i forsta svepet. Jag hanger brickan sist med 14:40 -
som starttid. Vadret verkar kryare an vantat och' forsta génget sticker ut pd banan. 0- -
ron vaxer bland oss pa marken och jag dr overtygad om att det dar for sent ndr jag ldttar
14:50. P4 vdg uda moter jag 29:an som kommer ner for omstart. Ndr jag passerar startiin-
jen f4r jag en bverraskning. Eftermig kommer 68:an. Han ligger fore mig sammaniagt och
tanker. tydligen bevaka mig. Forsta bldsan dr kry och det gar fort i bérjan. Vadret mat-
tas snabbt och det blir allt mer en kamp for att stanna kvar i luften. Pa radion hor

jag att 0dd och Ake W har kommit ner pd 1agan. Ndr Odd rapporterar landning stiger spdn-
ningen. Nu har jag helt plotsligt chans att vinna om jag bara kommer runt silon i Hede-
mora och tar mig hem. Jag glommer den fruktansvdrda varmen. Efter mycket gnet rundar jag
pd 900 m. Jag styr in Over skogen igen for att n& finalhdjd. Med 30 km kvar och 700'm

5r chansen liten att komma hem. Det sjunker ingenting och jag kan rapportera "Kalle tva
avstand 10" p& 600 m utan att ha kurvat ett varv. Jag avslutar med en tryckare och lan-
dar. Nojd och omtumlad sitter jag kvar i planet och njuter av min Eagle som serverats
av. ett framstormande himtging. Jag har glomt 68:an, men han landar 10 km kort och mis-. -
sar totalsegern. Att jag bara blir dagstvda efter Nisse struntar:jag fullstandigt 1 och
att snittfarten bara blev 44 km/t ir ointressant. Jag har vunpnit DM-tecknet i min forsta
tavling. Det #r synd om Odd som missade segern i elfte timmen. Ake landade efter 102 km .
och klattrade upp till 10:e plats sammanlagt. I std/Gppna klassen sdkrade Kjell segern
genom att bli dagstvaa. : A S ‘

Ett bra flygplan, konkurrenter som gjort minst lika mdnga misstag som. jag och god tumme
med fru Fortuna ar faktorer som ligger bakom segern. Ett utmdrkt medhjdiparlag har gjort
att koncentrationen kunnat dgnas &t planering av flygningen och flygandet. Det ar med
lite vemod vi packar ihop och lamnar Rommehed efter prisutdelningen dar AFK kan stdta
med tvd distriktsmastare. For min del dr det med stdrsta sannolikhet forsta och sista
gadngen. Jag hoppas att andra "nybOrjare" inte tvekar att stalla upp. Ingen &r slagen
p4 forhand och sist men inte minst - man har forbaskat roligt. ;
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