Tankar om ett DM.

En beskrivning frén férarsitsen blir av naturliga skdl en vdldigt
personlig beskrivning av tankar och hindelser. Segelflyg dr i hogsta
grad en individuell sport dir man maste gé egna vigar och standigt
fatta beslut om vigval och hg jder/farter.

Jag ska inte berdtta ndgon dag foér dag historia fran arets OM, men
istdllet spridda intryck och episoder,

Allménna intrycket vid en &terblick dr att vi hade en mycket fin
tdvlingsvecka, kanske den bista i DM-historien. Bidragande var for-
utom véddret Bosse Wikstrims férméga att ldgga bra banor, dir han
visade fin kidnsla for uppgifterna contra vaderforutsattningarna och
dven hade modet att ldgga tvaé 30-mila banor.

DM i Borldnge ger oss mdjligheter att flyga stricka med gynnsamma
utelandningsmdjligheter och mot den bakgrunden &r det med blandade
kénslor jag ser fram mot ett DM i O-vik nasta ar.

Hur man flyger 30 mil, det vet nu alla som var med pa arets DM,

Det bbrjar med ett forvantansfullt mummel nar tédvlingsledaren utlyser
bana, dédrefter snabba forberedelser innan en tidig start och viantlige
framfor startlinjen. Banan Siljansnis-Simtuna kyrka-Romme innebar risk
for sjobris vid forsta brytpunkten och Jag 8r darfor instdlld pa att
starta sé& snabbt som mojligt. Sagt och gjort, i vadntan pa start har
Jag haft 20 min pa mig att kolla vidret och hunnit fa ett par bra
bléasor pd 3 meter och konstaterat en molnbas av 1000 m. Jag besté@mmer
mig fdr att satsa pé minst 2m-blésor fér att kurva, ldgger mig i bra
utgangslédge och kan trycka over startlinjen som en av de forsta nar

vi far klartecken fran Tuna 1.

Rakt ut pd fardlinjen med fart 120 mot Ratt moln Sver Borldnge. Ar
nere pa 600 innan det tar och kan sega mig upp i en tvametersblédsa.
Sen raskt vidare i en bige efter bista molnen, forbi Gagnef - Insjon
mot Siljansnds. Tycker mig se att molnen redan &r nagot trasiga over
brytpunkten och ser till att ha maxhojd sista biten mot mdlet for att
kunna nd tillbaka till den bra termiken.

Oron for sjobris var obefogad, det fanns termik vid brytpunkten inte
bara for mig utan ocksd for hela kopplet som Jag métte nagon mil sdder-
ut nér jag vant. Vddret stod sig bra forbi Borlange, Avesta ner mot
Sala. Min firesats att bara kurva i minst 2-metersbldsor haller Xnda
ner till Sala dir jag helt plétsligt maste véxla ner och ga forsiktigt
fram. Lersldtterna ar okdnt forradiska.

Kan dock runda pé betryggande héjd och borja aterflygningen. Kan héra
pé radio att de dvriga ligger en bra bit efter och ser forsta flyg-
planet uppe vid Sala. Hor att Lasse ligger pa lingonhdjd vid Avesta
och tittar efter landningsfédlt. Det brukar han gora men det dr sadllan
han utnyttjar dom, han brukar alltid knega sig upp igen.



Moter Ake i Astiren uppe vid Avesta, slar pa radion ett tag for att
hora om han har nagra kommentarer men for en gangs skull &r han tyst
sd vara vigar skiljs igen och vi fortsdtter at var sitt hall.

Jag tycker att radiotjattret &r sa irriterande att jag normalt har

radion franslagen och slér bara till fér att lyssna da och da. fFran
Avesta raka sparet dver Rembo mot négra fina moln vdster om Hedemora.

Ar framme p& 700 m och hinner bli litet orolig innan jag far en 3-meters-
bladsa och kan snurra upp till betryggande finalhéjd. Blir omflugen pa
finalen av U1, Berndt Johansson i en ASV men har i alla fall betryggande
marginal till Ovriga i klubbklassen. Kan sen i lugn och ro fdlja drama-
tiken i luften ndar den ene efter den andre antingen far landa ute eller
tar sig hem. Tommy kommer, relativt snabbt, Lasse har det kampigt, hans
dventyr pa lagan tog tid och innebdr att vadret tar slut innan han hinner
hem. Ulf och Ake hjdlps at men skiljs at i sista finalblasan vilket
resulterar i en utel® dning for Ake vid Sater medan Ulf kan segla in
efter 8 timmar i luften.

Dagen efter flog vi en 15-milabana i torrtermik, rolig och spénnande
flygning. Startade aterigen blande de forsta men efter att ha slosat
15 minuter i ddlig termik gick jag tillbaka for omstart och kunde sen
dra nytta av snitslade bléasor i form av svdngande flygplan upp till
forsta brytpunkten.

Vid sista brytpunkten Hedemora var ett stort blatt hal varfor jag tog
maxhdjd 1900 m strax soder Sater och gick fram pa basta glidtal skuggad
av Lasse. Rundade pa 1100 m och dvervdgde ett tag att forscka gé direkt
pa final men modet svek och jag vinklade av in mot skogen for att ta hojd.

Var nere pé 400 innan det &ntligen borjade rycka i variometernalen och
kunde rédda mig upp till finalhdjd. Fréjd, OUstersund, som satsade pa en
lang final fran Hedemora med ungefar samma utgéngslédge som jag haft
fick bita i graset vid Sater.

Andra minnen, utelandningen vid sjon Viggen med atfdljande bekantskap
med tva fulla pensiondrer.

Forspelet var en spannande glidning mot ett Léngshyttan i sjobrislucka
och ddrifran mot ett omrdde med chans till stig, men hojden rackte inte
till,

Finalglidningen vid var andra 30-milauppgift dar flygningen gatt med
rekordfart till Hedemora och det plotsligt blev tvdrstopp och jag be-
stdmde mig for en finalglidning pa& 30 km fran 1300 meter. 10 km kvar
och 430 m pa hojdmétaren (oknackat) var inte uppmuntrande. Man ser
madlet i rétt ovanlig vinkel fran den hdjden. Teoretiskt ska det récka
och det gjorde det men marginalen var nog inte mer &n max 5 meter.
Sant dr inte bra for nerverna och jag kan bara konstatera efterat att
steget mellan succé och fiasko &r harfint.

Sista dagen vaknade Lasse och Ake Carlsson till och rasade ivdg runt
en 22-milabana med imponerande 76 resp. 83 km/tim vilket forutom dags-
seger dven medférde att Lasses lag plockade fram lagmdssorna och att
Akes lag Akte hem fran Sdter dar dom hade parkerat i vantan pa piloten.



I egenskap av regerande Distriktsméstare vagar jag komma med ndgra
tips och rad hur man ska kunna flyga banor med framgéng.

Forst och frémst: Kurva inte i déliga stig. Att flyga med fel fart
mellan blasorna férlorar man sekunder pa men att kurva i enmeters-
blasor om det finns 3-meters det tappar man minuter p&.

Kommer man sé lagt att man tvingas ta en délig bldsa, ligg d& inte
kvar léngre &n till dess du fatt hdjd att leta nagot battre.

Utnyttja glidtalet och folj i gérligaste mén fardlinjen. Jag tog
vid ett tillfdlle maxhGjd 1700 m och gick rédtt dver ett blahal pa
drygt 15 km. Flera flygplan som lag i samma bldsa vinklade av och
gick runt omradet och tappade minst 15 min pd det. Jag var framme
vid nédsta moln pd 900 m och det &r ingen farlig hdjd for att leta
termik. Ligger man runt hemmaféltet &r man ju inte speciellt orolig
i ett sdnt lége sa varfor ska man vara det om man &r Gver bra land-
ningsomréden i andra delar av landet. Man har normalt en réckvidd
langt utbver vad man vagar utnyttja.

Utnyttja kartan och molnskuggor fér att beddma avstdnd och hdjd-

forlust. Titta alltid ut ett alternativ om Du inte far anslutning
dér du véntat dig. Gor inte stora avvikelser fran firdlinjen och

vénd inte om, savida det inte &r helt hoppldst framat.

Kjell Propell



